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Doprava

Integrovany program na zlepsenie kvality
ovzdusia v meste Banska Bystrica

Cielom na dosiahnutie kvality ovzduSia v silade s
platnou legislativou ochrany ovzdusia je udrzanie dobrej
kvality ovzdusia tam, kde je dobré kvalita dosiahnuta a
zlepenie kvality v pripadoch, kde kvalita nie je vyhovu-
juca. K tomuto cielu viedlo aj spracovanie koncepénych
materidlov - programov na zlepSenie kvality ovzduSia
v oblastiach znecistenych predovsetkym emisiami tu-
hych znegistujcich latok - castic PM, a emisiami NO,.
Jednym z nich je aj Integrovany program na zlepsenie
kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia uze-
mia mesta Banska Bystrica z pohladu vplyvu dopravy a
rieSenia opatreni na znizenie tohto vplyvu.

Podla kritérii (limitnych hodndt) ustanovenych v
zakone 0 ovzdusi a vykonavacich predpisoch bol aj
Banskobystricky kraj postideny ako tzemie s oblastami,
ktoré si vyZaduja osobitni ochranu ovzdusia.

V naSom kraji sa nachadzaju Styri oblasti riadenia kva-
lity ovzduSia, ktorymi st izemie mesta Banska Bystrica,
oblast JelSava-Lubenik, oblast Hnista-Tisovec a oblast
lizemie mesta Ziar nad Hronom a obce Ladomerska
Vieska. V ostatnych tzemiach Banskobystrického kraja
je kvalita ovzdusia na zaklade vysledkov monitorovania
SHMU vyhovuijtica.

Pre rieSenie problémov znecistenia v uvedenych ob-
lastiach riadenia kvality ovzdusia Krajsky trad zivotného
prostredia v Banskej Bystrici v st¢innosti s dotknutymi
subjektmi vypracoval v roku 2009 programy na zlepSe-
nie kvality ovzdusia zohladiujlce opatrenia investiéného
charakteru s realizaciou v horizonte do konca roku 2011
a akéné plany, ktoré obsahuju kratkodobé opatrenia pri
zhor8eni imisnej situacie v danej oblasti a stvisia vacsi-
nou s obmedzovanim prevadzky zdrojov, resp. udrziava-
nim Cistoty komunikacii.

Horizont roku 2011 je uréeny z toho

Emisie PM,; z malych, velkych a strednych zdrojov a z dopravy

monitorovacej stanice z Namestia slobody na Stefanikovo
nabreZie, s ¢im sivisi jej predefinovanie z mestskej poza-
dovej stanice na dopravnu. Stanica je umiestnena v cen-
tre mesta 4 m od cesty |. triedy 1/66 s vysokou intenzitou
dopravy, vo vzdialenosti priblizne 50 m od dvojpodlaznej
sidliskovej zastavby. Nachadza sa v dolnej ¢asti mesta
s0 zhorSenymi rozptylovymi podmienkami.

Prave v tomto obdobi mozno pozorovat prudky na-
rast prekroceni dennych limitov PM, , ale aj prekroCenie
priemernych roénych limitov pre NO,. Narast prekroce-
ni mozno pripisat nielen zmene polohy monitorovacej
stanice, ale vo velkej miere slvisia aj s momentalnou
pretazenostou cesty 1/66 v stvislosti s budovanim sever-
ného obchvatu mesta. Okrem tychto skutoénosti ma na
vysokych hodnotach koncentrécii v roku 2008 a 2009
podiel aj ¢innost dieselového agregatu v tesnej blizkosti
stanice, ktory pracoval pri rekonstrukcii kanalizacného
zberaca, prebiehajlcej od 15. 5. 2008 do 15. 9. 2009.
Pocas rekonstrukcie sa okrem agregatu pohybovali v tes-
nej blizkosti stanice nakladné auta a preto tento zdroj mal
pravdepodobne hlavny podiel na vysokej drovni koncen-
tracii znecistujucich latok v tomto obdobi.

UrCenie prispevkov jednotlivych zdrojov k nameranym
koncentraciam PM, podla hodnotenia SHMU pre mo-
nitorovaciu stanicu v Banskej Bystrici vychadza takto:
percentualny podiel velkych a strednych stacionarnych
zdrojov na celkovej priemernej rocnej koncentracii PM,
okolo 1 %, mobilnych zdrojov 1 - 2 %. Najvacsi podiel
maju regiondlne pozadie a zdroje neznameho pdvodu
- v oboch pripadoch okolo 50 % z nameranej celkovej
koncentracie. Cezhraniény prenos, ktory tvori podstat-
ny podiel regiondlneho pozadia lokalnymi opatreniami,

nemozno ovplyvnit. U tzv. zdrojov neznameho pdvodu ide
vlastne vo vacsine pripadov o zdroje vSeobecne zname,
ale tazko kvantifikovatelné, ako si lokalne vykurova-
cie systémy na tuhé palivo, resuspenzia tuhych Castic
z povrchov ciest, erézia odkrytej pddy a nespevnenych
povrchov, sezénne pol'nohospodarske prace a mnohé
dalSie. Z identifikovanych zdrojov tzv. neznameho pé-
vodu najvyssi podiel na emisiach PM, na zemi mesta
Banska Bystrica tvoria malé zdroje - hlavne vykurovanie
domacnosti.

Znacnou mierou na celkovom znecisteni ovzdusia emi-
siami NO, sa podiefa doprava, predovsetkym na hlavnom
dopravnom tahu 1/66. V roku 2008 a 2009 bolo na moni-
torovacej stanici na Stefanikovom nbre#i zaznamenané
prekroCenie rocnej limitnej hodnoty pre NO,.

Resuspenzia, podobne ako emisie z polnohospodar-
skych prac a stavebnych prac, tvoria pravdepodobne
nezanedbatelnt ¢ast emisii, si vSak tazko kvantifikova-
tel'né a v grafoch nie si uvedené.

Mnozstvd paliv pre vypoCet emisii z malych zdrojov
pochadzajd od predajcov paliv v jednotlivych okresoch,
do oblasti st rozdelené podla podielu poctu obyvatelov
jednotlivych oblasti a ich okresov.

Emisie z dopravy sa pocitané pre celi SR, rozdelené
do okresov podla jednotlivych druhov ciest v okresoch a
do oblasti podla podielu plochy oblasti k ploche okresu.

Zdravotné riziko pre Cloveka spdsobené emisiami z
dopravy, resp. priemyslu je potrebné eliminovat opatre-
niami na uchovanie prijatelnej kvality ovzdusia. Je velmi
komplikované navrhndt také opatrenia, aby sa redukovali
mnozstva emisii znedistujlcich latok, ktoré sa dostali do
ovzduSia v dosledku priemyselnej Cinnosti a dopravy.

Porovnanie vyfukovjch a abrazivnych emisii PM,

dovodu, Ze Slovenska republika poZiada-
la v roku 2009 Komisiu ES o vynimku z

povinnosti dodrziavat denné limitné hod- 400
noty pre PM, do 10. juna 2011, kedy uz 350
musia véetky oblasti SR vyhoviet poZia- 300
davkam na dodrZiavanie limitov uréenych M ;gg
smernicou EP a Rady 2008/50/ES z 150
21. maja 2008 o kvalite okolitého ovzdu- 100
Sia a Cistejsom ovzdusi v Eurdpe. 50
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Pozadovanym ciefom u PM,  je do-
siahnutie priemernej 24-hodinovej limitnej
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Spotreba zemného plynu, uhlia a dreva v maljch zdrojoch, a zodpovedajiice emisie PMm z ich spalovania

Zdroj: SHMU

tie rocnej limitnej hodnoty 40 ug =.
Pozadovanym ciefom u NO, je dosiah-

nutie hodinovej limitnej hodnoty 200 ug®, | 25000
ktora nesmie byt prekrocena viac ako

18-krat za rok a dosiahnutie roénej limitnej 00
hodnoty 40 ug . Hodnotenie trovne zne- | 15000
Cistenia Casticami PM,; na Slovensku sa —
realizovalo na zaklade vysledkov merani a

modelovania. Merania realizuje SHMU na 5000

staniciach Narodnej monitorovacej siete
kvality ovzdusia.
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Ochrana ovzdusia

Dosiahnut Gplnd elimindciu nie je mozné, nakolko takéto
znizenie rizika by bolo spojené s nedmernymi finanCnymi
nakladmi.

Opatrenia

Opatrenia v rdmci integrovaného programu na zlepSenie
kvality ovzdusia do konca roku 2011 je mozné zaradit do
piatich zakladnych balickov opatreni - oblast Gzemného
pldnovania, organizacia dopravy, oblast priemyslu, regulacia
lokélnych zdrojov a iné opatrenia, kde prevazne zaradujeme
Cistenie a kropenie ciest a lokalne legislativne nastroje (VZN,
vyhlasky). Malé zdroje, doprava v spojeni s nepriaznivymi
meteorologickymi podmienkami st v tejto oblasti riadenia
kvality ovzduSia vyznamnymi zdrojmi. Opatrenia z oblasti
zemného planovania st zamerané na rozSirenie pesich zon,
vystavbu cyklistickych tras a oddychovo-Sportovych area-
lov, ktoré podporuja zdravy Zivotny Styl a environmentalnu
dopravu. Medzi opatrenia savisiace s dopravou patria parko-
vacia politika a modernizacia statickej dopravy. Ekologizacia
MHD - prestavba autobusov MHD na zemny plyn by takisto
mali prispiet ku zniZeniu emisii PM, ja NO,.

S dopravou stvisi aj resuspenzia tuhych ¢astic z povr-
chov ciest (nedostatocné Cistenie ulic, nedostatocné Cis-
tenie vozidiel). Do tejto skupiny patri aj zimné zaprasenie
ulic. Daléi zdroj - suspenzia &astic z dopravy, napr. oder
pneumatik a povrchov ciest, doprava a manipulacia so
sypkymi materiaimi tvoria taktiez prispevok ku zneciste-
niu z dopravy. Slovenska sprava ciest Banska Bystrica
sa zaviazala vykonavat Cistenie vozoviek a kropenie ciest
|. triedy v priefahu mestom Banska Bystrica, resp. zimni
Gdrzbu ciest v prietahu mesta vyluéne chemickym ma-
terillom, ¢o ma svoje opodstatnenie z hladiska eliming-
cie sekundarnej prasnosti. Obdobné opatrenia pre cesty
IIl. triedy ma v programe aj mesto Banska Bystrica.

Clenske krajiny musia zabezpetit, aby mnozstvo biopaliv
predavanych na trhu predstavovalo k decembru 2010 mini-
malne 5,75 %. Kazda ¢lenska krajina, ktora by si stanovila
nizsie kritérid, to bude musiet vysvetlit objektivnymi fakta-
mi. Komisia odhaduije, ze efektivna implementacia smernice
0 biopalivach (2003) by do roku 2010 usetrila 19 miliénov
ton ropy a tomu zodpovedajlce zneCistenie ovzdusia. Je
véak potrebné prehodnotit spdsob vyroby biopaliv. Podla
Stuidie Komisie je potrebné sa zamerat na biopaliva druhej
generacie, ktoré sa vyrabaji z odpadovych surovin a nie
z polnohospodarskych plodin a ich vyroba je menej ener-
geticky narocna.

Okrem toho, Ze je CistejSim zdrojom energie, ma zemnyj
plyn aj vyhodu bezpecnosti dodavok. Zemny plyn je jedinym
alternativnym palivom s potencidlom zvysit podiel na trhu
do roku 2020 podstatne nad 5 %, ktory by mohol za pred-
pokladu rozvinutého trhu konkurovat klasickym palivam
pokial’ ide o ekonomickost dodavok.

Vodik je Cistym a uskladnitelnym prenaSacom energie,
ktory je mozné produkovat z niekol'kych zakladnych ener-
getickych zdrojov (fosilnych, obnovitelnych i nuklearnych).
V januari 2004 Komisia spustila Eurépsku vodikovi plat-
formu, advokati tychto technoldgii tvrdia, Ze ,vodikova
ekonomika“ by vyrieSila environmentalne problémy (ako
globalne oteplenie a znecistenie) a zabezpecila by nezavis-
lost energetickych zdrojov. Vozidla s vodikovymi palivovymi
¢lankami mozu zabezpecit obdobné environmentalne prino-
sy ako batériové elektrické vozidla. Tiez majl elektrické
motory, ale elektrickii energiu generuju priamo vo vozidle
z vodikového paliva vyuZzivajlic palivové ¢lanky, priom
produkuju len vodni paru. Vyvoj a pouZivanie batériovych
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Dominantnym opatrenim, ktoré bude riesif pokles
emisii PM,; a NO,, bude vybudovanie cesty pre motoro-
vé vozidla 1/66 (R1) Banska Bystrica - severny obchvat.
UkonCenie stavby sa predpoklada v septembri 2012.
Oblast priemyslu je zamerana na opatrenia, ktoré riesia
modernizaciu, resp. rekonStrukciu odsavacich a odpraso-
vacich zariadeni. (PK Doprastav, a. s., Smre€ina Hofatex,
a. s, Banska Bystrica). Lokélne zdroje budd regulované
v ramci rekonstrukcie distribucnej siete tepla, zateplova-
nia bytovych domov a modemizaciou a zmenou palivovej
zakladne - vystavbou kotolni na biomasu.

vozidiel a vozidiel s vodikovymi palivovymi ¢lankami sa
preto vzajomne dopifiajti, ked'ze majii spoloéné mnohé po-
dobné komponenty elektrického pohonu.

Elektrické vozidla pouzivaju na pohananie vozidla elek-
tricky motor a nabijajui sa elektrickou energiou. Energia sa
uskladuje v batériach alebo v inych alternativnych systé-
moch skladovania elektrickej energie vo vozidle. Elektrické
vozidla mozno zostanu eSte aj v blizkej budtcnosti Speciali-
zovanym trhom, ale predpoklada sa, Ze predaj sa zvysi vda-
ka zlepSeniu batériovych technoldgii. V pripade batériovych
elektrickych vozidiel sa na zaklade Stidii predpoklada, ze
podiel na trhu v stvislosti s predajom novych automobilov
porastie z 1az 2 % v roku 2020 na 11 az 30 % v roku 2030.
V/ pripade dobijatel'nych hybridnych vozidiel (plug-in hybrid)
sa v roku 2020 predpoklada 2 % podiel a do roku 2030 sa
ma dosiahnut 5 az 20 % podiel. Zasadnym faktorom pri za-
vadzani elektrickych vozidiel na hlavny spotrebitelsky trh je
cenova dostupnost. Ak sa ma zvysit ich podiel na trhu, spot-
rebitelské ceny budi musiet vyrazne klesnit. MoZe sa to
dosiahnut vdaka technologickym zlepSeniam. Technolégia
elektrickych vozidiel ma vyznamny potencial radikalne rie-
Sif niekol'ko vyziev, ktorym Celi Eurdpska tnia, ako napr.
globélne oteplovanie, zavislost na fosilnych palivach, miest-
ne znecistenie ovzdusia a skladovanie obnovitelnej energie
v batériach vozidiel prostrednictvom inteligentnych sieti.
Zda sa, Ze elektrické vozidla st najslubnejSie pre pouzitie
vmeste, ato vzhladom na relativne obmedzeny dojazd umoz-
neny batériami a potencidlne lepSi pomer medzi nakladmi
a prinosmi v pripade, Ze nabijacia infrastruktura bude naj-
prv rozmiestnena v mestach. Nizsie emisie znegistujticich
latok a hluku maju zérovei najvacSie socialne prinosy

Zdroj: SHMU
Zaverom je potrebné zddraznit, Ze povinnostou kazdého
obCana, kazdého subjektu, podielajiceho sa na zneciste-
ni ovzdusia v riadenej oblasti kvality ovzdusia, je prispiet
svojim pristupom a prijatim opatreni ku vseobecnému zlep-
Seniu situdcie v kvalite ovzdusia, pretoZe kazda ludska Cin-
nost predstavuje zdroj rizik pre ¢loveka, ako aj pre Zivotné
prostredie.
Ing. Diana MaZgitova
Krajsky drad Zivotného prostredia
Banska Bystrica

(vratane zdravotnych) v mestskych oblastiach.

Vyskum v oblasti dopravy

Na trovni EU dostal prioritu vyskum Gistejsich a bezpe¢-
nejsich sposobov dopravy. Na vyskum v oblasti vodikovo-
palivovych ¢lankov je v ramci 6. ramcového vyskumného
programu uréenych asi 100 miliénov eur, doplnenych pribliz-
ne rovnakou sumou zo stkromnych zdrojov. Zatial sa nepo-
darilo dosiahnut konsenzus v otazke dlhodobej udrzatelnos-
ti pouzivania vodika, potrebnych priemyselnych investicii
a jeho potencidlu znizit emisie. Kritici poukazujii na fakt, ze
v sticasnosti je vacsina vodika produkovana z tradicnych fo-
silnych paliv pri extrémne energeticky narocnych procesoch.
Eurépska rada pre automobilovy vyskum a vyvoj (EUCAR),
CONCAWE (asociacia ropnych spolocnosti) a Spoloéné vy-
skumné centrum Komisie (JRC) zverejnili spolocndi Stddiu
analyzujlcu vyuZzitie energie a emisie sklenikovych plynov
pre Siroké spektrum moznych buddcich pohonov.

Stiidia uvadza, 7e preorientovanie sa na obnovitelné
zdroje energie alebo efektivnejSie vyuzivanie fosilnych
paliv moze viest k znacnej redukcii sklenikovych plynov,
no vyzaduje si vacsiu energiu a v stcasnosti je nakladné.
Identifikuje tiez potrebu, aby ropny priemysel spolupracoval
s vyrobcami automobilov na postupnej implementécii zmien
v poziadavkach na pohonné hmoty. Podla Eurdpskeho zdru-
Zenia automobilovych vyrobcov (ACEA) priniesla Siroka
komercionalizacia technoldgii produkujdcich mensie mnoz-
stva G0, na trh nové auta s atraktivnymi produktovymi cha-
rakteristikami, ktoré odvtedy vyvolali zmeny na trhu (ako je
rast podielu nafty oproti benzinu po zavedeni vznetovych
motorov s priamym vstrekovanim a pod.).

Pokragovanie na s. 25
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