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liz&ciu planu cesty, lepSie riadenie dopravy a jednoduchsie
riadenie poZiadaviek ovplyviiujlice konanie cestujicich
eSte pred odchodom a usmerfiuje ich pozornost na trvalej-
Sie udrZatelné dopravné alternativy; zahrnutim osobnych
aut do systému spoplatnenia cestnej infrastruktdry, najma
v oblastiach pretazenej dopravnej infrastruktdry.

Na to, aby poplatky boli akceptované verejnostou, je
vhodné, aby vynosy z poplatkov boli Giéelovo viazané na
financovanie verejnej dopravy (napr. schéma vyberania
myta v Londyne na odtaZenie ciest je dobrym prikladom
na zlepSenie verejnej dopravy).

Zhrnutie zakladnych uloh
pre d’alSie obdobie

V najblizsich rokoch (2010 - 2014) bude potrebné re-
alizovat opatrenia na zvy$enie atraktivnosti verejnej osob-
nej dopravy, a to:

« dopravn(i obsluznost podporovat z verejnych zdrojov v
¢leneni:

- dialkova medzinarodna doprava (zeleznitna a
autobusova), ktora prepaja urbanizaéné oblasti
medzinarodného vyznamu, v pripade, Ze neplni vy-
znamnu funkciu pre vnatro$tatnu dopravu, v stlade
s pravidlami EU bude ponechana v oblasti volne]
konkurencie,

Byvaly eurdpsky komisar pre dopravu a sidcasny
komisar pre priemysel a podnikanie Antonio Tajani uvie-
dol, Ze automobilovy priemysel vsttpil do fazy, v ktorej
sa rozhoduje o jeho budicom osude. Podla komisara
Tajaniho sa EU v novej stratégii podarilo vyvazi hospo-
darsku konkurencieschopnost a environmentélne ciele.
Doprava sa na eurdpskych emisiach oxidu uhli¢itého
podiela priblizne jednou Stvrtinou. V minulom roku sa v
Eurdpe dopyt po autach s najnizSimi emisiami zvysil o
rekordnych 59 %. Zda sa, Ze ¢oskoro budeme svedkami
revollicie v automobilovom priemysle. O¢akéava sa, ze
dopyt po autach, ktoré su Setrné k zivotnému prostrediu,
dynamicky vzrastie. Tento trend odzrkadluje znepokoje-
nie nad vplyvom konvenénych automobilov na Zivotné
prostredie a nad skutoénostou, Ze zasoby ropy sa po-
stupne vygerpavaji. V EU a v inych priemyselnych regi-
6noch sa k tymto obavam pridava aj hrozba priliSnej za-
vislosti na zahrani¢nych dodavkach ropy. Rastci dopyt
po ekologickych a tspornych autach je obrovskou prile-
Zitostou pre automobilovy priemysel, ktory sa spamata-
va z najhor3ej krizy za posledné desatrogia. Odbornici aj
politici sa vSak zhodujd na tom, ze bez komplexného pri-
stupu a koordinacie medzi zi¢astnenymi stranami bude

- dialkova vnatrotatna doprava a
medziregionalna doprava, ktord bude
zabezpeGovat rychle spojenie, bude
realizovana Zelezni¢nou osobnou dopra-
vou a podporovana zmluvou o sluzbach
verejnej dopravy medzi Statom a do-
pravcom,

- na regiondlnej Grovni spojenie

spadovych regionalnych centier s kraj-

skym mestom a spojenie samotnych

centier navzajom bude spravidla za-

bezpeCované primestskou Zeleznicnou

dopravou a kde je nedostatocna Zelez-

ni¢na infrastruktura, bude dané spoje-
nie realizované primestskou verejnou autobusovou
dopravou a tieto sluzby budd prepojené s mestskou
hromadnou dopravou a podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme,

- mestska hromadna doprava zabezpeCovana na
Grovni miest bude postupne stcastou IDS vo vézbe
na primestsku a regionalnu dopravu s prepojenim na
dial’kovti autobusovd, Zeleznitnu a leteckd dopravu,

- plodné spojenie obci so spadovymi regionalnymi
centrami bude prevazne realizované verejnou auto-
busovou dopravou a bude podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme medzi samospravnym
krajom a dopravcom; minimalny pocet spojov medzi
koncovymi obcami a spadovymi regionalnymi cen-
trami musi zabezpecit zakladni dopravnli obsluz-
nost, ktorou sa zabezpedi doprava do zamestnania,
8kol, zdravotnickych zariadeni, radov a spat,

vytvorit podmienky na komplexné zabezpecenie zaklad-

nej dopravnej obsluznosti regiénov a samospravnych
krajov formou integrovanych dopravnych systémov:

- v oblasti dopravnej infrastruktiry zabezpedit, aby
kolajova doprava prepdjala primestské oblasti s
centrami vel'kych miest a tam, kde je to mozné, aj
integraciu infraStruktiry kolajovej dopravy (systém
rail & tram),

Zeleneé auta

presadenie ekologickejSej dopravy v Eurépe narocné.

UdrZzatel'né modely dopravy

Unia pridla s legislativou a iniciativami smerujticimi
k pouzivaniu ,CistejSich aut“ a sic¢asne podporujtcimi
udrzatelné modely dopravy a prerozdelenie medzi jed-
notlivymi sposobmi dopravy (smerom k Zeleznicnej,
vnitrozemskej vodnej, verejnej a cyklistickej doprave).
Zaujem o GistejSie, menej znedistujlice auta a pohonné
hmoty v poslednych rokoch v najvyspelejSich krajinach
Unie prudko rastie. Za posledné desattoie sa podarilo,
hlavne vdaka eurépskej legislative, podstatne zredu-
kovat emisie z benzinovych a naftovych motorov a v
budtcnosti by mal tento trend pokracovat. Nové auta
prichadzajlice na trh musia spifiaf prisnejsie environ-
mentalne normy, zaroven vSak mozu vyuzivat vyspe-
lejSie technoldgie, ktoré sd priaznivejSie pre Zivotné
prostredie. Problémom su staré auta (viac ako 10 - 15
rocné). Eurdpska (nia zacala niekol'ko iniciativ (legisla-
tivnych i na baze dobrovolného zavazku) na podporu
produkcie a predaja environmentalne vhodnejSich aut,
tykajucich sa:
* redukcie emisii CO, z vozidiel a zmeny spravania sa

spotrebitelov,

- v miestach spadovych centier (identifikovanych
v planoch dopravnej obsluznosti) realizovat pre-
stupné body verejnej aj individualnej dopravy,
vratane budovania zachytnych parkovisk (park &
ride), ¢im sa vytvoria podmienky na to, aby liniova
(radidlna) dopravna obsluznost bola zabezpecova-
na Zelezni€nou dopravou a autobusova doprava
zabezpeCovala nadvéznl prepravu k prestupnym
uzlom (tzv. tangencialne vazby), budovat zachytné
parkoviska, ktoré umoznia realizovat kombinovany
spbsob prepravy prestupom z individualnej na ve-
rejnli dopravu,

- presundt kompetencie v oblasti regionalnej a pri-
mestskej Zelezni¢nej dopravy na samospravne kra-
je v zmysle zakona €. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach (ako preneseny vykon Statnej spravy, pri-
¢om financné zdroje z drovne Statu budu ucelovo
viazané na poskytovanie sluzieb verejnej osobnej
Zeleznicnej dopravy),

uplatiiovat nariadenie EP a Rady ¢. 1370/2007 o

sluzbach verejnej ZelezniCnej a autobusovej dopravy

v ramci pridefovania a podmienok plnenia zmlav o

sluzbach vo verejnom zaujme; vstupom na trh novych

dopravcov prostrednictvom verejného obstaravania
vytvorit podmienky na znizovanie nékladov doprav-
cov a zvySovanie kvality prepravy,

realizovat obnovu Zelezniénych mobilnych prostried-

kov pre regionalnu, medziregiondlnu a primestsku

dopravu v stlade s OP Doprava a pokragovat v mo-

dernizécii po roku 2013,

v ramci Narodného systému dopravnych informacii

(uznesenie vlady SR ¢. 22/2009) podporovat urych-

lenie realizacie informacnych a komunikacnych systé-

mov pre cestujdcich, umoziujlce efektivne rozhodo-
vanie pri spdsobe prepravy - verejna osobna doprava
alebo individualny motorizmus.

Ing. Jan Krak
sekeia stratégie, zaleZitosti EU a medzinarodnjch vzfahov
Ministerstvo dopravy, past a telekomunikacii SR

« redukcie emisii znecistujlicich latok a pevnych Castic,

* vyvoja bezsirnatych pohonnych hmot,

* vybavovania vozidiel novymi technol6giami,

« alternativnych pohonnych hmot (biopaliva, prirodny
plyn, vodik),

* vyskumu v oblasti dopravy,

¢ environmentalne udrZatelnejSej klimatizacie,

* e-bezpecnosti,

e redukcie odpadu a hluku z automobilovych pneuma-
tik a ich palivovej dspornosti,

o recyklacie starych vozidiel.

Niektori experti na dopravu pochybuijd, Ci tieto kroky
prinest dlhodobé rieSenie. Narast pouZivania aut (hlav-
ne v rozvojovych krajinach) a dopravné potreby vo vSe-
obecnosti mozu neutralizovat vyhody, ktoré by priniesli
zelenSie auta na vyspelych trhoch. Predpoklada sa, ze
celkovy pocet automobilov sa v celosvetovom meradle
do roku 2030 zvysi zo sicasnych 800 miliGnov na dvoj-
nasobok. Ak chceme drzat ciel’ znizovania emisii uhlika
v doprave, bude si to vyzadovat vyrazni zmenu v tech-
nolégiach a v spravani uzivatelov, aby bola v dlhodobom
horizonte zabezpecena udrzatelna mobilita.

Pokracovanie na s. 15

3/2010 ENVIROMAGAZIN 11



(. T

Doprava

[—]
=

r. 6 Environmentdlna efektivita dopravy vzhladom na odpad
z dopravy (index k roku 1997)
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mdze byt spdsobeny aj novelizaciou metodiky v roku
2004, kde bola tato metodika doplnena o emisie z vyfu-
kovych plynov a o abrazivne emisie.

Redukcia emisii C0, z ut a zmena spravania sa spot-
rebitelov

Ekologizacia eurépskych vozidiel bude mat ispech len
vtedy, ak sa spotrebitelia skutoéne podujmd na kipu ¢is-
tych (nizkoemisnych) a energeticky Gspornych vozidiel.
Z dovodu vyspelej technoldgie st vSak ekologické vozidla
stale vyrazne drahSie ako konvencné vozidla. Zapojenie
spotrebitelov a stimuly na strane dopytu st preto dolezité
na podporu presadenia tychto vozidiel na trhu. Také sti-
muly musia byt spravne nacasované, zacielené, nediskri-
minacné a Casovo i rozpoctovo obmedzené.

V EU pripada takmer 40 % emisii C0, produkovanych
v odvetvi dopravy na vyuzivanie sukromnych aut v mes-
tach a mestskych aglomeraciach. Tieto emisie poskodzuju
Zivotné prostredie a prispievaji k zmene klimy. Zazihové
(benzinové) i vznetové (naftové) motory majd, pokial ide
0 emisie, dobré i zIé stranky. Naftové motory produkuju
menej CO, nez benzinové, na druhej strane zas vypastaji
do vzduchu viac pevnych Gastic, ktoré mozu sposobovat
rakovinu. Vyrobcovia aut prijali dobrovol'né zavézky znizit
mnozstvo CO, produkované osobnymi autami. Asocidcia
eurdpskych vyrobcov aut (ACEA) sa dobrovolne zavia-
zala, ze dosiahne hranicu 140 gramov CO, na kilometer
pre vSetky osobné auta predané v EU. Realizaciu tohto
slubu hodnoti Komisia kazdy rok. Podobny zavézok pri-
jali JAMA a KAMA (asociacie japonskych a korejskych
vyrobcov automobilov). Vysledky vSak nesplnili o¢akava-
nia, a preto EU prijala nariadenie (ES) & 443/2009, kto-
rym sa stanovujli vykonové emisné normy novych osob-
nych automobilov. Podla nariadenia, sa vyzaduje, aby sa
v pripade novych osobnych automobilov do roku 2015
v plnej miere dosiahli priemerné emisie vozového parku
130 g CO,/km. Priemyselné odvetvie bude musiet este
viac investovat do technoldgii znizujicich emisie, vratane
inteligentnych technoldgii riadenia dopravy a dalej zlep-
Sovat Gi¢innost motorov. Okrem toho Rada a Parlament v
sticasnosti prerokuvaju navrh Komisie na znizenie emisii
(0, z fahkych dzitkovych vozidiel (dodavok). Navrhuje sa
v fiom, aby od roku 2016 priemerné emisie vozového par-
ku v pripade vSetkych novych dodavok boli 175 g/km .

Legislativa EU dalej vyzaduje, aby spotrebitelia mali k
dispozicii informacie o emisiach CO, pri vSetkych predava-
nych autach (pozri smernicu 1999/94/ES o dostupnosti
spotrebitelskych informacii o palivovej hospodarnosti a
emisiach CO, vo vztahu k predaju novych osobnych vo-
zidiel). AvSak mdda nakupu aut s pohonom na vsetky
Styri kolesa (4 x 4) ukazuje, Ze spotrebitelia este nie st
pripraveni zmenit environmentéalne neudrZatelné vzorce
spotreby. Takéto autd su tazsie a majli vysSiu spotrebu,

o yzhladom na odpad z dopravy

Aj ked' odpad z dopravy v SR ma
kolisavy charakter, hlavne po roku
1998 mozeme konstatovat zhor$u-
juci sa trend environmentainej efek-
tivity dopravy vo vztahu k mnoZstvu
vyprodukovaného odpadu. Na zvyse-
nie produkcie odpadu po roku 2000
moze mat vplyv vystavba dialnic,
ako aj vymena vozového parku vo
véetkych druhoch dopravy (obr. 6).

Ing. Lubica Korefova

Slovenska agentiira Zivotného prostredia
Banské Bystrica

llustraéné foto: Jozef Klinda

a tym omnoho viac poSkodzujii Zivotné prostredie.
Vysoky dopyt po nich komplikuje prijimanie dalSich en-
vironmentalnych zavazkov vyrobcov. Zdarovanie nie je v
kompetencii EU a clenské Staty si autonémiu v dariove]
politike zatial starostlivo strazia. Komisia sa vSak snazi
posilnit fiSkalne incentivy pre environmentalne priaznivej-
Sie auta, a to pomocou spojenia dafiovej drovne s mnoz-
stvom emisii CO,. Vydala oznamenie o zdafovani 0sob-
nych aut, ktoré navrhuje zahrnutie novych parametrov do
danovych zakladov tykajucich sa osobnych aut, aby sa
stali Ciastocne, resp. Uplne zavislé od mnozstva emisii.
Komisia v sli¢asnosti spracovava smernicu. Stc¢asne st
vytvarané i narodné schémy. Komisia sa tiez snazi vyvi-
nit preferenéné zdariovanie environmentaine priaznivej-
Sich pohonnych hmot.

V' smernici 2009/33/ES o podpore ekologickych
a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy, kto-
rej cielom je znizit emisie sklenikovych plynov a zlepsit
kvalitu ovzdu$ia (najma v mestach), sa vyzaduje, aby
verejné organy zohladriovali energetické a environmen-
talne vplyvy stvisiace s prevadzkovanim vozidiel pocas
ich zivotného cyklu. To dava konkurenént vyhodu ekolo-
gickym vozidlam a poskytuje silni podporu ich SirSiemu
uvedeniu na trh. Aby boli ekologické vozidla skutocne
prijaté ako alternativa konvenénych vozidiel, musia byt
spotrebitelia dobre informovani 0 moznostiach, vyhodach
a praktickych aspektoch ekologickej mobility, za ¢o je
zodpovedny najma automobilovy priemysel. Spotrebitelia
by tiez mali mat néstroje na porovnanie tychto technoldgii
s konvenénymi vozidlami.

Redukcia emisii zne€istujiicich castic

Znecistenie vzduchu automobilovymi emisiami ma aj
zdravotné vplyvy na Sirenie respiracnych a kardiovasku-
larnych chordb, astmy a znizenej funkénosti pliic. Stidie
tiez ukazujd, Zze usadzanie niektorych Gastic v plicach
sposobuie rakovinu. Legislativa EU sa snai tieto nepriaz-
nivé vplyvy minimalizovat prostrednictvom noriem EURO
pre motory cestnych vozidiel. EU vdaka stanoveniu pris-
nejsich noriem znizila emisie znecistujticich latok ako tuhé
Castice a NO,. Od roku 2014 sa budd uplatriovat limity
Euro 6 pre osobné automobily a dodavky (kategéria M1
a N1) a EURO VI pre fazké tzitkové vozidla (kategdria
M2, M3 a N2 a N3). Technolégie znizovania emisii (¢asti-
cové filtre, katalyzatory alebo technoldgia SCR - vstreko-
vanie vodného roztoku mocoviny do motora - AdBlue) st
k dispozicii, st vSak stéle drahé.

Vyhavenie aut novymi technologiami

Na splnenie vysSie spominanych Standardov musi
automobilovy priemysel vyrabat zelensie auta s nizSou

100M.

spotrebou. Cielom je zlepSenie efektivity motorov a zni-
Zenie hmotnosti aut. V stcasnosti sa testuje niekol'ko
technoldgii, ako motory s lepSim spalovanim a rozne
hybridné formy pohonu. NajlepSie z tychto technoldgii
sa vSak objavia na trhu az po tom, ako sa znizia exis-
tujice technologické a komeréné bariéry. V stcasnosti
je totiz ich cena stale velmi vysoka a spotrebitelia nie
sti pripraveni platit za autd omnoho viac. V buddcnosti
mozno ocakdvat diverzifikaciu rozdielnych pohonnych
technoldgii. Pre podporu vyroby takychto aut bola prijata
spominana smernica o zelenych vozidlach, ktora zavazu-
je verejny sektor pri kipe vozidiel zohladnit aj ich emisie
pocCas Zivotnosti vozidla.

Komisia chce elektrické auta

Elektrické autd majd v stratégii prominentné postave-
nie, pretoze EU u? zaviedla tandardy pre vozidla, ktoré
vyuzivajl alternativne paliva. Spoloénost IHS (Global
Insight “s Automotive Group) predpoveda, Ze globalny
trhovy podiel elektrickych automobilov na celkovom
mnozstve novych aut moze v 2030 dosiahnut 20 %.
V/ sticasnosti je minimalny. Technologické inovécie (napr.
batérie, ktoré vydrzia dlhSie) by mohli zvysit prave atrak-
tivitu elektrickych aut a posunt ich blizsie k masovej
vyrobe. V. mnohych ¢lenskych krajinach (Franctizsko,
Spanielsko, Portugalsko, Dansko, Velka Britania) sa
snazia o vytvorenie rozsiahlej elektrickej dopravy, pri-
Com lakaji spotrebitelov roznymi danovymi dlavami
a ekologickymi zlavami. Spotrebitelia by vSak mohli byt
demotivovani odliSnymi normami v roznych ¢astiach
Eur6py. Komisia v aprili t. . 0znamila svoj plan podpory
rozvoja celoeurdpskej siete verejnych napajacich stanic
pre elektrické vozidla. Jednotné normy by mali umoznit,
aby sa vsetky elektrické vozidla mohli nabijat a napojit na
elektricki siet kdekolvek v EU, ako aj pomocou vietkych
druhov nabijaciek. Problémy s kompatibilitou, ktoré by
vodicom neumoziiovali nabijat vozidlo na kazdej dostup-
nej stanici, by narusili doveru spotrebitelov v technoldgiu
elektrickych vozidiel.

V stcasnosti je uz mozné pomalé nabijanie vozidiel
z beznych elektrickych zasuviek. Rychle nabijanie pod
vysokym napatim, verejné nabijacie miesta a potreba
zabezpecit napojenie vozidla na elektrickli siet si vSak
vyZaduje osobitn(i zastréku a zasuvku, ktoré musia byt
normalizované na trovni EU, aby bola zabezpegend inte-
roperabilita. Rychle prijatie eurépskej normy by posilnilo
svetovl  konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu
tym, Ze by sa stal priekopnikom v tejto oblasti. Stvisiace
bezpecnostné a technické normy by mali byt hotové

v roku 2011. Pokratovanie na s. 17
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poklesli napriek narastu spotreby paliv, o mozno
vysvetlit vyradenim znacného poctu starSich vozidiel,
dernejsie vozidla. CNG v obdobi 2003 - 2004 vzrastlo
0 71 % a pokracuje aj v obdobi 2004/2005, kedy
dosiahol narast 26 %. V roku 2006 dochadza k
21,7 % poklesu emisii NM VOC oproti roku 2005, pri-
¢om medzirocne 2005 - 2006 doslo k poklesu spot-
reby benzinu iba 0 10,6 % a k 4,5 %-nému poklesu
nafty. Emisie CO poklesli v roku 2006 o 19 % oproti
roku 2005. Redukény Gcinok obmeny vozidlového
parku osobnych a nakladnych vozidiel sa prejavil na
emisiach CO a NO,. Emisie CO klesli o 20 %, Co sa
prejavuje aj pri NM VOC v tomto obdobi, kde emisie
klesli 0 17 %. Spotreba CNG v obdobi 2005 - 2006
dosiahla narast 19,6 %.

V obdobi 2006 - 2007 dochadza k narastu spot-
reby automobilovych benzinov 0 6 %. V obdobi 2003
- 2007 dochadza k narastu spotreby nafty spdsobe-
nej rozvojom stavebnej ¢innosti, vyroby a obchodnej
Cinnosti spojenej s rastdcimi prepravnymi vykonmi
nakladnej dopravy. Ekonomicky rozvoj na Slovensku
v obdobi 2006 - 2007 tiez spdsoboval narast spotre-
by nafty. V obdobi 2006 - 2007 prevazovali opét eko-
nomické aktivity a rast zivotnej arovne urcitych sku-
pin obyvatelstva veduice k miernemu narastu spotreby

a UOmerne narastom emisii
CO,. Pre vyvoj emisii CH, je
tieZ podstatny vyvoj spotreby
pohonnych latok v cestnej do-
prave, ktory je vSak vyrazne
ovplyviiovany postupnou obme-
nou vozidlového parku novymi
vozidlami, dochadza k narastu
po¢tu osobnych automobilov
vybavenych trojcestnym kata-
lyzatorom, €o vyznamne redu-
kuje emisie CH,. V roku 2005
bola prevaha vozidiel s vy$si-
mi emisnymi faktormi oproti
roku 2004 a z tychto dovodov e
bol nérast emisii CO, o 18 %. Foto: archiv SAZP

Historicky najvysSie ceny automobilovych benzinov v
roku 2006 boli hlavnou pri€inou poklesu ich spotreby
v tomto roku. Vysoké ceny sa prejavili redukciou roc-
nych prebehov predovSetkym v individudlnej doprave.
V roku 2006 bol pokles spotreby benzinu oproti roku
2005 a podielaji sa na tom novsie vozidla s vyS$simi
emisnymi faktormi N,0. Zarovefi vznika pokles emisii
CO0, oproti roku 2005 0 6,8 %. Emisné faktory CH, st
konstanty s rozdielnymi hodnotami pre viaceré kate-
gorie vozidiel. Pre osobné vozidla s benzinovym moto-

T

0 6 %. V tomto obdobi vyvoj pro-  Percentudlny podiel emisii GHG v cestnej doprave v roku 2008

Pre iné druhy prevadzky je tento nasobok nizsi.
Oproti roku 2007 je spotreba nafty a benzinu vys-
Sia. V roku 2008 pribudlo viac novych aut s obsahom
vacsim nez 2 000 cm?. Emisie N,0 poklesli, vzhladom
k tomu, Ze emisné faktory sa u starSich vozidiel nezni-
Zuju. Najvyssie st pri emisnej norme EURO I, a potom
sa znizuju. Mierne navySenie je pri norme EURO IV a
norme EURO III. Hustota benzinu je 0,75 kg/I a pri
nafte je 0,84 kg/I. Najviac emisii N,O je z benzino-
vych motorov. Z naftovych motorov st emisie N,0
minimalne, t. j. hodnoty emisnych

dukcie emisii vo vztahu k vyvoju
spotreby pohonnych Iatok je velmi
rozdielny. Narast celkovej spotreby
benzinov a nafty presne kopiruji
emisie tazkych kovov (15,7 %),
pretoze emisné faktory jednotli-
vych latok sd konStanty rovnaké
pre naftu i benzin. Vynimkou st
emisie olova, pretoze tie obsahu- 54.40 %
je iba benzin, a tak narast emisii
olova odpoveda narastu spotreby
benzinu 0 6 %.

7.80 % 0,21 %

E Osobné automobily B Autobusy O Tazké motorové vozidli O Lahké motorové vozidla Bl Motocykle

023 %

faktorov st vyrazne odliSnejSie
pre jednotlivé kategérie vozidiel.
V roku 2007 prevazoval narast
spotreby nafty nad narastom spot-
reby benzinov, a preto prevazuje
vplyv dieselovych vozidiel s nizsi-
mi emisnymi faktormi nad vozidla-
mi benzinovymi. Z tychto dévodov
je narast emisii CO, oproti roku
2006 15,18 %. V obdobi 2007 -
2008 je tiez mierny narast CO,
0 2,77 %. Emisné faktory emisii

3737%

Viyvoj emisii sklenikovych plynov (GHG) v sledova-
nom obdobi (CO, a N,0) z cestnej dopravy je ovplyv-
neny priebehom vyvoja spotreby pohonnych latok v
cestnej doprave v jednotlivych rokoch. Emisny faktor
tychto plynov je pre kazdy druh pohonnej latky kon-
Stanta (v pripade nafty a benzinu su tieto konStanty
blizke pre emisie CO,). Postupny rozvoj ekonomiky
v SR do roku 2004 bol sprevadzany narastom do-
pravnych vykonov v cestnej doprave, spojenych s
narastom spotreby pohonnych latok (najmé nafty)

Rada pre konkurencieschopnost na svojom zasad-
nuti 25. maja 2010 prijala zavery Rady o energeticky
tspornych vozidlach pre konkurencieschopny auto-
mobilovy priemysel a pre cestnd dopravu bez emisii
uhlika. Tieto zavery nadvézujd na oznamenie Komisie
Eurépska stratégia pre Cisté a energeticky isporné vo-
zidla (KOM(2010)186 z 28. 4. 2010).

Alternativne paliva

Dal$im sposobom, ako urobit auta zelenSimi, je
pouzivat alternativne palivd. Oznamenie Komisie o al-
ternativnych palivach navrhuje, aby bol pre rok 2020
uréeny 20-percentny ciel’ pouzivania alternativnych pa-
liv v cestnej doprave. Podla Komisie majd potencial pre-
siahnut 5-percentnd hranicu vo vyuzivani v najblizSich
20 rokoch len tri alternativne paliva: biopaliva, ktoré st

rom i dieselovym motorom, ako aj pre lahké nakladné
vozidla s benzinovym motorom a katalyzatorom je
emisny faktor ovplyvneny funk&nou zavislostou rych-
losti jazdy v meste, na cestach a na dialnici. Preto
aj pokles emisii CH, v roku 2006 oproti roku 2005
v porovnani s narastom spotreby je eSte odliSnejsi
ako v predchadzajacich pripadoch a predstavuje az
15,3 %. Osobné benzinové vozidla a LDV s katalyza-
torom maju pre mestski prevadzku az 10-nasobne
vacsi emisny faktor ako vozidla bez katalyzatora.

uz k dispozicii, zemny plyn zo strednodobého hladis-
ka a vodikovo-palivové ¢lanky z hladiska dihodobého.
Alternativne paliva do spalovacich motorov, ktoré by
mali nahradit benzin alebo naftu, vratane kvapalnych
biopaliv a plynnych paliv (vratane LPG, CNG a bioply-
nu). Vdaka nizsim emisiam CO, a znegistujicich latok
majli potencial zniZit vplyv cestnej dopravy na Zivotné
prostredie. PouZivanie alternativnych paliv inych ako
biopaliva si vyzaduje pravu spalovacich motorov, oso-
bitnti palivovii nadrz vo vozidle a dostatocne rozsirend
siet Gerpacich stanic. Kvapalné biopaliva ako st etanol
a bionafta mozno az do urcitého pomeru zmiesat s kon-
venénymi kvapalnymi palivami a spalovat v sti¢asnych
spalovacich motoroch. KoncentrovanejSia zmes si vSak
vyzaduje Upravu palivového systému a motoru vozidla.

CH, maj rozdielne hodnoty pre viaceré kategorie vozi-

diel. Zaroven treba zdoraznit, ze dominantny vplyv na

produkciu emisii CH, maju vozidla s benzinovym mo-

torom a katalyzatorom. Preto v obdobi 2006 - 2007

dochadza k poklesu emisii CH, o 5,6 %. Miernym

narastom spotreby benzinov vznika taktiez mierny
narast CH, v obdobi 2007 - 2008 0 0,55 %.

Magr. Michaela Kollarova

expertka za sektor cestnd a necestnd doprava

Slovensky hydrometeorologicky iistav Bratislava

Plynné palivd mozno spalovat v upravenych spalova-
cich motoroch a skladovat na palube v $pecidlnych
palivovych nadrziach. Viacpalivové vozidla mézu pouzi-
vat niekolko rozliénych dostupnych paliv. Alternativne
paliva sa musia vyrabat trvalo udrzatelnym spdsobom,
ak sa md dosiahnut otakavané znizenie vplyvov na zi-
votné prostredie v porovnani s konvenénym benzinom
alebo naftou. Aj nadalej by mali pokradovat prace na
zlepSovani kvality konvenéného benzinu a nafty.
Biopalivd v sic¢asnosti reprezentujd len asi 0,3 % v
porovnani so spotrebou nafty a benzinu v EU. V maji
2003 Komisia prijala navrh smernice 2003/30/ES,
ktora od Clenskych krajin vyZzaduje, aby prijali kroky
potrebné pre zvysenie vyuzivania biopaliv.
Pokragovanie nas. 19

3/2010 ENVIROMAGAZIN 17



| T T

(. T

Ochrana ovzdusia

Dosiahnut Gplnd elimindciu nie je mozné, nakolko takéto
znizenie rizika by bolo spojené s nedmernymi finanCnymi
nakladmi.

Opatrenia

Opatrenia v rdmci integrovaného programu na zlepSenie
kvality ovzdusia do konca roku 2011 je mozné zaradit do
piatich zakladnych balickov opatreni - oblast Gzemného
pldnovania, organizacia dopravy, oblast priemyslu, regulacia
lokélnych zdrojov a iné opatrenia, kde prevazne zaradujeme
Cistenie a kropenie ciest a lokalne legislativne nastroje (VZN,
vyhlasky). Malé zdroje, doprava v spojeni s nepriaznivymi
meteorologickymi podmienkami st v tejto oblasti riadenia
kvality ovzduSia vyznamnymi zdrojmi. Opatrenia z oblasti
zemného planovania st zamerané na rozSirenie pesich zon,
vystavbu cyklistickych tras a oddychovo-Sportovych area-
lov, ktoré podporuja zdravy Zivotny Styl a environmentalnu
dopravu. Medzi opatrenia savisiace s dopravou patria parko-
vacia politika a modernizacia statickej dopravy. Ekologizacia
MHD - prestavba autobusov MHD na zemny plyn by takisto
mali prispiet ku zniZeniu emisii PM, ja NO,.

S dopravou stvisi aj resuspenzia tuhych ¢astic z povr-
chov ciest (nedostatocné Cistenie ulic, nedostatocné Cis-
tenie vozidiel). Do tejto skupiny patri aj zimné zaprasenie
ulic. Daléi zdroj - suspenzia &astic z dopravy, napr. oder
pneumatik a povrchov ciest, doprava a manipulacia so
sypkymi materiaimi tvoria taktiez prispevok ku zneciste-
niu z dopravy. Slovenska sprava ciest Banska Bystrica
sa zaviazala vykonavat Cistenie vozoviek a kropenie ciest
|. triedy v priefahu mestom Banska Bystrica, resp. zimni
Gdrzbu ciest v prietahu mesta vyluéne chemickym ma-
terillom, ¢o ma svoje opodstatnenie z hladiska eliming-
cie sekundarnej prasnosti. Obdobné opatrenia pre cesty
IIl. triedy ma v programe aj mesto Banska Bystrica.

Clenske krajiny musia zabezpetit, aby mnozstvo biopaliv
predavanych na trhu predstavovalo k decembru 2010 mini-
malne 5,75 %. Kazda ¢lenska krajina, ktora by si stanovila
nizsie kritérid, to bude musiet vysvetlit objektivnymi fakta-
mi. Komisia odhaduije, ze efektivna implementacia smernice
0 biopalivach (2003) by do roku 2010 usetrila 19 miliénov
ton ropy a tomu zodpovedajlce zneCistenie ovzdusia. Je
véak potrebné prehodnotit spdsob vyroby biopaliv. Podla
Stuidie Komisie je potrebné sa zamerat na biopaliva druhej
generacie, ktoré sa vyrabaji z odpadovych surovin a nie
z polnohospodarskych plodin a ich vyroba je menej ener-
geticky narocna.

Okrem toho, Ze je CistejSim zdrojom energie, ma zemnyj
plyn aj vyhodu bezpecnosti dodavok. Zemny plyn je jedinym
alternativnym palivom s potencidlom zvysit podiel na trhu
do roku 2020 podstatne nad 5 %, ktory by mohol za pred-
pokladu rozvinutého trhu konkurovat klasickym palivam
pokial’ ide o ekonomickost dodavok.

Vodik je Cistym a uskladnitelnym prenaSacom energie,
ktory je mozné produkovat z niekol'kych zakladnych ener-
getickych zdrojov (fosilnych, obnovitelnych i nuklearnych).
V januari 2004 Komisia spustila Eurépsku vodikovi plat-
formu, advokati tychto technoldgii tvrdia, Ze ,vodikova
ekonomika“ by vyrieSila environmentalne problémy (ako
globalne oteplenie a znecistenie) a zabezpecila by nezavis-
lost energetickych zdrojov. Vozidla s vodikovymi palivovymi
¢lankami mozu zabezpecit obdobné environmentalne prino-
sy ako batériové elektrické vozidla. Tiez majl elektrické
motory, ale elektrickii energiu generuju priamo vo vozidle
z vodikového paliva vyuZzivajlic palivové ¢lanky, priom
produkuju len vodni paru. Vyvoj a pouZivanie batériovych

Zdroje PMw a Nl]Z v okoli monitorovacej stanice v Banskej Bystrici

AMS sianica (sucasna poloha)
dotanny zdroj PMID
Iskine vykurovacis systemy

priemyseing zona {Smreting a ing)

kamefiolomy, povrchowd fatba

(egg-m

ornd poda

himvna castns taby

Dominantnym opatrenim, ktoré bude riesif pokles
emisii PM,; a NO,, bude vybudovanie cesty pre motoro-
vé vozidla 1/66 (R1) Banska Bystrica - severny obchvat.
UkonCenie stavby sa predpoklada v septembri 2012.
Oblast priemyslu je zamerana na opatrenia, ktoré riesia
modernizaciu, resp. rekonStrukciu odsavacich a odpraso-
vacich zariadeni. (PK Doprastav, a. s., Smre€ina Hofatex,
a. s, Banska Bystrica). Lokélne zdroje budd regulované
v ramci rekonstrukcie distribucnej siete tepla, zateplova-
nia bytovych domov a modemizaciou a zmenou palivovej
zakladne - vystavbou kotolni na biomasu.

vozidiel a vozidiel s vodikovymi palivovymi ¢lankami sa
preto vzajomne dopifiajti, ked'ze majii spoloéné mnohé po-
dobné komponenty elektrického pohonu.

Elektrické vozidla pouzivaju na pohananie vozidla elek-
tricky motor a nabijajui sa elektrickou energiou. Energia sa
uskladuje v batériach alebo v inych alternativnych systé-
moch skladovania elektrickej energie vo vozidle. Elektrické
vozidla mozno zostanu eSte aj v blizkej budtcnosti Speciali-
zovanym trhom, ale predpoklada sa, Ze predaj sa zvysi vda-
ka zlepSeniu batériovych technoldgii. V pripade batériovych
elektrickych vozidiel sa na zaklade Stidii predpoklada, ze
podiel na trhu v stvislosti s predajom novych automobilov
porastie z 1az 2 % v roku 2020 na 11 az 30 % v roku 2030.
V/ pripade dobijatel'nych hybridnych vozidiel (plug-in hybrid)
sa v roku 2020 predpoklada 2 % podiel a do roku 2030 sa
ma dosiahnut 5 az 20 % podiel. Zasadnym faktorom pri za-
vadzani elektrickych vozidiel na hlavny spotrebitelsky trh je
cenova dostupnost. Ak sa ma zvysit ich podiel na trhu, spot-
rebitelské ceny budi musiet vyrazne klesnit. MoZe sa to
dosiahnut vdaka technologickym zlepSeniam. Technolégia
elektrickych vozidiel ma vyznamny potencial radikalne rie-
Sif niekol'ko vyziev, ktorym Celi Eurdpska tnia, ako napr.
globélne oteplovanie, zavislost na fosilnych palivach, miest-
ne znecistenie ovzdusia a skladovanie obnovitelnej energie
v batériach vozidiel prostrednictvom inteligentnych sieti.
Zda sa, Ze elektrické vozidla st najslubnejSie pre pouzitie
vmeste, ato vzhladom na relativne obmedzeny dojazd umoz-
neny batériami a potencidlne lepSi pomer medzi nakladmi
a prinosmi v pripade, Ze nabijacia infrastruktura bude naj-
prv rozmiestnena v mestach. Nizsie emisie znegistujticich
latok a hluku maju zérovei najvacSie socialne prinosy

Zdroj: SHMU
Zaverom je potrebné zddraznit, Ze povinnostou kazdého
obCana, kazdého subjektu, podielajiceho sa na zneciste-
ni ovzdusia v riadenej oblasti kvality ovzdusia, je prispiet
svojim pristupom a prijatim opatreni ku vseobecnému zlep-
Seniu situdcie v kvalite ovzdusia, pretoZe kazda ludska Cin-
nost predstavuje zdroj rizik pre ¢loveka, ako aj pre Zivotné
prostredie.
Ing. Diana MaZgitova
Krajsky drad Zivotného prostredia
Banska Bystrica

(vratane zdravotnych) v mestskych oblastiach.

Vyskum v oblasti dopravy

Na trovni EU dostal prioritu vyskum Gistejsich a bezpe¢-
nejsich sposobov dopravy. Na vyskum v oblasti vodikovo-
palivovych ¢lankov je v ramci 6. ramcového vyskumného
programu uréenych asi 100 miliénov eur, doplnenych pribliz-
ne rovnakou sumou zo stkromnych zdrojov. Zatial sa nepo-
darilo dosiahnut konsenzus v otazke dlhodobej udrzatelnos-
ti pouzivania vodika, potrebnych priemyselnych investicii
a jeho potencidlu znizit emisie. Kritici poukazujii na fakt, ze
v sticasnosti je vacsina vodika produkovana z tradicnych fo-
silnych paliv pri extrémne energeticky narocnych procesoch.
Eurépska rada pre automobilovy vyskum a vyvoj (EUCAR),
CONCAWE (asociacia ropnych spolocnosti) a Spoloéné vy-
skumné centrum Komisie (JRC) zverejnili spolocndi Stddiu
analyzujlcu vyuZzitie energie a emisie sklenikovych plynov
pre Siroké spektrum moznych buddcich pohonov.

Stiidia uvadza, 7e preorientovanie sa na obnovitelné
zdroje energie alebo efektivnejSie vyuzivanie fosilnych
paliv moze viest k znacnej redukcii sklenikovych plynov,
no vyzaduje si vacsiu energiu a v stcasnosti je nakladné.
Identifikuje tiez potrebu, aby ropny priemysel spolupracoval
s vyrobcami automobilov na postupnej implementécii zmien
v poziadavkach na pohonné hmoty. Podla Eurdpskeho zdru-
Zenia automobilovych vyrobcov (ACEA) priniesla Siroka
komercionalizacia technoldgii produkujdcich mensie mnoz-
stva G0, na trh nové auta s atraktivnymi produktovymi cha-
rakteristikami, ktoré odvtedy vyvolali zmeny na trhu (ako je
rast podielu nafty oproti benzinu po zavedeni vznetovych
motorov s priamym vstrekovanim a pod.).

Pokragovanie na s. 25

3/2010 ENVIROMAGAZIN 19



(. T

Polemika

Mar. Alexander A, PhD. vyStudoval odbor environmentaina ekold-
gia na Prirodovedeckej fakulte UPJS v Kosiciach. V siicasnosti pi-
sobi v Ustave systémovej biol6gie a ekoldgie Akadémie vied Ceskej
republiky v Brne, kde ukongil PhD. Zameriava sa na toky latok a
energii v horskych liénych ekosystémoch s dorazom na uhlikovy
cyklus a jeho sledovanie pomocou zobrazovacej spekiroskopie a
fluorometrie. Venuje sa tieZ environmentalnej publicistike (mesac-
nik Zurnal a dennik SME), bloguje na témy zmena klimy, ropny
zlom a obnovitel'né zdroje energie (ac.blog.sme.sk).

Svetovi vyrobcovia automobilov dnes prezentuji ochotu
podporit technoldgiu vodikovych a palivovych &lankov s cie-
fom zniZit spotrebu neobnovitelnych zdrojov a environmen-
talne vplyvy dopravy.

Environmentalne udrZatelnejSia klimatizacia

Systémy klimatizacie v autach sl povazované za hlavny
zdroj Uniku fluorovanych sklenikovych plynov do atmosfé-
ry, nakol'ko majli vysoky potencial globalneho oteplovania,
Komisia prijala smernicu 2006/40/ES o emisiach z klimati-
zatnych systémov v motorovych vozidlach, v ktorej navrhuje
harmonizaciu technickych poZiadaviek na typové schvalova-
nie motorovych vozidiel s ohfadom na klimatizatné systémy
vo véetkych Statoch EU. Schvalend legislativa sa tyka ich
monitorovania a kontroly, az po Gplny zakaz plnenia klimati-
zacnych systémov tymito plynmi od roku 2017.

e-Bezpecnost' (e-Safety)

Ide o elektronické zariadenia vo vozidlach, ktorych tice-
lom je predchadzat nebezpeénym situaciam. Viybavenie aut
informacnymi dopravnymi systémami (IDS) bude viest k
lepSiemu riadeniu dopravy a zlepSeniu plynulosti premévky,
60 moze zas znizif hlucnost, spotrebu, a tym aj znecistenie
a zvysit bezpecnost premavky.

Redukeia hluku a znecistenia z automobilovych pneu-
matik a ich palivova uspornost

Vo februari 2004 predstavila Komisia plan drastickej re-
dukcie pomeru niektorych chemickych latok vyuzivanych pri
vyrobe pneumatik, za koncovy datum bol uréeny rok 2008.
Podla Komisie vylucuji pneumatiky do vzduchu toxické cas-
tice, ktoré mozu byt pricinou rakoviny. Ciefom je zredukovat
emisie z pneumatik, ktoré obsahuijti toxické ¢asti, a sticasne
zaviest jednotné pravidla na celom vnitornom trhu tnie.
Pneumatiky, najma pre svoj valivy odpor, sposobuji 20 az
30 % celkovej spotreby paliva vozidiel. Znizenie valivého od-

Ak by sme sa vSak napriek tomu rozhodli ist cestou geoinzi-
nierstva, treba si uvedomit, Ze rieSenia st to len prechodné
a navySe nie st dostatoéne preskimané. Treba aspon 10
az 15 rokov intenzivneho vyskumu. V horizonte desiatich
rokov nie je mozné tieto rieSenia aplikovat. Ich priskorym
aplikovanim by sme mohli narobit este vacsie Skody ako
samotné oteplovanie.

Na com stavajii klimaskeptici svoj nazor?

Maj niekol'ko zakladnych argumentov. Spoc€iatku tvrdili,
Ze sa neotepluje. Dnes je v3ak uZ jasné, Ze sa otepluje. Teraz
tvrdia, Ze oteplovanie je dobré, kedZe v minulosti oteplenie
prinasalo zvysenie vynosnosti pddy, potravin. Samozrejme,
oteplenie nebude mat iba negativne dopady, budd krajiny,
ktoré budu profitovat. Rusko by mohlo zvysit vynosy obili.
Globalne vsak vysledok nie je pozitivny, negativne dopady
sa bud zvacSovat. Klimaskeptici zanedbali rychlost zmien,
ta je podstatnejSia ako samotné oteplovanie. Ekosystémy
stracaji moznost vhodnej adaptacie... v horizonte tisic rokov
by to nebol problém. Dalsim argumentom je, 7e za oteplova-
nie mozu prirodzené faktory. Sinecna aktivita. No dva proti-
argumenty su, Ze sinecna aktivita sa za poslednych tridsat
rokov nezvysila. Sinko svieti rovnako, neméze byt teda prici-
nou. Stratosféra, atmosféra vo vysSich vrstvach, cca nad 11
kilometrov od Zeme, sa ochladzuje. Ak by priinou oteplo-
vania malo byt Slnko, stratosféra by sa tiez mala oteplovat.
Ale nedeje sa to. Dominantny vplyv majd sklenikové plyny,
zachytené v troposfére, nizSej vrstve atmosféry. Vplyv Sinka
je v tomto pripade zanedbatelny.

Dévera ludi v zmenu klimy utrpela nedavnym $kandalom okolo tiniku
mailov medzi klimatolgmi. Spominal sa tzv. hokejkovy graf a pod...

Prirodzene, ludia si radSej precitajl vetu z mailu vytrhnutd
z kontextu ako vedecké prace. Toho sa klimaskeptici radi

poru pneumatik moze preto vyznamne prispiet k energetickej
efektivnost cestnej dopravy a naslednému znizeniu emisii.
Pneumatiky sa daj charakterizovat viacerymi parametrami,
ktoré navzajom stvisia. ZlepSenie jedného parametra, napri-
klad valivého odporu, moze mat nepriaznivy ticinok na dal-
Sie parametre, napriklad na prifnavost za mokra, a zlepSenie
prilnavosti na mokrej vozovke moze mat negativny vplyv na
vonkajsi hluk valenia. Viyrobcovia pneumatik sa preto musia
usilovat, aby optimalizovali vSetky parametre nad uréené
normy. Palivovo sporné pneumatiky st hospodarne, preto-
Ze Uspory paliva viac ako vynahradzajli ich vyssiu nakupnu
cenu vyplyvajlicu zo zvySenych vyrobnych nakladov. Preto
je z hladiska znizenia vplyvu cestnej dopravy na Zivotné
prostredie vhodné, aby sa stanovili ustanovenia, ktoré budu
prostrednictvom poskytovania harmonizovanych informécii
0 tomto parametri nabadat spotrebitelov na nakup palivovo
Uispornejich pneumatik.

Hluk z dopravy je velmi rusivy a ma Skodlivé acinky
na zdravie. Nariadenim (ES) ¢. 661/2009 sa stanovujd
minimalne poziadavky na vonkajsi hluk valenia pneumatik.
Vyvoj novych technoldgii umoziiuje vyrazne znizit vonkajsi
hluk valenia nad ramec tychto minimalnych poZiadaviek.
Preto je z hladiska zniZenia hluku z cestnej dopravy vhodné,
aby sa stanovili ustanovenia, ktoré budd prostrednictvom
poskytovania harmonizovanych informacii o tomto para-
metri nabadat spotrebitelov na ndkup pneumatik s malym
vonkaj$im hlukom valenia.

Poskytovanim informacii o parametroch pneumatik v po-
dobe Standardného Stitku sa pravdepodobne podari ovplyv-
nif rozhodovanie spotrebitelov pri kipe v prospech bezpec-
nejsich, tichsich a palivovo dspornejsich pneumatik. Tym sa
nasledne pravdepodobne vytvori motivacia pre vyrobcov
pneumatik, aby tieto parametre pneumatik optimalizovali,

chytaju a oddaluju celospoloCenski debatu. A dari sa im
to. Ak hovorime o hokejke... iSlo o to, Ze v maile sa slovo
trick interpretovalo ako podvadzanie. V tomto pripade to
v§ak malo iny vyznam. Trick sa beZne pouziva vo vedeckej
komunikécii, ide o spojenie dvoch metdd do jedného grafu.
Nejde o nieco, ¢o znehodnoti graf. Hodnovernost grafu bola
viackrat potvrdena. Graf je o tom, Ze v stcasnosti je na se-
vernej pologuli najteplejsie za poslednych tisic rokov.

Co by ste skonstatovali pri pohlade na Slovensko, na verejnd mienku
a politickd situdciu v oblasti zmeny klimy?

Musim byt skepticky. Nedavny podvod s obchodovanim
emisii, v ramci ktorého sa za nevyhodnu cenu predali volné
emisie, pripravil Slovensko o niekol'ko miliénov eur, ktoré
sme mohli vyuZit na investicie do zelenych technoldgii, za-
teplovania a podobne. To dokazuje, Ze problém oteplovania
mnohi eSte neberl vazne, doleZitejSie je pre nich vlastné
obohacovanie.

Na to sa zameriavate vo svojej vedeckej praci?

V Ustave systémovej biologie a ekoldgie AV CR sa ve-
nujem ekofyzioldgii rastlin, ¢o priamo suvisi aj so zmenou
klimy. Rastlinné ekosystémy st dolezitou stcastou oteplo-
vania, snazime sa sledovat aj to, ako budu rastliny reagovat
na zmeny, ktoré nastand v buddcnosti.

Ako hodnotite festival Envirofilm, jeho prinos?

Vel'mi sa mi pacil. Aky je jeho prinos, to je otazne. 0 eko-
16gii sa hovori desiatky rokov, nie je to ni¢ mdédne, mozno
az s prichodom ekonomickej krizy, kedy s ludia nachyini
uvazovat, ze naozaj je potrebné zmenit pristup k planéte a
ekonomickému systému. Zmeny podnebia je nutné vnimat
aj v kontexte ekonomickej situdcie. Musi sa o tom rozpravat,
to je asi hlavny prinos. Aj ked' efekt moze byt maly, no lepsie
ako Ziadny. Radoslav Sloboda

¢im sa otvori cesta pre udrzatelnejSiu spotrebu a vyrobu.
Zobrazenim Stitku na pneumatikéch v predajniach a v pro-
pagacnych technickych materidloch by sa malo zabezpecit,
Ze distribttori a potencialni kone¢ni pouzivatelia dostanu na
mieste a v ¢ase rozhodovania o nakupe harmonizované in-
formécie o palivovej tispornosti, prilnavosti za mokra a von-
kajSom hluku valenia pneumatik. Spotrebitelom by sa mali
poskytniit tiez informacie vysvetlujice kazdy prvok Stitku
a jeho vyznam. Tieto informécie by sa mali poskytnit v
propagacnych technickych materialoch, napriklad na webo-
vych strankach dodavatela. Pre zabezpecenie tychto potrieb
bolo prijaté nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
€. 1222/2009 z 25. novembra 2009 o oznacovani pneuma-
tik vzhladom na palivovil Uspornost a iné zakladné paramet-
re. Opatrenia sa bud uplatiiovat od 1. novembra 2012.
Recyklovanie starych vozidiel
Kazdy rok produkujii staré autd v EU 8 a7z 9 miliénov
ton odpadu. Na vyrieSenie tohto problému prijali Eurépsky
parlament a Rada smernicu 2000/53/ES z 18. septembra
2000 o vozidlach po dobe Zivotnosti, ktora ma zabezpedit
environmentalne priaznivejSiu recyklaciu starych osobnych
alahkych tzitkovych automobilov (kategérie M1 aN1), uréu-
je jasné kvantifikovatelné ciele opatovného vyuZitia, recykla-
cie a obnovy aut a ich komponentov a tlaci producentov, aby
pri vyrobe novych vozidiel brali ohlad aj na ich recyklovatel-
nost. Tato bola doplnena smernicou Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2005/64/ES z 26. oktébra 2005 o typovom schvé-
leni motorovych vozidiel vzhladom na ich opétovna vyuzitel-
nost, recyklovatelnost a zuzitkovatelnost, ktorou sa meni
a dopifia smernica Rady 70/156/EHS. Tato smernica, ako
vyplyva uz z nazvu, stanovuje podmienky pre schvalenie vo-
zidiel kategorie M1 a N1 z hladiska recyklovatelnosti.
(Zdroj: Eurdpska komisia, EurActive.sk)
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