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Doprava

Rozvoj verejnej osobnej dopravy v SR

Dopravna politika SR a suc¢asny stav
verejnej dopravy v SR

Verejna osobna doprava podporuje dosahovanie via-
cerych socialno-ekonomickych cielov. Jej prednosti moz-
no definovat z hladiska ekologického, socidlneho, regio-
nalneho, priestorového a bezpeénostného. Naopak, narast
individualnej automobilovej dopravy ma nepriaznivy vplyv
na zivotné prostredie, bezpecnost a spdsobuje kongescie,
ktoré zvySuji naklady na dopravu. Za obdobie rokov 1995
- 2008 sa celkovy objem prepravenych 0sob vyrazne ne-
menil a pohyboval sa v priemere priblizne 2,6 mld. os6b
rocne. Vyrazné rozdiely nastali v Struktire podielu jednot-
livych druhov dopravy. Podiel verejnej osobnej dopravy na
prepravnom objeme poklesol z 50 % v roku 1995 na 30 %
v roku 2008 a podiel individualnej automobilovej dopravy
sa v tomto obdobi tak zvysil na 70 %.

V stlade s globalnym cielom dopravnej politiky SR, kto-
rym je trvalo udrzatelny rozvoj mobility, ma Ministerstvo

umozni zvysit transparentnost a pomoze dradom a pre-
vadzkovatelom zlepsit kvalitu a efektivnost. Nariadenie
prislusnym organom umoziiuje vymedzit povinnosti verej-
nej sluzby, s cielom zarugit sluzby vo vSeobecnom zaujme
v oblasti osobnej pozemnej dopravy. Umoziuje organom
uloZit socidlne tarify.

Smernica EP a Rady 2007/58/ES z 23. okidbra 2007, ktorou
sa meni a dopifia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spologenstva a smernica EP a Rady 2001/14/ES o pride-
fovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani po-
platkov za pouzivanie Zelezniénej infrastruktiry. S cielom
efektivnejSieho prevadzkovania sluzieb tejto dopravy
smernica umoziuje Zeleznicnym podnikom (majacim li-
cenciu SpoloCenstva a bezpe€nostny certifikat) od 1. ja-
nuéra 2010 prevadzkovat medzinarodnti osobni dopravu,
vratane moznosti zobrat a vysadit pasazierov na ktorejkol-
vek stanici nachadzajlcej sa v tom istom State (Ciastoéna
kabotaz).

Preprava oséb v SR
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prévach a povinnostiach cestuji-
cich v Zeleznicnej preprave vy-
medzuje ramec pre ochranu
prav a povinnosti cestujd-
cich v ZelezniCnej preprave,
s cielom zefektivnenia a za-
traktivnenia tychto sluzieb.
|- Clensky &tdt moze vyat
2008 z uplatiovania nariadenia
sluzby mestskej, primest-
skej a regionalnej osobnej

2007

dopravy, post a telekomunikacii SR v oblasti verejnej
osobnej dopravy tieto ciele: (1) zachovat a zvysit jej po-
diel v celkovom objeme prepravenych o0sob, (2) podporif
socialnu inkliziu zabezpecenim minimalnej dopravnej ob-
sluznosti prepojenim menej rozvinutych regionov (obci) k
centram ekonomickych aktivit, (3) obmedzit narast emisii
Skodlivych plynov z dopravy v stlade s medzinarodnymi
zavazkami.

Realizacia tychto cielov je zamerana predovsetkym
na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré ovplyviluja
uzivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku, kto-
rymi st Casova a priestorova dostupnost, pohodiie, kva-
lita a rozsah dopinkovych sluzieb, néklady na realizaciu
dopravného procesu a vniitorna bezpecnost vo vztahu k
dopravnému procesu.

Legislativa EU v oblasti verejnej dopravy

Problematika verejnej dopravy je upravena v Zmluve
0 zalozeni Eurdpskeho spoloCenstva a v nariadeniach a
smerniciach EU. V zmluve je to ¢lanok 16, podia ktorého
Clenské Staty maju dbat o sluzby vo vSeobecnom hos-
podarskom zaujme na podporu socidlnej a Uzemnej sU-
drznosti. V Casti doprava (Clanok 73) sa uvadza, Ze financ-
na podpora je zlucitelna pre koordinaciu dopravy a pre
refundéciu za plnenie zavazkov verejnej sluzby. Clénok 86
a 87 upravuje pravidla hospodarskej stifaze, ktoré platia
aj pre verejné podniky, pricom Statna podpora nardsajaca
hospodarsku stitaz je nezlucitelna so spoloénym trhom.
Tento pristup je upraveny v legislative:

Nariadenie EP a Rady ¢. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluz-
béch vo verejnom zéujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave,
ktoré nadobudlo G&innost 3. decembra 2009. Nariadenie

Zeleznicnej prepravy.

Zelend kniha Za novi kultiru mestskej mobility je mate-
rial Eurdpskej komisie, ktorého cielom je hladat spdsoby,
ako dosiahnut lepsiu mestsk( a primestski mobilitu, kto-
ra by bola udrZatelna a zaroveni umoznila hospodarskym
subjektom najst si svoje miesto v mestach. K tomuto ma-
teridlu prijala v juni 2010 Rada ministrov dopravy zavery, v
ktorych sa zdoraziiuje déleZitost rozvoja verejnej dopravy
pri zabezpeceni ekonomického rozvoja miest a ochrany
Zivotného prostredia.

Hlavné vyzvy v oblasti osobnej dopravy

ZabezpeGenie dostupnosti verejnej osobnej dopravy

Verejnd osobnd doprava bude musiet zohladiovat
spoloéenské tendencie, ktoré
vplyvajl aj na vyvoj dopravy, kto-
rymi st: pokles poCtu obyvatelov
v produktivnom veku a narast
podielu obyvatelov v poproduktiv-
nom veku; zmena zivotného Stylu
(vznik novych pracovnych foriem
a roznych aktivit v ramci volné-
ho Casu; na druhej strane mozno
ocakavat narast poctu osdb, kto-
ré budi dochadzat za pracou na
dihsie vzdialenosti); pokles poctu
obyvatelov najma v koncovych ob-
ciach so znaénym podielom oby-
vatelov v poproduktivnom veku,
kde je nizky dopyt po prepravnych Foto: Pavol Mikulasek
vykonoch.

Inizenie kongescii v mestdch a v primestskych oblastiach

Pretazenie ciest ma negativny hospodarsky, socialny,

zdravotny aj environmentalny dosah. Odhaduje sa, Ze pre-
tazenost ciest vo velkych mestach EU a ich okoliach spo-
sobuje naklady rovnajlice sa 1 % HDP. Na vyvoj preprav-
nych poZiadaviek na verejnd osobnd dopravu ma vplyv
stupen urbanizacie (podiel obyvatelov byvajucich v mes-
tach na celkovom pocte obyvatelov). V Slovenskej repub-
like sa zvySuje pocet obyvatelov Zijlcich v primestskych
Castiach, o ma vplyv na vyssie vyuZivanie osobnych ut.
Dalsim faktorom je narast poétu osobnych vozidiel. Zo
spracovanych prognéz vyplyva, ze do roku 2020 dosiah-
ne vybavenost obyvatelstva v SR osobnymi automobilmi
pri redlnom scenari hodnotu 342 aut na 1 000 obyvatelov,
€o v porovnani s rokom 2005 (250 osobnych vozidiel) je
36 % narast.

Inizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

Hlavny problém pre Zivotné prostredie stvisi predo-
vSetkym so spotrebou pohonnych hmdt, ktorda ma za
nasledok produkciu CO,, zneCistenie vzduchu a hluk.
Podla odhadov Eurdpskej komisie az 40 % emisii CO, a
70 % emisii inych Skodlivych latok produkuje doprava v
mestach, ktoré vyplyvajii z pretazenia ciest vo velkych
mestach.

EU odsthlasila ciele tykajtice sa klimy a energetiky,
predovsetkym znizenie emisii sklenikovych plynov do
roku 2020 minimalne o0 20 % v porovnani s rokom 1990.
Slovensko mé& obmedzenie narastu emisii sklenikovych
plynov 0 13 % oproti roku 2005 (23,5533 mil. ton CO,
ekvivalentov). Tento limit je v oblasti dopravy pre SR vel-
kou vyzvou, pretoze v siicasnosti rocny narast emisii CO,
prevySuje 13 %, pricom podla Stadii v roku 2020 dosiahne
takmer 9 mil. ton CO,, €o v porovnani s rokom 2005 pred-
stavuje narast o priblizne 70 %. Najvacsi podiel emisii zne-
¢istujacich latok z dopravnej prevadzky v SR predstavuje
cestna doprava. Podla Statistik individualna automobilova
doprava a cestna nakladna doprava v SR predstavuju az
87 % celkového objemu emisii.

Zvysenie kvality a efektivnosti systému verejnej osobnej dopravy

Presun vykonov z verejnej osobnej autobusovej a ze-
lezniénej dopravy na individudlnu automobilovi dopravu
ma negativny vplyv na prijmy z cestovného, ¢o ma za na-
sledok vysSie poZiadavky na subvencovanie z verejnych
zdrojov. Preto je potrebné zvySovat kvalitu a efektivnost
verejnej osobnej dopravy, najma vyuzitim silnych stranok
jednotlivych modov dopravy a zvySovanim konkurencné-

ho prostredia pri prevadzkovani verejnej osobnej dopravy.
Dopravna obsluznost musi byt zabezpecovana viactrov-
fovym pristupom, napr. spojenie regionalnych centier
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s krajskym mestom a spojenie samotnych centier navzajom

(zeleznitna doprava) a doprava medzi spadovymi cen-

trami a obcami tvoriacimi spadové centra (autobusova

doprava).

V stilade s novou legislativou EU uplatiiovanie verejné-
ho obstaravania sluzieb verejnej dopravy a jednoznacna
(prava zmluvnych vztahov rozdelenim rizik pri objednavani
vykonov vo verejnom zaujme prispeje k efektivnemu vy-
nakladaniu verejnych vydavkov na zabezpecenie verejnej
osobnej dopravy a jej zatraktivnenie pre cestujucich.

Aplikacia inteligentnych dopravnych sluZieh

Rozvoj infrastruktdry potrebnej na zviadnutie nérastu
prepravy tovaru a cestujlcich je vyrazne obmedzeny z
priestorovych a environmentalnych dévodov. Aplikécie in-
teligentnych dopravnych sluzieb nie st v si¢asnosti dosta-
toéne vyuZité na efektivne riadenie mobility alebo sa priich
budovani nevenuje dostatocna pozornost interoperabilite,
pricom SirSie uplatnenie inteligentnych dopravnych sluzieb
umozni:

e spracovanie (dajov o doprave, ktoré cestujdcim, vodi-
¢om, prevadzkovatelom dopravy a manazérom sieti
mozu poskytnit informacie, pomoc a dynamicku kontro-
lu dopravy; v nasledujtcich rokoch tieto aplikacie posilni
satelitny systém Galileo,
lepSie riadenie prevadzky a novych sluZieb (spravovanie
vozového parku, informaCné systémy pre cestujdcich,
systémy na predaj a rezervaciu listkov atd’),
interoperabilitu platobnych systémov (Cipové karty)
medzi roznymi dopravnymi prostriedkami a inymi
funkciami.

Ciele a opatrenia MDPT SR na podporu

verejnej osobnej dopravy
V stlade s globalnym ciefom dopravnej politiky SR, kto-

rym je trvalo udrzatelny rozvoj mobility v oblasti verejnej
osobnej dopravy ma ministerstvo tieto ciele: (1) zachovat
a zvysit podiel verejnej osobnej dopravy na celkovom ob-
jeme prepravenych o0s6b, (2) podporit socidlnu inkliziu za-
bezpe€enim minimalnej dopravnej obsluznosti prepojenim
menej rozvinutych regiénov (obci) k centrdm ekonomic-
kych aktivit, (3) zabezpecit, aby emisie Skodlivych plynov
z dopravy sa nezvySovali. Opatrenia na zvySenie podielu
verejnej osobnej dopravy sa musia zamerat predovsetkym
na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré ovplyviuji uzi-
vatela dopravy pri vol'be dopravného prostriedku (verejnej
osobnej dopravy alebo individuainej), ktorymi su:
e Casova a priestorova dostupnost (Gas straveny v do-
pravnom prostriedku a mimo neho, dostupnost zasté-
vok, pokrytie celého izemia v primeranej kvalite a za
prijatelnt cenu, vyuZzitelnost verejnej dopravy pre cestu-
jucich so znizenou schopnostou pohybu a orientacie,
pohodlie, kvalita a rozsah doplnkovych sluzieb (kvalitné
dopravné prostriedky, spolahlivost dopravného procesu,
dostupné informacie 0 mozZnostiach a podmienkach vy-
uzitia verejnej dopravy,
naklady na realizaciu dopravného procesu a cena pre
uzivatela: atraktivna vyska cestovného vo verejnej osob-
nej doprave v porovnani s individudlnou automobilovou
dopravou, najmé pre pravidelne cestujlcich, opatrenia
na znizenie dopytu po verejnej doprave - spoplatnenie
infraStruktdry, internalizacia externych nakladov).
Opatrenia je potrebné realizovat v tychto oblastiach:
rozvoj infrastruktary, podpora funkénych prevadzkovych
dopravnych retazcov zalozenych na integrécii a preferova-
nie verejnej osobnej dopravy pred individualnou automo-
bilovou dopravou prostrednictvom opatreni na znizovanie
dopytu po verejnej osobnej doprave.

Modernizacia infrastruktiry verejnej dopravy

Z pohladu rozvoja obci, miest, mestskych aglomeracii
a regionov je nevyhnutné riesit otazku lepSej dostupnos-
ti vSetkych oblasti ovplyvnenych Gzemnym rozvojom.
Tendencia budovania predmesti a rozsirovania miest
vedie k vyuZitiu pozemkov charakterizovanych malou
hustotou a priestorovou izolovanostou. V podmienkach
SR je rieSenim vacSie zapojenie verejnej Zeleznicnej do-
pravy do systémov mestskej hromadnej dopravy vo vac-
Sich urbanizanych oblastiach, ktoré bude realizované
prostrednictvom integracie infraStruktiry verejnej osobnej
dopravy, budovanim integrovanych dopravnych systémov
a vzajomnou koordinaciou mestskej dopravy s regional-
nou a nadregionalnou Zelezni¢nou osobnou dopravou. V
ramci tychto integrovanych systémov bude zeleznitna
infraStruktara zakladom dopravnej stistavy, na ktord budd
nadvazovat ostatné druhy dopravy, a to vratane individudl-
nej dopravy. Bude podporované budovanie systémov kom-
binujucich elektrickovi a Zelezniénd dopravu (tram-train),
s cielom priviest Zelezni¢na dopravu blizSie k zdrojom a

Foto: internet

cielom ciest. Verejna primestska autobusova doprava
bude zapojena do integrovanych dopravnych systémov,
kde kapacitné linky doplnia nosn( siet Zelezni¢nej dopra-
vy a bude pinit funkciu plosnej obsluhy Gzemia s vézbou
na nosnu sief.

Potencial rastu ZelezniCnej dopravy a rozvoj sluzieb je
najma v dialkovej osobnej doprave a primestskej dopra-
ve s koncentrovanymi prepravnymi pridmi na hlavnych
tratiach, ktoré budd prepojené prestupnymi uzlami umoz-
fujlicimi dopravu do/z regionalnych centier. Preto rozvoj
infradtruktary bude zamerany na modernizaciu medzina-
rodnych koridorov, ktoré zaroven prepajaji najvacsie slo-
venskeé regionalne centra.

Podpora prevadzky verejnej osobnej dopravy

Prioritou je vytvarat integrované dopravné systémy vo
velkych mestéach, ktoré su spadovymi mestami, kde na-
rast individualinej automobilovej dopravy prevySuje kapa-
citu cestnych komunikécii a tam, kde na dopravnej obsluz-
nosti participuju viaceri dopravcovia, ktori st financovani
z verejnych zdrojov. Na druhej strane, v stlade so zabez-
pe¢im socidlnej inkllzie je potrebné zabezpecit pokrytie
prepravnych potrieb obyvatelov aj v oblastiach nizkeho
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dopytu po prepravnych vykonoch vhodnou kombinaciou
dopravnej obsluhy jednotlivymi druhmi doprav.

V nadvéznosti na postupny prechod kompetencii na
samospravne kraje v oblasti Zelezniénej osobnej dopravy
bude vhodné zakladat integratorov dopravy, predovsetkym
tam, kde je v sti¢asnosti verejna doprava zabezpe€ovana
prostrednictvom troch Grovni: Stat, samospravny kraj a
krajské mesto. Ulohou integrétora bude zabezpegit do-
pravnii koordinaciu a kooperaciu medzi dopravcami s cie-
fom skvalitnenia sluzieb, zvySenia ekonomickej efektivity
prevadzky a zabezpecenia konkurenéného prostredia pri
prevadzkovani sluzieb.

Vysledkom tychto aktivit bude vytvaranie integrova-
nych dopravnych systémov na Grovni samospravnych kra-
jov a miest, ktoré budi prinosom pre cestujiceho najma
tym, Ze obsluhované Gzemie bude systémovo dopravne
previazané, bude jednotny tarifny systém, jednotna susta-
va cestovnych dokladov, jednotny informacny systém a
predajny systém cestovnych dokladov.

V ramci zmllv o vykonoch vo verejnom zaujme medzi
obstaravatelom verejnej dopravy (Stat, samospravny kraj,
obec) a dopravcom je potrebné motivovat dopravcu, aby
obstaraval dopravné prostriedky, ktoré podstatne zvySia
hospodarnost, vykonnost, ekoldgiu, bezpecnost dopravy
a dostupnost v prospech telesne postihnutych ob&anov.
Okrem toho v ramci Operacného programu Doprava, v
prioritnej osi €. 6, Rozvoj verejnej osobnej dopravy, mi-
nisterstvo podpori primestskil a regionalnu Zeleznicnd
osobnl dopravu, najmd z pohladu modernizacie mobil-
nych prostriedkov. Dal$ou moznostou obnovy vozidlového
parku (autobusovej dopravy) je Opera&ny program Zivotné
prostredie, kde jednou z prioritnych osi je ochrana ovzdu-
Sia.

ZvySenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy voéi indi-
vidudlnej

Kongescie v mestskych aglomeraciach, vacsich
mestach a na pristupovych komunikéciach si uZ teraz
vyraznou prekazkou dalSieho rozvoja osobnej dopravy v
mestach, a preto na ich rieSenie bude potrebné postup-
ne prijat opatrenia na regulaciu dopytu po individualnej
automobilovej doprave prostrednictvom spoplatfiovania.
Cielom tychto opatreni je dosiahnut presun cestujlicich z
individualnej dopravy na verejnti za predpokladu, Ze ve-
rejna osobna doprava poskytne také sluzby a za takych
podmienok, Ze sa neoplati chodit do centier vaésich miest
osobnym automobilom.

Na dosiahnutie mensieho pouzivania automobilov v
centrach miest je potrebna aj adekvatna politika tykaji-
ca sa parkovania. Poskytovanim dalSich priestorov sa
moze z dlhodobého hladiska podporovat individudina
automobilova doprava, a to hlavne, ak je parkovanie
zadarmo. Parkovacie poplatky mozno pouzit ako ekono-
micky prostriedok. Rozdielna vyska poplatkov (bezplatné
parkovacie miesta v prestupnych terminaloch Zeleznicnej
dopravy na periférii miest a vySSie poplatky v centrach)
vytvori podnety na vyuZivanie verejnej dopravy (mestskej
a primestskej). Optimalne pouZivanie vozidiel individuainej
automobilovej dopravy je mozné dosiahnut komplexnym
uplatnenim: diferencovanych parkovacich poplatkov ako
regulaéného nastroja, ktory zohladni obmedzend dostup-
nost verejného priestranstva; poplatkov za uZivanie ciest
v meste a myta za vstup do mesta (prostrednictvom
inteligentnych systémov); dopravnych obmedzeni a pri-
vilegovaného pristupu do citlivych oblasti pre ekologické
vozidla (s nizkymi emisiami na zaklade EURO noriem); in-
teligentnych dopravnych systémov poskytujucich optima-
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Foto: Pavol MikulaSek
liz&ciu planu cesty, lepSie riadenie dopravy a jednoduchsie
riadenie poZiadaviek ovplyviiujlice konanie cestujicich
eSte pred odchodom a usmerfiuje ich pozornost na trvalej-
Sie udrZatelné dopravné alternativy; zahrnutim osobnych
aut do systému spoplatnenia cestnej infrastruktdry, najma
v oblastiach pretazenej dopravnej infrastruktdry.

Na to, aby poplatky boli akceptované verejnostou, je
vhodné, aby vynosy z poplatkov boli Giéelovo viazané na
financovanie verejnej dopravy (napr. schéma vyberania
myta v Londyne na odtaZenie ciest je dobrym prikladom
na zlepSenie verejnej dopravy).

Zhrnutie zakladnych uloh
pre d’alSie obdobie

V najblizsich rokoch (2010 - 2014) bude potrebné re-
alizovat opatrenia na zvy$enie atraktivnosti verejnej osob-
nej dopravy, a to:

« dopravn(i obsluznost podporovat z verejnych zdrojov v
¢leneni:

- dialkova medzinarodna doprava (zeleznitna a
autobusova), ktora prepaja urbanizaéné oblasti
medzinarodného vyznamu, v pripade, Ze neplni vy-
znamnu funkciu pre vnatro$tatnu dopravu, v stlade
s pravidlami EU bude ponechana v oblasti volne]
konkurencie,

Byvaly eurdpsky komisar pre dopravu a sidcasny
komisar pre priemysel a podnikanie Antonio Tajani uvie-
dol, Ze automobilovy priemysel vsttpil do fazy, v ktorej
sa rozhoduje o jeho budicom osude. Podla komisara
Tajaniho sa EU v novej stratégii podarilo vyvazi hospo-
darsku konkurencieschopnost a environmentélne ciele.
Doprava sa na eurdpskych emisiach oxidu uhli¢itého
podiela priblizne jednou Stvrtinou. V minulom roku sa v
Eurdpe dopyt po autach s najnizSimi emisiami zvysil o
rekordnych 59 %. Zda sa, Ze ¢oskoro budeme svedkami
revollicie v automobilovom priemysle. O¢akéava sa, ze
dopyt po autach, ktoré su Setrné k zivotnému prostrediu,
dynamicky vzrastie. Tento trend odzrkadluje znepokoje-
nie nad vplyvom konvenénych automobilov na Zivotné
prostredie a nad skutoénostou, Ze zasoby ropy sa po-
stupne vygerpavaji. V EU a v inych priemyselnych regi-
6noch sa k tymto obavam pridava aj hrozba priliSnej za-
vislosti na zahrani¢nych dodavkach ropy. Rastci dopyt
po ekologickych a tspornych autach je obrovskou prile-
Zitostou pre automobilovy priemysel, ktory sa spamata-
va z najhor3ej krizy za posledné desatrogia. Odbornici aj
politici sa vSak zhodujd na tom, ze bez komplexného pri-
stupu a koordinacie medzi zi¢astnenymi stranami bude

- dialkova vnatrotatna doprava a
medziregionalna doprava, ktord bude
zabezpeGovat rychle spojenie, bude
realizovana Zelezni¢nou osobnou dopra-
vou a podporovana zmluvou o sluzbach
verejnej dopravy medzi Statom a do-
pravcom,

- na regiondlnej Grovni spojenie

spadovych regionalnych centier s kraj-

skym mestom a spojenie samotnych

centier navzajom bude spravidla za-

bezpeCované primestskou Zeleznicnou

dopravou a kde je nedostatocna Zelez-

ni¢na infrastruktura, bude dané spoje-
nie realizované primestskou verejnou autobusovou
dopravou a tieto sluzby budd prepojené s mestskou
hromadnou dopravou a podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme,

- mestska hromadna doprava zabezpeCovana na
Grovni miest bude postupne stcastou IDS vo vézbe
na primestsku a regionalnu dopravu s prepojenim na
dial’kovti autobusovd, Zeleznitnu a leteckd dopravu,

- plodné spojenie obci so spadovymi regionalnymi
centrami bude prevazne realizované verejnou auto-
busovou dopravou a bude podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme medzi samospravnym
krajom a dopravcom; minimalny pocet spojov medzi
koncovymi obcami a spadovymi regionalnymi cen-
trami musi zabezpecit zakladni dopravnli obsluz-
nost, ktorou sa zabezpedi doprava do zamestnania,
8kol, zdravotnickych zariadeni, radov a spat,

vytvorit podmienky na komplexné zabezpecenie zaklad-

nej dopravnej obsluznosti regiénov a samospravnych
krajov formou integrovanych dopravnych systémov:

- v oblasti dopravnej infrastruktiry zabezpedit, aby
kolajova doprava prepdjala primestské oblasti s
centrami vel'kych miest a tam, kde je to mozné, aj
integraciu infraStruktiry kolajovej dopravy (systém
rail & tram),

Zeleneé auta

presadenie ekologickejSej dopravy v Eurépe narocné.

UdrZzatel'né modely dopravy

Unia pridla s legislativou a iniciativami smerujticimi
k pouzivaniu ,CistejSich aut“ a sic¢asne podporujtcimi
udrzatelné modely dopravy a prerozdelenie medzi jed-
notlivymi sposobmi dopravy (smerom k Zeleznicnej,
vnitrozemskej vodnej, verejnej a cyklistickej doprave).
Zaujem o GistejSie, menej znedistujlice auta a pohonné
hmoty v poslednych rokoch v najvyspelejSich krajinach
Unie prudko rastie. Za posledné desattoie sa podarilo,
hlavne vdaka eurépskej legislative, podstatne zredu-
kovat emisie z benzinovych a naftovych motorov a v
budtcnosti by mal tento trend pokracovat. Nové auta
prichadzajlice na trh musia spifiaf prisnejsie environ-
mentalne normy, zaroven vSak mozu vyuzivat vyspe-
lejSie technoldgie, ktoré sd priaznivejSie pre Zivotné
prostredie. Problémom su staré auta (viac ako 10 - 15
rocné). Eurdpska (nia zacala niekol'ko iniciativ (legisla-
tivnych i na baze dobrovolného zavazku) na podporu
produkcie a predaja environmentalne vhodnejSich aut,
tykajucich sa:
* redukcie emisii CO, z vozidiel a zmeny spravania sa

spotrebitelov,

- v miestach spadovych centier (identifikovanych
v planoch dopravnej obsluznosti) realizovat pre-
stupné body verejnej aj individualnej dopravy,
vratane budovania zachytnych parkovisk (park &
ride), ¢im sa vytvoria podmienky na to, aby liniova
(radidlna) dopravna obsluznost bola zabezpecova-
na Zelezni€nou dopravou a autobusova doprava
zabezpeCovala nadvéznl prepravu k prestupnym
uzlom (tzv. tangencialne vazby), budovat zachytné
parkoviska, ktoré umoznia realizovat kombinovany
spbsob prepravy prestupom z individualnej na ve-
rejnli dopravu,

- presundt kompetencie v oblasti regionalnej a pri-
mestskej Zelezni¢nej dopravy na samospravne kra-
je v zmysle zakona €. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach (ako preneseny vykon Statnej spravy, pri-
¢om financné zdroje z drovne Statu budu ucelovo
viazané na poskytovanie sluzieb verejnej osobnej
Zeleznicnej dopravy),

uplatiiovat nariadenie EP a Rady ¢. 1370/2007 o

sluzbach verejnej ZelezniCnej a autobusovej dopravy

v ramci pridefovania a podmienok plnenia zmlav o

sluzbach vo verejnom zaujme; vstupom na trh novych

dopravcov prostrednictvom verejného obstaravania
vytvorit podmienky na znizovanie nékladov doprav-
cov a zvySovanie kvality prepravy,

realizovat obnovu Zelezniénych mobilnych prostried-

kov pre regionalnu, medziregiondlnu a primestsku

dopravu v stlade s OP Doprava a pokragovat v mo-

dernizécii po roku 2013,

v ramci Narodného systému dopravnych informacii

(uznesenie vlady SR ¢. 22/2009) podporovat urych-

lenie realizacie informacnych a komunikacnych systé-

mov pre cestujdcich, umoziujlce efektivne rozhodo-
vanie pri spdsobe prepravy - verejna osobna doprava
alebo individualny motorizmus.

Ing. Jan Krak
sekeia stratégie, zaleZitosti EU a medzinarodnjch vzfahov
Ministerstvo dopravy, past a telekomunikacii SR

« redukcie emisii znecistujlicich latok a pevnych Castic,

* vyvoja bezsirnatych pohonnych hmot,

* vybavovania vozidiel novymi technol6giami,

« alternativnych pohonnych hmot (biopaliva, prirodny
plyn, vodik),

* vyskumu v oblasti dopravy,

¢ environmentalne udrZatelnejSej klimatizacie,

* e-bezpecnosti,

e redukcie odpadu a hluku z automobilovych pneuma-
tik a ich palivovej dspornosti,

o recyklacie starych vozidiel.

Niektori experti na dopravu pochybuijd, Ci tieto kroky
prinest dlhodobé rieSenie. Narast pouZivania aut (hlav-
ne v rozvojovych krajinach) a dopravné potreby vo vSe-
obecnosti mozu neutralizovat vyhody, ktoré by priniesli
zelenSie auta na vyspelych trhoch. Predpoklada sa, ze
celkovy pocet automobilov sa v celosvetovom meradle
do roku 2030 zvysi zo sicasnych 800 miliGnov na dvoj-
nasobok. Ak chceme drzat ciel’ znizovania emisii uhlika
v doprave, bude si to vyzadovat vyrazni zmenu v tech-
nolégiach a v spravani uzivatelov, aby bola v dlhodobom
horizonte zabezpecena udrzatelna mobilita.

Pokracovanie na s. 15
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