Environmentalne rizika

Environmentaine zétaze SR a prevencia zévaznych priemysel-
nych havarii

Podla spravy Slovenskej agentury Zivotného prostre-
dia (SAZP) z projektu Systematicka identifikacia envi-
ronmentalnych zatazi SR, v ramci registrovanych en-
vironmentalnych zatazi v 1 819 lokalitich v SR je 95
tychto lokalit vysokorizikovych. Nasleduje 134 stredne-
rizikovych a 28 nizkorizikovych lokalit. Pri pravdepodob-
nych environmentalnych zataziach uvadza SAZP 124
vysokorizikovych lokalit, 600 strednerizikovych a 154
nizkorizikovych lokalit. Viyraznd rolu zohrava v tejto ob-
lasti prave sandcia a rekultivacia danych lokalit. Pocet
lokalit, ako aj ich rizikovost sa menia, preto SAZP pokra-
¢uje v hodnoteni dopadov environmentalnych zatazi na
Zivotné prostredie.

.V Slovenskej republike je 95 vysokorizikovych lo-
kalit s vysokou environmentalnou zatazou,“ Blanka
Kapustova, SAZP

Priemyselné havarie, prirodné katastrofy a pohromy
svojou, v niektorych pripadoch problematickou predvi-
datelnostou a ddsledkami, predstavuji permanentné
nebezpecenstvo ohrozenia zdravia, Zivotov a majetku vo
velkom rozsahu. Prevencia a spolahlivy krizovy manaz-
ment spojeny s integrovanym informacnym systémom
musia byt preto prioritou kazdého §tatu. Katastrofy st

najhmatatelnej$im a najniCivejSim prejavom materiali-
zovania environmentéalnych hrozieb, ktory ma tenden-
ciu prekracovat hranice jednotlivych Statov. Integracia
spojena so zdravymi a priatelskymi vztahmi v Europskej
Unii a NATO vSak umozriuje intenzivnejSiu spolupracu v
jednotlivych regiénoch a medzistatnu vymenu informa-
cii. Tato spolupraca zvySuje kapacity vSetkych zaintere-
sovanych subjektov, ¢im aktivne prispieva k zvySovaniu
i nasej bezpecnosti.

Zaver

Environmentalna bezpecnost stale ostava velmi aktu-
alnou témou. Nakol'ko ma nartiSanie Zivotného prostredia
zé&sadny dopad prekracujdci hranice Statov, environmen-
talna bezpecnost sa dostava na agendu stale viacerych
medzinarodnych a mimovladnych organizacii. Dosledky
zmeny klimy v stvislosti s medzinarodnou bezpecénostou
boli predmetom dokumentu, ktory vypracovala Europska
komisia spolu so sekretaridtom Rady na Zziadost
Eurépskej rady v jani 2007. Tento dokument, predlozeny
v marci minulého roku, obsahuje niekol'ko odpordcani,
akym sposobom by Eurépska tinia mohla zacat aktivne
riesif tento komplexny problém. Medzi pozitivne reakcie
Eurdpskej dnie v tomto kontexte patri i prijatie balika opat-
reni s nazvom 20-20-20, ktory reaguje na vyzvy spojené
s klimatickymi zmenami. Tieto opatrenia majli veobecn(

ambiciu znizit objem emisii sklenikovych plynov 0 20 %,
znizif spotrebu energie 0 20 % a zvysit podiel obnovitel-
nych zdrojov na energii 0 20 % do roku 2020. Efektivita
implementacie tohto balika v3ak ostava v zodpovednosti
jednotlivych ¢lenskych krajin.

,V roku 2007 sme zaZili kyberneticky (itok na Estonsko
a pochopili sme, ¢o je to kybernetickd bezpecnost.
Zaciatkom roku 2009 sme na Slovensku tieZ pocitili, ¢o
si moZeme predstavit' pod pojmom bezpecnost energe-
tickd. Budeme vSak potrebovat i environmentalnu krizu?“
Michal Kovacs, EAC

Medzi odkazy podujatia urite patri aj vyzva k uve-
domeniu si, Ze bezpecnost ako ,verejny statok* sa tyka
kazdého z nés. A to aj ta environmentalna. Len v pripa-
de zapojenia vSetkych subjektov spolo¢nosti do procesu
ochrany Zivotného prostredia, znizovania energetickej
naroénosti a prevencie environmentalnych katastrof
mozeme dosiahnut pozadovany efekt. Od jednotlivca,
cez malé a stredné podniky, nadnarodné korporacie,
Statne tvary, az po medzinarodné organizacie a integ-
racné celky.

Ing. Peter Rusiiak

zastupca regiondlneho riaditela
Euroatlantické centrum
llustracné foto: EAC

Europa musi riadit dopravnu politiku spravnym smerom

V sprave sa hovori:
* Emisie sklenikovych plynov sa v obdobi od 1990 do
2006 zvysili 0 26 %, ¢o predstavuje 180 miliénov ton,
bez zapocitania medzinarodnej leteckej a namornej do-
pravy. Ide o vacsi nérast nez tvoria celoro¢né narodné
emisie za rok 2006 v Belgicku (132 miliénov ton) ale-
bo v Rumunsku (157 miliénov ton).
V rovnakom obdobi sa v ¢lenskych $ta-
toch EU zvysil celkovy objem na-
kladnej dopravy merany v tonach

latok a hluku spdsobeného dopravou) a prerusila by sa
vdzba medzi rastom dopravy a hospodarskym rastom.
Sprava zaroven potvrdzuje, Ze cenové popudy hraja vy-
znamnd Glohu pri rozhodovani zékaznikov. Ako priklad
mozno uviest 20 % narast dopytu po autobusovej dopra-
ve vyvolanom 10 % nérastom cien paliva.

Zdroj: Eurdpska environmentélna agentira

Graf &. 1 Vyvoj emisii sklenikovych plynov v doprave (1990 - 2006)

Transport at a crossroads

TERM 2008: indicators tracking transport and envimament In the European Linkn
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viac ako celkovy objem nékladnej
dopravy Nemecka. Zelezniéna
nakladnd a vndtroStatna riena
doprava zaznamenali Ubytok v po-
diele na trhu.

V rokoch 1995 a7 2006 vzrastla
miera vlastnictva automobilov v
EU-27 0 22 %, &o predstavuje 52
miliénov automobilov. To reprezen-
tuje narast rovnajici sa celkovému
poCtu automobilov v Spojenom
kralovstve a Spanielsku dohroma-
dy. PoCet kilometrov, ktoré preces-
tovali pasazieri v ¢lenskych kraji-
nach EEA, sa zvysil v roku 2006
0 65 miliénov.

Znedistenie ovzduSia spdsobené

Sprava Doprava na krizovatke (Transport at a crossro-
ads) je vyrotna publikacia, ktord sleduje vyvoj a Gcin-
nost pokusov o integraciu stratégii dopravy a Zivotného
prostredia. Jej cielom je zahrnit vSetky clenské krajiny
Eurdpskej environmentalnej agentdry (EEA).

Viykonna riaditelka agentdry EEA prof. Jacqueline
McGladeové vo svojom predhovore zdorazfiuje: ,,Vieme,
7e existuju technologie, ktoré dokazu eliminovat vplyv
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v doprave sa uberajl zlym smerom a nadalej sa budu
podielat na znecistovani ovzdusia, zvySovani emisii
sklenikovych plynov a mnozstve negativnych dopadov
na Zivotné prostredie.”

1é znizia jej objemy. Tym by sa zlep-
Sila dopravna efektivnost hospodar-  Vacsina clenskych krajin EEA zaznamenala vzrast emisii z dopravy. Rakisko, Malta a
stva (zniZovanie emisii sklenikovych  Slovensko vykézali znizenie produkcie emisii sklenikovjch plynov v rozmedzi rokov 2005 a
plynov, emisii ovzdusie znecistujicich 2006 Zdroj: European Topic Centre for Air and Climate Change, 2008
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