Lesné Zeleznice

Z historie a sucasnosti lesnych zeleznic

Lesné Zeleznice ako osobitny druh prepravy dre-
va v naroénych horskych podmienkach uplatiiovany
v karpatskych lesoch obohatili nasu historiu. Tazba
a spracovanie dreva patrili od nepaméti k hlavnym
zdrojom obZivy obyvatelstva horskych oblasti. Na pre-
pravu dreva sa vystriedalo vela druhov dopravy, napr.
konsky zaprah a najmé splavovanie. V druhej polovici
19. storoCia nastava celosvetovy rozvoj techniky. S
rozvojom banictva a hutnictva na Slovensku vzrastali
poziadavky na drevni hmotu. Tradi¢na preprava dreva
bola vel'mi zavisla od prirodnych podmienok a ani ka-
pacitne nestacila uspokojovat rastice potreby rychlo
sa rozvijajuceho priemyslu. Bolo potrebné zabezpecit
kvalitni a plynulGi dopravu dreva pocas celého roka.
To podnietilo vznik nového efektivneho dopravného
systému - lesnych zeleznic. Prvé lesné zeleznice vzni-
kali na konci 19. storocia. Boli zalozené zvacsa na gra-
vitacii. Prevazna Cast lesnych Zeleznic vznikla vSak az
zatiatkom 20. stor. Spodiatku boli vozne fahané kon-
mi, neskor ich vystriedali parné lokomotivy, dieselové
dreziny a niekde sa vyuzivala ako hnacia sila dokonca
aj elektricka energia (Lubochnianska lesna Zeleznica,
ktord bola jedinou elektrifikovanou lesnou Zeleznicou v
Eurdpe). Pri vystavbe trati sa neraz pouzivali naro¢né
prvky - mosty, priepusty a tvrate. Do polovice 20. sto-
roCia zazivali lesné Zeleznice svoj najvacsi rozmach,
¢o stviselo s intenzivnou fazbou dreva. V 60. rokoch
ich bolo na tizemi Slovenska 70, celkova dizka trati
predstavovala vySe 700 km.

V porovnani lesnych Zeleznic s nakladnou automo-
bilovou dopravou z ekologického hladiska su Zeleznice
jednoznacne vyhodnejSie. Lesné Zeleznice maju ovela
mensSie negativne vplyvy na zivotné prostredie, Gi uz
pri samotnej stavbe trati alebo jej prevadzke. Zeleznica
ma mensie ruSivé acinky na podny pokryv, nespdso-
buje jeho vyraznd eroziu, nez je tomu pri cestnych ko-
munikaciach. Lesné Zeleznice mali vplyv aj na kultlru
v regione. Mnohi ludia Zijlci v ich blizkosti sa Zivili
pracou na Zeleznici, ktora bola pre nich neodmyslitel-
nou st¢astou vedného diia.

0d polovice 20. stor. sa nové trate nebudovali a
postupne sa zacali prejavovat ich nedostatky (viaza-
nost na trate). Stavali sa nerentabilnymi. S rozvojom
nakladnej automobilovej dopravy po 2. svetovej vojne
vznikla vyrazna konkurencia lesnym Zelezniciam. Ich
zly technicky stav si vyzadoval vacsie investicie. Cena
pohonnych hmot bola v tom obdobi relativne nizka,
¢o bolo v prospech nakladnej automobilovej dopravy.
To spdsobilo ploSnu likvidaciu lesnych Zeleznic, ¢o
prinieslo mnoho neZelanych skutocnosti, na ktoré sa
vtedy velmi nemyslelo (ekolégia a ochrana prirody).
Nasadenie nakladnej automobilovej dopravy do lesov
zanechalo v prirode svoje znacné stopy (poSkodené
cesty, erdzia pody, zvySena hluénost, znecistovanie
ovzdusia). Nova dopravna technoldgia mala vel'mi
negativny dopad s velkymi deStruktivnymi dcinka-
mi na zivotné prostredie. Je poteSujlce, ze sa naSiel
niekto, komu osud lesnych Zeleznic nebol lahostajny.
Preto mozeme v sti¢asnosti obdivovat Casti byvalej
Ciernohronskej lesnej Zeleznice v Ciernom Balogu a

na Slovensku

Kysucko-oravskej lesnej
zeleznice, ktora tvori or-
ganicku sti¢ast Mazea ky-
suckej dediny vo Vychy-
lovke. V Mizeu liptovskej
dediny v Pribyline sa na-
chadza staticka expozicia :
Povazskej lesnej Zelez-
nice. Lesné Zeleznice sa
v stdasnosti mozu stat |
turisticky vyhladavanymi
atrakciami a taktiez dole-
Zitym €lankom v rozvoji
cestovného ruchu.

Ciernohronska lesnd Ze-
leznica

Ciernohronska lesné

7eleznica (CHLZ) tvorila
najrozsiahlejsi komplex trati lesnych Zeleznic na Gzemi
Slovenska. 0d r. 1908 az do r. 1949 bol vybudovany
komplex trati s celkovou dizkou 131,98 km. Trat Cierny
Balog - Hronec tvorila hlavni tepnu celého komplexu.
Rozchod kolajnic na trati bol Standardny - 760 mm,
najvacsi sklon trate dosahoval 70 %. V Hronci sa
vybudovala rozsiahla prekladka dreva z azkokolajnej
Zeleznice na Statnu Zeleznicu s normalnym rozcho-
dom. CHLZ v rokoch 1927 - 1962 zabezpegovala aj
osobnt prepravu z Cierneho Balogu do priemyselnych
podnikov v Piesku. Denne prepravila okolo 250 osdb.
Po niekol'kych desatrogiach tispesnej existencie CHLZ
nastalo obdobie jej dihodobej stagnécie a postupného
Upadku. Lesna Zeleznica sa stala neefektivnou. Dha
31. decembra 1982 bol zruSeny posledny prevadzko-
vany Gsek Cierny Balog - Hronec. Zivot na Zeleznici
nacas plne vyhasol. CHLZ mala k dispozicii niekol'ko
lokomotiv (parnych a dieselovych) a oplenové, ploSino-
Vvé, sluzobné a osobné vozne. V ¢ase najvacsich vyko-
nov bolo v CHLZ zamestnanych 115 pracovnikov, na
konci jej existencie, v roku 1982 uz len 41.

Po roku 1983 saza pomoci brigadnikov zo Slovenska
a Ciech zadala rekonstrukcia 12-kilometrovej trate
Hronec - Cierny Balog - Vydrovska dolina. Dal$im
tspechom bolo zapisanie CHLZ medzi chranené kul-
tdrne pamiatky. Po desiatich rokoch namahavej préce,
1. maja 1992, bola obnovena premavka vo Vydrovskej
doline. O rok neskor, 1. maja 1993, bola obnovena pre-
mavka uz aj na trati Cierny Balog - Hronec. Obnovené
doprava nadobudla muzealny charakter. Nakol'ko zisk
z prevadzky Zeleznice nestacil na pokrytie nakladov,
zacalo sa uvazovat s obnovenim nakladnej dopravy.
Zamer sa sice podarilo v decembri 2001 zrealizovat,
ale spolupraca CHLZ s pilou v JanoSovke, Zial, kvoli
uzatvoreniu pily nevydrzala dlho. Dal$ou snahou CHLZ
v 1. 2002 bolo zrealizovat pravideln(i osobnli dopra-
vu do zamestnania, t. j. sGasti konkurovat autobuso-
vej doprave, ktord vSak ostala len v Stadiu pripravy.
Uspesnejsim projektom CHLZ bolo viak obnovenie
trate Chvatimech - Hronec, Gomu pomohol aj finan-
¢ny prispevok zo slovensko-SvajCiarskej spoluprace.
Rekonstrukcia vyzadovala pokladku novych kolajo-
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vych poli. Pravidelna doprava po obnovenej trati zaCala
3. oktobra 2003. V Chvatimechu boli tohto roku posta-
vené stanky s obcerstvenim, suvenirmi a v dohladnej
dobe pribudne aj staniéna budova. V sti¢asnosti CHLZ
premava na trati Chvatimech - Ciemy Balog - Vydrovo
v dizke 14 km. Pogas letnej turistickej sezény do 7.
9. premava denne. Prevadzku na lesnej Zeleznici za-
bezpeéujii CLHZ, n. o., obéianske zdruzenie VYDRA
(popri inych aktivitach organizuje dobrovolné brigady
na CHLZ) a miestne zdruZenie obci Mikroregion Cierny
Hron. Prevadzku zabezpecuju 2 parné lokomotivy, zre-
konstruovana motorova siprava a niekol'ko osobnych
i vyhliadkovych voziiov. Na chode CHLZ sa podielajt
predovSetkym brigadnici. Uvazuje sa o rekonStrukcii
trate do Dobroca a z Hronca do biatlonového aredlu
v Osrbli. Taktiez sa pocita s vystavbou novej odbocky
do znameho lyZiarskeho arealu Urbanov vrch. Plany
do budtcnosti sti naozaj pestré, vSetko vSak zalezi od
finangnej situécie. Prisun financii sa CHLZ snaZia za-
bezpedit od sponzorov a v ramci roznych eurdépskych
projektov.

Kysucko-oravska lesna Zeleznica

110 km dlha traf veddca naroénym horskym teré-
nom na kysucko-oravskom pomedzi, aj takto by sa
dala charakterizovat Kysucko-oravska lesna Zeleznica.
Fungovala v rokoch 1915 - 1973. Po CHLZ bola druhou
najrozsiahlejSou lesnou zeleznicou na Slovensku. Na
kysuckej strane vychadzala z pily v 0¢Sadnici, viedla
dolinou cez Starti a Novt Bystricu a v Chmure zacinal
najkuzelnejsi isek trate, kde 5 tvratami s rekordnym
stlipanim - 73 % Zeleznica zdolavala prevySenie az
300 metrov na malom Gzemi. Trat dalej prekonala
hlavny hreben a na oravskej strane pokracovala cez
Taneénik, Oravskd Lesnd az do Lokce. Useky trate na
oravskej a na kysuckej strane boli budované nezavisle
od seba bez vzajomného prepojenia, a tak bola nevy-
hnutna prepojujtica trat. Nadalej vSak chybalo hospo-
darske prepojenie, ¢o brzdilo rozvoj zeleznice. RieSenie
priSlo pri zoStatneni majetku v r. 1949. Po roku 1960
lesna Zeleznica upadala a v roku 1973 bola premavka
definitivne ukonéena. Trate boli zlikvidované, s vynim-
kou najkrajSieho iseku medzi Tane¢nikom a Chmdrou.



Stratégie

Na tomto 12-kilometrovom Useku sa rychlo rozbeh-
li brigadnické préace. Uz viac ako 10 rokov sa mdzu
navstevnici Mazea kysuckej dediny vo Vychylovke
zticastnit vyhliadkovej jazdy po obnovenej trati po 1.
Gvrat. Rekonstrukcia trate v sicasnosti pokracuje cez
sedlo Beskyd po Tane¢nik na oravskej strane. Velkym
problémom pri obnove trati si vSak zosuvy pddy na
(ivratiach. M6zeme byt hrdi na to, Ze prave u nas na
Slovensku sa nachadza také dokonalé technické dielo,
ktoré nepochybne mozno nazvat aj svetovou raritou.

Povaiské lesna Zeleznica

Zeleznica viedla dolinou  Cierneho  Vahu.
Vlychadzala v Liptovskom Hradku, viedla cez Kralovu
Lehotu, Cierny Vah a obec Liptovski Teplicku, ktord
sa nachadza nedaleko Krafovej hole. Celkova dizka
trati prevySovala 100 km, prevadzka sa zacala v roku
1916. Osobnd dopravu na 33-km dlhej hlavnej tra-
ti zabezpeCoval aj motorovy osobny vozei, ¢o bolo
zriedkavostou. Hlavné strediska celej organizacie
sa sUstredovali do 3 centier, a to do Liptovského
Hradku, Cierneho Vahu a Liptovskej Tepligky. Aj tu
sa Casom prejavilo obmedzovanie vykonov a rusenie
trati. Vystavba precerpavajicej hydroelektrarne (z
technickej stranky ojedinelej na Slovensku) v Gdoli
Cierneho Vahu zapri¢inila okamzité a definitivne za-
stavenie prevadzky na trati, kedZe jej hradza prehra-
dila okrem riecky aj samotnd Zeleznicu. Elektraren
bola potrebna a Zeleznica nebola v td dobu uz pre
nikoho perspektivna, tak sa ani ne¢udujme, Ze v roku
1973 doslo k rozhodnutiu zrusit ju. V siéasnosti sa
zachovalo byvalé sidlo spravy lesnej zeleznice v Lip-
tovskom Hradku, niekol'ko straznych domcov v doli-
ne Cierneho Vahu a niekde aj samotny zvrSok Zelez-
nice. Na zaver jedna dobra sprava - v areali Mizea
liptovskej dediny v Pribyline bola zriadend staticka
expozicia Povazskej lesnej zeleznice.

Prinos obnovy lesnych Zeleznic

Lesné Zeleznice su jedine¢nym vytvorom, ktory
moze Slovensko ukdzat turistom - domacim i zahra-
niénym, a zaroven mozu byt aj vyznamnym zdrojom
prijmov z cestovného ruchu. Spristupnenie hlbokych
dolin lesnymi Zeleznicami umozni eSte viac si vychut-
nat nadheru slovenskych hor, kedze do takychto dolin
je az na vynimky vjazd automomilov zakazany. Stoji za
uvazenie obnovit rekreacnti prevadzku Povazskej les-
nej Zeleznice kvoli lepSej dostupnosti vrcholu Kralovej
hole. Taktiez vitana by bola aj obnova Lubochnianskej
lesnej Zeleznice, pripadne aj s jej jedineCnou elektric-
kou trakciou. NavysSe tato Zeleznica viedla jednou z naj-
dihsich dolin na Slovensku. Z ekologického hladiska
by bol vyznamny presun Casti nakladnej dopravy na
Zeleznicu, kedZe lesné Zeleznice ako dopravny systém
najmenej Skodia Zivotnému prostrediu a do slovenskej
prirody zapadaji ako krajinotvorna zlozka lepSie nez
vacsinou zanedbané lesné cesty. Ako pohonndi hmotu
by bolo mozné vyuzit odpadové, menej kvalitné drevo,
alebo jeho upravené formy (napr. lisované brikety). Pri
stcasnych cenach nafty by $lo o finanéne menej na-
rocnejSi sposob. Niektoré ostatné Cinnosti popri Zelez-
nici (udrziavanie kolajového zvrsku - Gistenie od napla-
venin a pod.) by bolo moZné zabezpecovat aj v ramci
verejnoprospesnych prac.

Vladimir Kobza
Student Gymnazia J. G. Tajovského
Banska Bystrica

Naucny chodnik v areali
Pedagogickej fakulty

Uzemna realizacia ekologickej a environmentélnej vy-
chovy predpoklada koordinaciu kognitivnej, emotivnej
a konativnej zlozky, s predpokladom akceptovat stcinnost
obsahu vSetkych vyucovacich predmetov. Vzhladom na at-
raktivnost ucenia v prirodnom prostredi pracovnici Katedry
vlastivedy a prirodovedy PF UMB v Banskej Bystrici vypra-
covali projekt Fakultného grantu Nauény chodnik v areali
PF UMB za tcelom aktivneho vyuzivania v propedeutickom
vzdelavani ucitelov, predovSetkym prirodovednych, envi-
ronmentalnych a technickych predmetov. Jeho konkrétny
model je koncipovany v SirSom kontexte, k akému usmer-
nuje obsahové zameranie spomenutych disciplin na . stup-
ni zakladnych 8kal.

Na nauénom chodniku mozno realizovat proces ucenia
nielen verbalnym a pojmovym ucenim, ale najma senzomo-
torickym, emocidlnym, socialnym u€enim, zazitkom i skidse-
nostou, kde je spesnost zapamétania vysSia. Podporujeme
tvrdenie M. Gasparovej (2005), Ze zazitkové ucenie zvySuje
efektivitu vyucovacieho procesu, podporuje motivacndi fun-
kciu vlastivedného vyucovania a je dolezitym prvkom v bu-
dovani zaujmu o potreby poznavania prirody, kulttry a his-
térie svojej viasti a paralelne s tym pri formovani pozitivneho
emocionalneho vztahu k nej. Samotny nauény chodnik pred-
stavuje vychovno-vzdelavaciu trasu so Specifikaciou vyznam-
nych javov, ktoré budd na uréenych stanovistiach osobitne
vysvetlené prostrednictvom informacnych panelov a skriniek
obsahujticich pokyny a tlohy pre aktivity Ziakov.

Urbannu vegetaciu aredlu reprezentuju spoloCenstva,
populacie a individualne rozmiestnené druhy drevin a bylin
povodnej introdukovanej flory. Plnia produkéné, ekologické
a environmentalne funkcie najma sprirodiovacieho charak-
teru (zlepSovanie klimy, produkcia kyslika, absorpcia Skod-
livych a cudzorodych latok z ovzdusia, izolacia proti hluku,
prachu, imisiam). Poskytuji vSak aj priestor na oddych,
kompozicne a esteticky dotvarajl prostredie, bezprostred-
ne pdsobia na fyziologicky a psychicky stav ¢loveka.

V prvej etape bolo aktualne vymedzenie trasy nauéného
chodnika s presnym urcenim rastlin, uplatnenim solitérnych
alebo skupinovych exemplarov, ktoré podporujii komplex-
né Stadium v stvislostiach a zaroven v jedine¢nosti druhov
(napr. v blizkosti javora mlie¢neho uplatnit javor horsky
a javor polny). Vo vstupnej ¢asti arealu st na kobercovii
vysadbu vyuzité nizke letnicky, ktoré dosahujd vysku 15
az 40 cm (nizka aksamietnica - modelova rastlina letni-
tiek pre ZS, pettinie, gazanie, begénie,

Prezentované druhy je vhodné pestovat aj na zakladnych
Skolach (astra, bergénia srdcovolista, funkia, flox, kosatec,
nevadza, rudbekia, srdcovka nadherna a iné), ako aj cibulo-
vé a hluznaté rastliny.

Na vySpecifikovanej ploche sa bud(i pestovat obilniny
(raz a kukurica), ako aj priadne rastliny (lan) s naslednym
vyuzitim v praktickych Cinnostiach pracovnej vychovy.
V projekte je vymedzené Uzemie naucno-oddychového
charakteru, na ktorom budd prezentované technické ob-
jekty znazornujlice zakladné technické principy, napr. jed-
noduché stroje (hojdacky, kizatky, model studne vahovej,
rumpalovej, klasickej). Predpokladame vyuZitie pol'nej pece
na vypalovanie keramiky (s moznostou uplatnenia pri prak-
tickych €innostiach Studentov), model miliera (na palenie
dreveného uhlia), model zrubovej stavby. V tejto asti uva-
Zujeme so zastreSenym priestorom na realizaciu réznych
experimentalnych €innosti (poznavanie vlastnosti dreva, ur-
Covanie tvrdosti hornin, sledovanie zloZenia pody a pod.).

Na zriadovani ekopedagogickej plochy vybavenej skleni-
kom, vzhladom na finanén(i a materidlnu narocnost, moze
okrem pedagogickej fakulty v Banskej Bystrici participovat
aj mestsky odbor Zivotného prostredia alebo organizacie,
ktoré sa v ramci rieSenia réznych problémov zaoberaja ob-
dobnou ¢innostou - mestsky (rad, program Zdravé mesto
a pod. Sklenik je vyuzitelny na predpestovanie sadby tych
druhov zeleniny, ktoré proklamujli ucebné osnovy pes-
tovatelskych prac a prezimovanie matecného materilu.
Viyhodou a prednostou je moznost pestovania teplomilnych
rastlin, vratane rastlin tropického a subtropického pasma,
ako aj vybrané druhy exotickych okrasnych rastlin. Tak sa
vyrazne rozsiria moznosti prezentécie prirodovednej zauj
movej ¢innosti.

Realizaciu ekopedagogickej plochy navrhujeme ako mo-
del na uplatnenie projektového vyucovania, ktory prispieva
k rozvoju kooperativneho ucenia pomocou najlcinnejsich
aktivit environmentalnej vychovy. O¢akava sa, Ze poskytne
aj buducej generacii ucitelov a ob¢anov tejto spoloénosti
nielen kvalitné informacie a komplexnosti vztahov v Zivot-
nom prostredi a zodpovednom postaveni ¢loveka v fiom,
ale vytvori podmienky na objavovanie a osvojovanie si a-
ternativnych modelov proenvironmentalneho konania.

doc. Ing. Lubica Babicova, CSc.
PF UMB, Katedra vlastivedy a prirodovedy
Banska Bystrica

vzdykvitnice, ageratum mexicky). Na dal-
Sej ploche polovysokeé letnicky (astrovka
Cinska, cinia, polovysoké aksamigtnice).
Spomenuté vonkajSie okrasné rastliny
vynikajli krasnou, Zivou farebnostou, bo-
hatostou kvetov, dihym obdobim kvitnutia
a roznorodostou pouzitia. V dalSej tprave
st umiestnené dvojrocné rastliny (cheirant
vonavy, klincek bradaty, nezabudka lesna,
sirotky - modelova rastlina dvojrocnych
rastlin na Z8). Ind plochu tvoria trvalky,
ktoré poCas svojho Zivota niekol'kokrat b
kvitnd a prinaSaji semend. Ich naroky Sz
na stanoviste sii vymedzené klimatickym [ =°
typom oblasti prirodzeného rozSirenia.
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