Polemika

Stavat alebo nestavat v narodnych parkoch?

Stavba kabinkovej lanovky na Snilovské sedlo
v Narodnom parku Mala Fatra vyvolala rozporupiné re-
akcie. Jednu z nich vam predkladame ako podnet na
zamyslenie a mozno nielen na zamyslenie...

Vyberame z mailu Rastislava Salata:

V/$ade okolo sa hovori a piSe o ochrane prirody, mam
vSak pocit, Ze sa len hovori, ale ¢iny sved¢ia o opaku.
Bol som zallbeny do Malej Fatry, mam ju zbrazdend
naozaj dokladne. Casto, v zime aj v lete som vyuzival
sedackovi lanovku veddcu do Snilovského sedla. Vlast-
ne vyrastal som a dozrieval v jej sedadle.

Stara lanovka bola postavena a uvedena do prevadz-
ky koncom 40-tych rokov 20. storoia a neviem o pripa-
de, Ze by bola nespolahliva alebo nebezpecna. Ale Co je
to platné, musela usttipit modernej dobe... Preto mi napa-
dlo, Ze sme mohli rovno vybudovat dial'nicu alebo aspoi
cestu 1. triedy rovno po hrebeni Malej Fatry, aby sa
novodobi pani mohli kochat krasnymi pohladmi zo svo-
jich bavorakov.

0 ¢om je cela ochrana prirody, o ¢om, ked nova
sedacka v Snilovskom sedle ma niekol'konasobne vac-
Siu prepravni kapacitu? Zaoberal sa niekto tym, ako
bude vyzerat lokalita pod Velkym Krivariom, ked' sa tam
za hodinu premelie tisicka l'udi? Aky to bude mat dopad
na Zivotné prostredie? VSade teraz pchame nové normy
a poziadavky na kvalitu a pohodlie a bezpecnost a ne-
viem ¢o este... ale ¢o dopad na prirodu? Co bolo také zlé
na starej sedacke? Ze sedacka nebola kabinkové, ale
bola otvorena? Ze nespifiala bezpecnostné predpisy?
Predpokladam, Ze [udia, ktori na fiu §li, boli pri vedomi a
boli svojpravni... a vedeli, Ze nemajli vystupovat za jazdy...
a Ze sa mali zaistit zaklopnou pakou...

Ak niekto tvrdi, Ze vystavba novej lanovky zabezpeci
mensi dopad na Zivotné prostredie, ja sa pytam, ako?
Ked' je asi kazdému normalnemu ¢loveku jasné, Ze ak
stara sedacka obslizi za hodinu 240 ludi a nova az 900,
Ze pocCet ludi, ktori sa starou sedackou dostand hore, je
mensi ako pri novej, a teda aj zatazenie prostredia v
lokalite Krivaria mensim poctom ludi by teoreticky malo
byt nizsie ako pri novej sedacke? Kto schvaluje takyto
zasah do lokality, ktorej bol Statom prideleny Statdt na-
rodného parku a rezervacie? Komu prekaza, Ze v sedle
je stary lyziarsky vlek - kotva?

Ako stara sedacka, tak aj stary lyZiarsky vlek si
istymi filtrami - Gzkymi hrdlami, ktoré obmedzuja po¢-
ty ludi. Je na tom niego zIé? Co je na tom zIé, Ze v
dotknutej lokalite nebude za hodinu obslizenych 900
[udi, ale iba 240? Nebude dopad na prirodu mensi pri
mengom poéte fudi? Co je zIé na tom, Ze do tejto
lokality $li Iudia, ktori si prirodu vazili, ze vedeli si pockat
v rade ¢i na sedacku alebo stara kotvu? Je v tom kus
nostalgie, vela spomienok, ktoré prichodom nového a
vraj lepSieho vyblednu... Nie vSetko, €o je nové, je

O stanovisko sme poziadali riaditel'’ku
Spravy Narodného parku Mala Fatra
RNDr. Vieru Demianovu. Tu je jej odpo-
ved.

S mnohym, ¢o bolo obsiahnuté v reakcii na budova-
nie kabinkovej lanovky na Snilovské sedlo, musim su-
hlasit. Citit z nej nostalgiu za ¢asmi, ked' navstevnik hor
bol skromny v poZiadavkach na ,komfort” a sluzby a
hlavnym motivom navstevy hor bola tiizba byt v krasnej
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lepSie... VSetko je to dnes otazkou pefazi a to je cesta
do pekla!!

Vel'mi rad si pozriem staré pohladnice a fotky, kde
vidim l'udi zapalenych pre dobru vec, ked” holymi rukami
vytahovali hrubé ocelové lana napriklad do Snilovského
sedla na sedacku... LyZiarov, odetych do oby¢ajnych
teplakov, odetych jednoducho, ale tito [udia boli $tastni a
stacilo im aj to malo... tych 240 ludi za hodinu... jednodu-
ché viazania, vleky, lanovky...

Do hor som si chodil oddychnut, zrelaxovat, nacerpat
silu, oddychnut si od stresu a od chaosu a mnozstva
[udi, od zhonu, techniky, smradu, 4ut, a kochat sa priro-
dou nezdevastovanou ¢lovekom. Kto pojde nepohodl-
nou sedackou, kto pojde do prostredia, kde najde len
jednoduché zariadenie, to najzakladnejSie? Len ten €lo-
vek, ktory hlada oddych, relax, kto si vazi pokoj a ticho,
kto sa rad aspoil na chvilku vzda najnovsich vydobyt-
kov techniky a asponi na chvilku chce spocinit v lone
prirody, ktorej stale sme stcastou aj my, kazdy jeden
¢lovek, aj ked' sa silou mocou chceme vymanit z jej
narucia (poniektori)... Preto som proti akymkolvek zvy-
Sovaniam kapacit novych sedaciek a vlekov...

Tazko mdzem opisat Zial, ktory ma premkne vzdy,
ked' vidim, ako sa riica nie€o, ¢o nas sprevadzalo dihé
roky, od (itleho detstva... a mohlo sprevadzat moje deti...

LenZe dnes vladnu vSade peniaze a stupidne normy a
predpisy, ktoré zbavuju fudi poslednej Stipky zdravého

prirode. Rozumiem tomuto pocitu, i ked' mi je zrejmé, Ze
tento spdsob pobytu na horach nemusi oslovit kazdého,
¢im viac sa dotkneme mlad3ej generacie, tym menej sa
s tymto spdsobom relaxu stotozni. Je zrejmé, ze pod-
statna Gast zaujemcov o lyZiarske aktivity pozaduje tech-
nické zabezpecenie zjazdoviek pre zjazdové lyZovanie,
resp. snowboarding a pohodind dopravu. ,Letni turisti”
st zrejme menej naro¢ni na pohodlie. Vysledky sociolo-
gického prieskumu nazorov navstevnikov, ktory sme vo

Pohlad zo Snilovského sedla na Vel'ky Rozsutec v kontexte reality siéasnych dni
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rozumu a usudku... Neraz musi l'udsky rozum a cit ustu-
pit pred mocou pefiazi a byrokracie. Je mi velni I'ito, Ze
sa snazime zanasat techniku aj do hor, kde sme chodie-
vali hladat pokoj, kde sme aspori na chvilku splynuli s
prirodou, vnimali voiu travy a Zivice, voiu snehu... ko-
chali sa nadhernym vyhladom a pocavali to ticho..., kde
si ¢lovek mohol povedat, aké je to naSe Slovensko
krasne, toto je moja rodna zem...

Ako na Starom dvore postavili super lyZiarsku lanov-
ku, ani raz som na nej nebol. RadSej si odstojim tych par
vySkovych metrov na klasickej pome... A neviem, Ci
eSte volakedy pdjdem do Snilovskeho sedla, hoc ma
tam bude vel'mi tahat..., ale nedovoli mi to prave nova
sedacka a horda ludi - tieZturistov, alebo ak chcete,
novodobych turistov - novodobych frigidnych milovni-
kov prirody...

Uz len ¢akam, kedy sa zafnd vo velkom v naSich
horach budovat bary, super luxusné hotely s golfovymi
ihriskami a motokrosovymi drahami, aby sme sa eSte
viac priblizili prirode...

Pochybujem o svojpravnosti vSetkych instititov a
agentur a spolkov zaoberajucich sa ochranou Zivotného
prostredia a posudzovanim super lukrativnych a bom-
bastickych projektov, ktoré maja zabezpedit este vacsiu
lukrativnost a navstevnost nasich krasnych hor...

Je mi to véetko vel'mi [tto...

Vratnej doline robili na vzorke 500 oséb pocas letnej
turistickej sezény r. 2000, hovoria 0 zaujme podstatnej
¢asti navstevnikov zachovat sti¢asnii vybavenost hor-
skymi dopravnymi zariadeniami, bez vystavby novych.

Investor, ktory ma zaujem realizovat stavebné aktivi-
ty v osobitne chranenom tizemi, v tomto pripade na Gze-
mi narodného parku, navrhovanom chranenom vtaom
(izemi a navrhovanom (izemi eurépskeho vyznamu, musi
splnit zakonom predpisané podmienky. Prvym krokom



Environmentalne spravy

bolo vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvov na Zivot-
né prostredie v stlade so zakonom o EIA. Vysledkom
bolo zavere¢né stanovisko, ktoré povolujicemu organu
odportcalo vydat stavebné povolenie za ur¢itych pod-
mienok. Odborna organizécia ochrany prirody pre organ
ochrany prirody spracovala odborné stanovisko, v ktorom
boli uréené podmienky, za ktorych je mozné realizovat
vystavbu nového horského dopravného zariadenia na-
miesto povodnej sedackovej lanovky, pricom na realiza-
ciu bol akceptovany variant, odporuceny v sprave
o0 hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie. Organ ochra-
ny prirody sa s tymto stanoviskom stotoznil. Okrem tychto
podmienok boli investorovi ulozené dalSie podmienky,
priom bol upozorneny na povinnost mat sthlas na z&-
sah do biotopov, ako aj mat vynimky z podmienok tizem-
nej a druhovej ochrany.

Za zasadné podmienky sa povazovalo obmedzenie
prepravy lanovkou v zime maximalne na kapacitu 900
0s0b/hodinu, v lete na kapacitu maximalne 240 osdb/

;\v
.

Teplota v Eur6pe stipa pri pohl'ade na veduce po-
stavenie klimatickych zmien v rebricku environmen-
talnych vyziev. Stratégovia, podniky a jednotlivci te-
raz musia reagovat na cely rad environmentalnych
otazok, inak budi neskor platit vysoku dar.

Roky 1998, 2002, 2003 a 2004 boli Styri najtep-
lejSie zaznamenané roky. Iba pocas leta 2003 zmizlo
desat percent alpskych ladovcov. Pri si¢asnom tem-
pe sa tri Stvrtiny Svajciarskych ladovcov rozpustia do
roku 2050. Podl'a novej spravy Eurdpskej environ-
mentalnej agentiry (EEA) so sidlom v Kodani The
European environment - State and outlook 2005 (Eu-
ropske Zivotné prostredie: Stav a perspektiva 2005)
Eurépa za poslednych 5 000 rokov nezazila zmeny
takého rozsahu. Hodnotenie za poslednych pat rokov
v 31 krajinach poskytuje prehlad stavu Zivotného
prostredia Eur6py a poukazuje na vyzvy, z ktorych si
klimatické zmeny len jednym z prikladov. Dalsie zne-
pokojujlice oblasti zahfiajud biodiverzitu, morské eko-
systémy, podu a vodné zdroje, znecistovanie ovzdu-
Sia a zdravie. Prvykrat sprava obsahuje analyzu indi-
katorov vykonu pre kazdd krajinu a porovnania
véetkych Ggastnikov: EU 25 a Bulharsko, Island, Lich-
tenstajnsko, Nérsko, Rumunsko, Turecko a Svajéiar-
sko. V sprave sa tvrdi, ze v 20. storo¢i v Eurdpe
vzrastla priemerna teplota 0 0,95 stupna Celzia. To je
0 35 % viac neZ celkovy priemerny narast, ktory bol
0,7 stupiiov, pritom teploty budu i nadalej sttpat. EU
si uvedomuje zavaznost tychto tvrdeni, a preto stano-
vila cielovd hranicu narastu celkovej teploty na maxi-
malne 2 stupne nad droven z predindustridlineho ob-
dobia. ,,Bez G¢innych zasahov v priebehu niekolkych
desatroCi povedie globalne oteplovanie k rozptstaniu
ladovcov na severe a k rozSirovaniu pasti v juznej
Casti kontinentu. Obyvatel'stvo sa zacne koncentro-
vat v jeho strede. | ked' obmedzime celkové oteplova-
nie o maximalne 2 stupne, ¢o je ciefom EU, budeme
Zit v atmosférickych podmienkach, v ktorych ludské
bytosti nikdy predtym nezili. Je potrebné presadit
vacSie zniZenie emisii,“ povedala vykonna riaditelka
agentury EEA Jacqueline McGladeova.

V sprave sa uvadza, ze predchadzajuca legislativa

hod., pricom v obdobi od 15. aprila do 15. jina a od 1.
oktébra do 30. novembra kabinkova lanovka nebude
v prevadzke. VSetky tieto podmienky boli premietnuté
do stavebného povolenia. Z uvedeného vyplyva, Ze po-
et navstevnikov prepravenych v obdobi, kedy je naj-
vacsia pravdepodobnost poskodenia prirody, t. j. v jarnom
obdobi, bude nulovy, po€as letnej turistickej sezony by
v stlade s platnym stavebnym povolenim pocet prepra-
venych navstevnikov mal zostat na tej Grovni, aka bola
pri pdvodnej sedackovej lanovke. Samozrejme, moze tu
byt obava z nedodrZania podmienok stanovenych
v platnom rozhodnuti organu Statnej spravy, ale to je
otazka, ktora bude rieSena v pripade poruSenia podmie-
nok rozhodnutia, resp. zakona o ochrane prirody a krajiny.

To, &o videl a &o opravnene rozhorcilo pana Salata, je
sposob realizacie stavebnych aktivit. V tomto pripade
doslo k poruSeniu zakona o ochrane prirody a krajiny.
Sprava Narodného parku Mala Fatra dala podnet na
InSpekciu Zivotného prostredia - inSpektorat ochrany

EU, tykajlica sa Zivotné-
ho prostredia, bola acin-
na. Podarilo sa nam o¢is-
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prirody a krajiny, ktory zacal vo veci konat. V tejto chvili
vysledok Setrenia eSte nepozname.

Zaverom by som chcela prezentovat svoj nazor, ze
navstevnici potrebuji k tomu, aby prisli, aspon Stan-
dardnd vybavenost. Priestor, kde by sa mali realizovat
tieto aktivity - vystavba ubytovacich zariadeni rozneho
Standardu, Sportovej a rekreacnej vybavenosti (cyklis-
tické cesty, ihriska, zabavné podniky, reStauracné zaria-
denia...), by mal byt vyéleneny v obciach, resp. v ich
priamom zazemi, umiestnenych tesne pod hranicou chra-
neného Gzemia, konkrétne napr. v Terchovej, Zazrivej,
Belej, Varine. Uzemie narodného parku by malo slizif
najma na ekoturistiku a poznavanie prirody. Mozno mno-
hi, ktori maju krasnu prirodu stale pred oami si neuve-
domujd, aka deviza do buddceho rozvoja je relativne
¢lovekom malo zmenena krajina s dobre vybavenou
a fungujacou infrastruktirou v zazemi. Nemyslim si vSak,
Ze cesta vyuzit tito Sancu spociva v realizacii rozsiah-
lych stavebnych aktivit v srdci Krivanskej Fatry.

Klimatické zmeny vedu v rebricku
environmentalnych vyziev

tif nase vody a vzduch,

postupne stiahnut niekto-
ré latky poSkodzujuce
0z6n a zdvojnasobit hod-
noty recyklacie odpadu.
Taktiez pouZivame auta,
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ktoré menej zneCistuja Zi-
votné prostredie. Dosiah-
nuté Uspechy v ochrane
Zivotného prostredia sa
dnes premietaju do zmien
v Struktdrach osobnej

spotreby. Eurdpania Ziji '

dIhSie a vacsina z nds Zije
osamelo, s ¢im sa spaja-
ju vacsie naroky na zZivot-

This is the third state and cutiook report on the European
mrraronment produced by the Eurppean Ermaronment Agency
wEE4] s 1994, Lockrg back, the last report, putdshed in
1999 ponchuced that, despite 25 years of Community
ermironmental poicy, envronmentsl quality n the European
Linion (ELY was mised anod that the unmustansble
clerelnpment of some key economic sectors was the major
barnier to further improvements, That remans the EEA's bey
corclumon, despite sigrificant progres= on some s
demonstrating that ermirormental policy works, ‘Wers we to
fart-forward to the yesr 2010, it wouold be my strorg hope
thst ks ressk state snd putlook report, the EES wimadd b
sble to report significant srwirormental mprowement s, rot
lma=t a= a re=ult of reversng unsustamsble trends & sschors
such &3 erergy, agncuthure and trarsport

ny priestor. V ¢ase medzi
rokmi 1990 az 2000 sa
v Eurdpe zastavalo viac
nez 800 000 hektarov
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pddy. To predstavuje ob-
last trikrat vacsiu ako Luxembursko. Ak tento trend
bude pokracovat, v priebehu nasledujiceho storocia
sa oblasti mestskej zastavby zdvojnasobia. Na ochra-
nu nasich prirodnych zdrojov je potrebné riadit urbani-
zaciu, tvrdi sprava. Cestujeme do vzdialenejSich des-
tinacii, a to v CastejSich intervaloch, a spotrebdvame
tak prirodné zdroje planéty v dvojnasobnej miere v
porovnani so svetovym priemerom. Doprava je naj-
rychlejSie rastuci producent emisii sklenikovych ply-
nov a tento trend bude pokracovat v predvidatelnej
buducnosti. Napriklad sa oCakava, ze letecka dopra-
va sa medzi s¢asnostou a rokom 2030 zdvojnasobi.
Vysledky prieskumu Eurobarametru ukazali, ze viac
ako 70 percent Eurépanov chce, aby politici pripiso-
vali rovnaki vahu environmentalnym, ekonomickym
a socialnym politikam. V sprave sa zdéraziuje, ze na
zohladnenie tychto skuto€nosti musia politici navza-
jom spolupracovat, tak na eurépskej, ako aj na narod-

nej a lokalnej Grovni. Musia integrovat environmental-
ne Uvahy do odvetvi ako st doprava, pol'nohospodar-
stvo a energetika, a zostavit ramec, na zaklade ktoré-

ho méZu jednotlivei a podniky prijimat opatrenia.
,,Reformy so zakomponovanymi potrebnymi pod-
netmi budu viest k vy$sim investiciam, inovaciam a
konkurencieschopnosti. Tento postup sa uz osvedgil
v niektorych krajinach a odvetviach. Vysoké zdane-
nie benzinu v Eurdpe a vysoké regulacné normy viedli
k vyrobe aut, u ktorych spotreba paliva bola v posled-
nych desatrociach takmer dvojnasobne efektivnejsia
ako spotreba u aut na americkych cestach. Videli
sme, ako sa odrazi ne¢innost na fudskych Zivotoch a
na zivotnom prostredi. Ako priklad uvadzame kolaps
zasob ryb, pouzivanie azbestu v budovach, kyslé daz-
de a olovo v benzine. Vyplati sa konat teraz, aby sme
zarucili buddcnost,“ povedala profesorka McGladeova.
(Zdroj: EEA, Brusel, 29. novembra 2005)
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