Strategické dokumenty

Narodna cyklostratégia alebo
sjour de Cyklostratégia“

Vlada Slovenskej republiky schvalila 7. maja 2013 svojim uznesenim ¢. 223 Narodnd stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republi-

ke. Najdete ju na webovej stranke ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR: www.mindop.sk/doprava/cyklisticka doprava a cykloturistika.

Cyklisticka pospolitost ¢akala na tito dobri spravu od
slovenskej viady dihé roky. Peletdn v okolitych vyspelych
Statoch uz davnejsie okolo nés prefical. Aj ten najblizsi v
Ceskej republike sa vydal na Start svojej narodnej cyk-
lostratégie pred vySe deviatimi rokmi a zhodou okolnos-
ti tieZ v méji tohto roku svoju stratégiu aj aktualizoval.
Méme teda na Slovensku $ancu dobehndt pestrofarebny
eurépsky cyklopeleton? Zvadzat s nim naro¢né Sliapanie
na pomyselné horské etapy a tesit sa z kazdého dosiah-
nutého etapového vitazstva?

Odpoved znie jednoznagne: Anol

Vychodiska

Slovenska cyklostratégia nevznikala totiZ iba v kanceldri-
ach Statnych Uradnikov, ale opierala sa o poznatky, sku-
senosti a nadSenie obcianskych zdruzeni, zameranych na
cyklistickd dopravu a cykloturistiku, ako aj ochotu a odbor-
né vedomosti pracovnikov miest, obci, vy3Sich tzemnych
celkov, vyskumnych Ustavov a akademickej obce. VSetci
tito nadSenci iba reagovali na renesanciu pohybu vlastnou
silou na bicykli do prace, Skoly, za zabavou, kamaratmi,
do prirody a za poznanim. Skratka, zacali rozvijat to, ¢o
je dnes vo vyspelej Eurépe prirodzené. Vladny material
mé preto $ancu, aby sa s jeho obsahom stotoznila Siroka
cyklisticka verejnost. Mozeme stavat nielen na sti¢asnej
,modnej vine bicyklovania“, ako bol zaujem o cyklistiku
donedavna charakterizovany, ale predovietkym na potrebe
poskytnat fudom alternativu v oraz preplnenejSich mes-
tach, kde snaha dostat sa autom vsade a vzdy vedie k
dennodennym dopravnym z&pcham. Zaostévajlice rieenie
parkovania v slovenskych mestach sa taktieZ podpisalo vy-
raznou mierou pod tento nepriaznivy stav.

Moznost slobodne cestovat, pracovat a Zzit v okolitych
eurépskych krajinach otvorila ludom oci a s pomaly sa
zlepSujiicou kvalitou Zivota prisla tizba po prirodzenom
kazdodennom pohybe aj u nas na Slovensku. Bicykel sa
pritom ukazuje ako najvhodnejSi dopravny prostriedok
nielen z hladiska dopravného, ale aj zo zdravotného, eko-
nomického a sociologického. Kde stretnete v priebehu dia
tolko priatelov ako na bicykli? Ci uz premiestiiovanim sa
v meste, medzi obcami, ale aj pri vikendovych vyletoch.
Opravnene sa preto domnievam, Ze Slovensko mé Sancu
Cyklostratégia“ a vydaf sa na stihaciu jazdu za svojimi vy-
spelejSimi eurdpskymi cyklistami a dosiahnut tak do roku
2020 aspon desatpercentny podiel cyklistickej dopravy na
celkovej delbe dopravnej préce. DneSny slovensky jede-
napolpercentny podiel je oproti vyspelym krajinam akymi
st Holandsko (27 %), Dansko (19 %), Nemecko (10 %), s
ich dvojcifernym podielom cyklistickej dopravy na celkovej
doprave vel'kou vyzvou pre vSetkych zi¢astnenych.
Narodna cyklostratégia

Uspe$né a rychla realizacia vietkych 30 opatreni v né-
rodnej cyklostaratégii je mozna iba prostrednictvom spo-
luprace véetkych zainteresovanych. Statnou, regiondlnou
a komunalnou spravou pocnic, cez dopravcov, viastnikov
pozemkov, vedecké a vyskumné pracoviska, obcian-
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ske zdruzenia, média a zanietenych ob¢anov konciac.
Vzéjomna komunikécia a kooperacia je jedingm moznym
sposobom, ako sa €o najskor a najefektivnejSie pokusit
dobehnit roky zanedbavan( oblast neverejnej dopravy,
predovsetkym cyklistickej a peSej. Priklady z okolitych
krajin nds mozu v tomto smere iba indpirovat. Aj u nich
je zriadeny tzv. narodny cyklokoordindtor, ktory spolu s
cyklokoordingtormi na prisludnej regionalnej a obecnej
(rovni uvadza jednotlivé opatrenia nérodnej cyklostratégie
do Zivota. Aj slovensky nérodny cyklokoordinator v spolu-
préci s regionalnymi a miestnymi cyklokoordinatormi bude
riesit Styri zasadné priority pri Sliapani slovenskej Tour de
Cyklostratégia, v cyklistickej terminoldgii by sme ich mohli
nazvat aj etapami:

Superkilen BIG v Kodani Dansku - Stavba roka 2012
(je kilometer dlhy mestsky priestor v Stvrti Narrebro v

Kodani, v ktorej Ziju obyvatelia 60 narodnosti, na obrazku
Jedna z jeho ¢a Gervené namestie, zaroj: http:
dezeen.com/2012/10/24/superkilen-park-by-big-topo-
tek1-ana-superflex/)

www.

1. legislativna podpora a riadenie na vSetkych drovniach

Statnej, regionalnej a miestnej samospravy, 2. zabezpe-

Cenie financii na rozvoj cykloinfrastruktiry, 3. cyklistic-

ka infraStruktira so vSetkou potrebnou vybavenostou a

4. osveta, vzdelavanie a bezpecnost.

Zakladné ciele

Postupné zvladnutie jednotlivych zakladnych etap by malo

viest k spineniu dvoch zakladnych vizii cyklostratégie ale-

bo aj k dosiahnutiu ,vitaznych triciek, a to:

 uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu
dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy pri
stc¢asnom zlepSeni vnimania cyklistov ako pinohodnot-
nych ucastnikov cestnej premavky,

* vyrazné posilnenie cykloturistiky ako dbleZitého seg-
mentu cestovného ruchu s velkym potencidlom pre-
dovsetkym pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
zamestnanosti.

Dobrou spravou pre vsetkych Gcastnikov pomyselného
cyklopeletdnu je, Ze pripravované nové programové obdo-
bie na Cerpanie eurofondov aktuaine reaguje na podporu
verejnej a neverejnej dopravy, predovSetkym cyklistickej,
v slilade so svojou stratégiou podpory rozvoja trvalo udr-
Zatelnej dopravy v regionoch a mestach. Zakladné do-
kumenty sa v tejto oblasti este len pripravujd, ale po ich
schvaleni prislugnymi riadiacimi organmi EU v Bruseli je re-
alna $anca cerpania finanénych prostriedkov na budovanie
cyklistickej a cykloturistickej infraStruktary v rokoch 2014
a7z 2020. Dnes je eSte predcasné hovorit o objeme tychto
prostriedkov. Zodpovedni pracovnici na jednotlivych pozici-
ach Statnej, regiondlnej a obecnej samospravy robia viak v
sticasnosti vSetko preto, aby smela predstava ziskania po-
myselnych dvoch vitaznych triciek - spinenie zakladnych
vizii cyklostratégie, nezostala v najblizsich rokoch iba na
papieri. Zaroven je vSak potrebné dodat, Ze peniaze v eu-
rofondoch st nedostatecné, a preto sa treba v najblizsich
rokoch pripravif na vy$siu participaciu viastnych zdrojov.
Sticasnych 10 % bude potrebné zvysit aspoii na 30 %.
Ohladuplnost predpokladom
0 cyklistike sa zvykne hovorit, Ze je to timova spolupra-
ca. Zabery z tohtoro¢nej Tour de France nas o tom pre-
sviedcaju. Uspechy oboch Petrov - Sagana aj Velitsa st
vysledkom spoluprace a zohranosti celého realizaéného
timu, ale aj podpory nas divakov. To predpoklada zmenu
myslenia nas v3etkych tak, aby sa cyklista citil rovnocen-
nym Géastnikom cestnej premavky. Aby jazdil bezpecne a
neohrozene, a aby mu boli poskytované rovnocenné sluzby
tak, ako je na to zvyknuty pri svojich cestach v okolitych
krajinach. V tomto smere vidim $tvrtd etapu, zameran(i na
osvetu, vzdeldvanie, vratane bezpecnosti, za rozhodujlicu
pre celkové vitazstvo v nasej pomyselnej Tour.

V tejto stviuslosti bude nutné urobit vsetko potrebné aj

pre zabezpecenie bicyklov pred ich odcudzenim a vytvorit

tieZ podmienky na verejnych priestranstvach, pred drad-

mi, institdciami, $kolami, zdravotnickymi zariadeniami,

obchodnymi retazcami a dopravnymi termindlmi na ich

bezpecné a chranené ,zaparkovanie“. Iba tak si ziskame
mnohych nerozhodnutych cyklistov, ktori maja obavy pré-
ve z odcudzenia svojho dvojkolesového milacika. Difame,

Zze Coskoro dospejeme aj u nas na Slovensku k situdcii,

aka uz nastava vo vyspelych krajinach, kde zadinaji mat

problémy v centrach miest so zaparkovanim - bicyklov!

Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky na

Slovensku nie je preto iba v rukach viady Slovenskej

republiky, ktora narodn( cyklostratégiu schvalila, ale je

to vec nas vSetkych, cyklistov, motoristov, chodcov a

ostatnych ac¢astnikov cestnej premavky.

Sliapnime preto vietci do pedalov! Pestrofarebny cyKlistic-

ky pelotén Tour de Cyklostratégia sa uz rozbieha.

Peter Klucka, narodny cyklokoordinator



Nemotorova doprava

Ocami Obcianskej cykloiniciativy

Cco?

Nérodna cyklostratégia je pre dlhorocnych aktivistov, ob¢ianske zdruzenia a rézne orga-
nizcie, ktoré sa dihodobo a efektivne venuja rozvoju cyklodopravy a cykloturistiky na
Slovensku, svetielkom nadeje na konci tunela ©. Tym, Ze narodna cyklostratégia bola
prijata na narodnej drovni ako strategicky dokument, sa vytvorili predpoklady na to, aby
sa po mnohych rokoch mohol zacat systematicky riesit aj rozvoj cyklistiky a cykloturis-
tiky na Slovensku.

PRECO?

Ked' konecne prisla po neznej revolucii doba, Ze sme si nasporili na nové, vlastné auto,
tak sa zrazu objavili nejaki aktivisti s vyhlasenim, ze bicykel by sa mohol stat pino-
hodnotnym dopravnym prostriedkom a Ze je Setrny k Zivotnému prostrediu, prospesny
zdraviu a ma takmer nulové naklady na prevadzku a Ze narastajlci automobilizmus
ma negativny vplyv na zmenu klimy atd" ednoducho na uskutocriovanie revolu¢-
nych zmien smerom k ekologickej doprave nebol este spravny ¢as.

Na stii€asnom pozitivnom stave maji nemalli zasluhu prave aktivisti a rozne organizacie,
ktoré to nevzdévali a organizovali v ramci svojich moznosti a schopnosti rozne osvetové
podujatia, dobrovol'nici, ktori netinavne znagili a mapovali cyklotrasy, navrhovali vhodné
rieSenia na vytvorenie bezpeéného priestoru pre pouzitie bicykla v mestach... Na druhej
strane je to asi prirodzeny proces, ktorym musia prejst vSetci obyvatelia kazdého $tatu,
mesta, obce vSetkymi tskaliami, aby vznikla priazniva atmosféra a dostatona motivacia
na prehodnotenie Zivotného Stylu, navykov a zabehaného Zivotného tempa.

AKO DALEJ?

Narodna cyklostratégia je sice naozaj kvalitny zaklad na rozvoj cyklistickej infrastruktiry
a cykloturistiky na Slovensku, ale nesie v sebe rizika, ktoré st hlavne v tom, Ze je to pre
nés vetkych nova téma. Kompetentni na dradoch, ktori priamo rozhoduji o smerovani
rozvoja, eSte nemajli dostatotné mnozstvo sklsenosti a vedomosti v tejto oblasti, nie
vSetci eSte celkom dozreli na to, aby uverili, Ze je to pre mesto a jeho obyvatelov cesta
smerom k zlepSovaniu zivotnych podmienok obyvatelov. Preto bude zalezat individual-
ne na kazdom meste/obci ¢i dokaze nastipit na novi cestu a presadzovat niekedy aj
opatrenia, ktoré zasiahnu do pohodlia motoristov na tkor zvyhodnenia bicykla ako pino-

Banské Bystrica

hodnotného dopravného prostriedku. Nebude to cesta lahkd, ale som presvedéend, Ze sa
nam to spo i silami podari a postupne dosiahneme uroven okolitych krajin a nebu-
deme musiet cestovat do Raktiska ¢i na Moravu, aby sme si bezpeéne pobicyklovali, ale
prave naopak, z okolitych krajin bude k ndm prichadzat ¢im dalej tym viac navstevnikov,
ktori budu chciet poznat Slovensko aj na bicykli.

USPECHY? ©

V Banskej Bystricu sa uZ teraz mozeme pochvalif tym, Ze ako prvé mesto na Slovensku
mame vypracovany Uzemny generel nemotorovej dopravy, v ktorom je navrhnutych viac
ako 46 kilometrov cyklotras na tizemi celého mesta v nadvéznosti na okolité cykloturistické
trasy. V spolupraci so samospravou sa nam ho dari postupne implementovat. Podaril sa
nam prvy vyznamny krok smerom k vytvaraniu bezpe¢nych podmienok na vyuZivanie bi-
cykla na presun po meste tym, Ze sa zrusil 15roény zakaz vstupu cyklistov do pesej zony.

Andrea Stulajterova, dihoroénd aktivistka a Statutdrna zastupkyiia Obgianskej cykloiniciativy Banska
Bystrica, manazérka pre rozvoj nemotorovej dopravy v B. Bystrici

Europsky tyzden mobility 2013

Tohtoroény slogan kampane Eurdpskeho tyzdiia mobility ,,Cisté ovzdusie, na fahu ste vy!
koreSponduje s Eurépskym rokom ovzdusia 2013. Kampari uz tradiéne zlepSuje informo-
vanost o vplyve dopravy na kvalitu miestneho ovzdusia a nabada obcanov, aby zmenili
svoje kazdodenné spravanie v oblasti mobility a zlepsili si tak zdravie a pohodu.

»Tento rok sme sa zamerali na vplyv nasich kazdodennych rozhodnuti na ovzdusie
a nase zdravie. Mesta zohravajd vyznamna dlohu pri zlepSovani dopravnych moznosti.
ZvySovanim informovanosti a poskytovanim ekologickejsich alternativ sa mozu stat atrak-
tivnej$im priestorom pre Zivot ludi. Pokial’ ide o Cisté ovzdusie, na tahu ste vy!“ zdoraznil
Potocnik. Eurokomisér pre dopravu a mobilitu Siim Kallas spresnil, e tohtoroény Eurdpsky
tyzderi mobility a sprievodna kampari ,,Zvol’ si spravnu kombinéciu“ pripominajt, ze do
boja proti znecistovaniu ovzduSia v mestach sa musi zapojit kazdy z nas. Aj zmenou

Bratislava

svajich névykov, napriklad tym, Ze na dochédzanie do prace si ob¢ania EU namiesto auta
zvolia bicykel alebo sa rozhodnd pre verejnd dopravu.

Tyzdef mobility 2013 sa uskutogiiuje v Gase, ked’ tvorcovia politiky EU skimaja politiku
v oblasti kvality ovzdusia s cielom este v priebehu tohto roka predstavit jej prepracovanti
stratégiu. ZIa kvalita ovzduSia ma stale vyznamny vplyv na zdravie eurépskych obéanov,
spdsobuje respiratné ochorenia, srdcové komplikacie a predéasné imrtia a skracuje oca-
kévanu dizku Zivota. Znegistovanie ovzdusia ma vplyv aj na zivotné prostredie, vedie k
zvySovaniu jeho kyslosti, strate biodiverzity, poskodzovaniu 0zénu a zmene klimy.
Eurdpsky tyZzdefi mobility je kaZzdoroéna kampan za udrzatelni mestskd mobilitu, orga-
nizovana s podporou Eurdpskej komisie. Ciefom kampane, ktoré prebieha kazdoroéne od
16. do 22. septembra, je podnecovat miestne organy v Eurdpe, aby zavadzali a podporo-
vali udrzatel'né opatrenia v oblasti dopravy, a vyzyvat obéanov, aby si namiesto vlastnych
automobilov vyskusali alternativy.

Histéria Eurépskeho tyzdia mobility sa zacala v roku 1998 vo Francizsku diiom, ktory
sa niesol v duchu hesla ,,V meste bez autal“ Vplyv Eurdpskeho tyzdiia mobility rastie v
Eurépe i na celom svete. V roku 2012 sa do kampane prihlasilo 2 158 miest, v ktorych
Zije 147,6 miliéna obcanov. Zdroj: TASR, www.mobilityweek.eu
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