Doprava

Od kvality dopravnoinzinierskych podkladov
zavisi aj ochrana zivotného prostredia

Doprava a jej vztah k Zivotnému prostrediu

Podla adajov Eurdpskej environmentalnej agenttry
(EEA) doprava zodpoveda za priblizne tretinu celkovej
koneCnej spotreby energie v Clenskych krajinach EEA a
za viac nez patinu emisii sklenikovych plynov. Rovnako
je zodpovedna aj za velky podiel zneistenia ovzdusia v
mestach, ako aj za rusivy hluk a fragmentaciu krajiny, ¢o
ma zavazné dosledky pre faunu a fléru. Doprava je zaroven
zékladnym prvkom modernej spolognosti: zabezpecuje
prepravu surovin, energetickych zdrojov, vlastnych energii,
tovarov, vyrobkov, sluzieb, 0sob a informdcif; je previazana
s vacsinou Cinnosti nasej spolocnosti. Zaoberajd sa fiou
preto politiky na v3etkych drovniach, od celosvetovej tirov-
ne (napr. OSN) po mestské drady. RieSenie dilemy medzi
politikami orientovanymi na rast, ktorych vysledkom byva
zintenzivnenie dopravy, a environmentalnymi politikami, v
ktorych sa vyzyva na znizenie emisii, je mimoriadne dole-
Zité. Riadiacim dokumentom je spoloéna dopravna politika
EU (2001, revidovand v roku 2006). Stanovujti sa v nej pri-
ority pre ¢innost v otdzkach dopravy vratane environmen-
talnych hladisk. Vnitrostatne dopravné politiky sa Giastoc-
ne zaoberajli transpoziciou politik EU do vnitrodtatnych
pravnych predpisov a CiastoCne rozvojom sektora dopravy
v kazdej krajine. Regionalne a miestne Grovne zohravaja
dolezita lohu pri praktickych rozhodnutiach o vyuZivani
pddy, ktoré ma vyznamny vplyv na dopyt po doprave, ako
aj na vyber rezimov dopravy v obciach.

Okrem nepriaznivého vplyvu dopravy na ekologiu je
vaznym problémom jej nepriaznivy vplyv na Zivot a zdra-
vie populdcie. Rocne je zranenych alebo usmrtenych az
1,3 miliéna ludi v EU. Z toho aZ dve tretiny pripadajii na
nehody na (izemiach miest a obci. Az 80 % hlukovej zata-
Ze v zastavanych Gzemiach pochadza z cestnej dopravy.
Zo v3etkych tychto, ale aj inych hladisk, je doprava po-
vazovana za jeden z hlavnych faktorov, ktoré ovplyviuja
kvalitu Zivota obyvatelov EU. Preto sa treba zamysliet nad
moznostami, ako znizif nepriaznivé vplyvy dopravy na
Zivot ludi. Urcite by malo zmysel pouvazovat aj o zme-
néach pristupu ku koncepcii urbanistickych rieSeni v ramci
Gizemnych planov. Dbat na to, aby sa

pesie a cyklistické trasy nielen v centrach miest, ale na
celom Gizemi miest a v ich okoli, bez rizika vzniku drazov.
Novou koncepciou vytvorit aj také podmienky, aby fudia
neodchadzali byvat do predmesti, resp. do blizkych miest a
obci. Délezitou stcastou takejto stratégie by sa malo stat
zvySovanie atraktivity centier miest, ktoré sa v sii¢asnosti
znaéne vyludriujii a maju aj iné nepriaznivé vplyvy na Zivot
obyvatelov miest.

Nové koncepcie prospesnejSie vo verejnom zaujme sa
nepresadzuji lahko. Je potrebné vyvijat velké usilie, aby
sa verejna mienka stotoznila s progresivnymi zamermi,
myslienkami, navrhmi. Casto je potrebné presadzovat rie-
Senia proti skupinovym aj individudlnym zaujmom, ktoré
sti premyslene a organizovane propagované, ¢im ziskavaju
znaénu podporu. Je zrejmé, Ze nie je mozné uz na realizova-
nych objektoch experimentovat, skisat a opravovat chyby
v planoch a projektoch. Na tento Gcel je vhodné pocitaové
modelovanie. Jeho vyuZivanim je mozné désledne overo-
vat a hodnotif kvalitu urbanistickych planov a projektov
z mnohych hladisk a podla roznych kritérii. Vo svete boli
javy v doprave popisané matematickymi modelmi, ktoré vy-
uzivaju odbornici na dopravné inZinierstvo. Ich vzajomnym
prepojenim a prevedenim do pocitaGovych programov su
vytvorené vel'mi dobré podmienky na hladanie najlepSieho
rieSenia koncepcie dopravy. Pocitacové modely vyjadruja
poZiadavky na prepravu, delbu dopravnej a prepravnej
prace, smerovanie ciest, zatazenie komunikacnej siete v
rieSenom (izemi.

Vyhodnost modelovania dopravy

Spolahlivo fungujlice modely s vhodné aj pre navrho-
vanie okamZitych opatreni. Pocitatové modely st flexibil-
né, umoznuji porovnavat varianty, alternativy, redine aj
neredlne nazory a navrhy. S tym najlepSim podkladom
pre rozhodovanie aj pre argumentéciu pri obhajovani pla-
nov a projektov. Nejde o ni¢ nového, prevratného. Popisané
postupy st vyZadované platnymi normami, ako aj metodic-
kymi a technickymi postupmi. Aby sa tieto postupy dodr-
Ziavali, je nevyhnutné, aby ich aplikéciu vyZadovali v prvom
rade obstaravatelia Uzemnych planov réznych stupfiov.

V mene obstaravatelov rokujd a rozhoduji organy Statnej
spravy, samospravne organy, primatori a starostovia obci.
VSetci tito predstavitelia verejnosti musia k svojej praci do-
stat presvedCivé argumenty, aby si o veci mohli vytvorit
vlastny nazor, ¢im sa podstatne zvySi Sanca na presadenie
navrhovaného rieSenia, zabezpedujiceho uspokojenie po-
Ziadaviek obyvatelstva na ich mobilitu, ako aj na ochranu
Zivotného prostredia prislusného Gzemia v porovnani s
inymi moZnymi rieSeniami. Som presvedceny, Ze vysledky
pripravené na zéklade ,,odbornych odhadov* budd pri€inou
problémov pri reakciach na konkrétne otazky odbornikov
aj verejnosti. Postupy pouZivané na nie najvy$sej moznej
odbornej Grovni neumoziujii pruzne reagovat na otazky,
ktoré nie su v stlade s ,,odbornymi odhadmi“. Pocitacové
modely naproti tomu umozfiuji pripravit podklady pre
kvalifikovana a rychlu odpoved’ aj na tie najneocakava-
nejie otazky a pripomienky z verejnych diskusii relativne
jednoduchou zmenou parametrov, resp. vstupnych dajov,
a priamo na mieste vykonat vypodty, a tak zstit, ¢i by
dand pripomienka pozadovand situaciu zlepsila alebo zhor-
$ila. Prijatie vysledkov odbornymi organmi aj verejnostou,
dosiahnutych prostrednictvom modelov, je aj z takéhoto
pohladu ovela pravdepodobnejSie, a to pre ich pochopitel-
nost a preukaznost. Poskytujii vSetky potrebné podklady
pre vysvetlenie vystupov na baze kvantifikicie kazdej
relevantnej veliCiny.

Niekol'ko prikladov

Bratislava. Nedavno som mal moznost analyzovaf
vplyv vedenia trasy D4 na Gseku od Ivanky pri Dunaji
po dialnicu D2 tromi moznymi spdsobmi. Pre tento Ucel
som vyvinul pocitatovy model automobilovej dopravy. Bol
pouZity softvér DID METAG. Z takto ziskanych podkladov
je mozné vyhodnotit varianty aj z hladiska ich ekonomic-
kej efektivnosti, aj drovne ochrany Zivotného prostredia.
Hlavnym Gcelom analyzy je zistit, aky bude dopad réznych
tras D4 na zniZenie intenzity dopravy na komunikaciach v
intravilane Bratislavy, hlavne tranzitnej dopravy, ¢o je naj-
doleZitej$im cielom vystavby D4 deklarovanym Narodnou
dialniénou spolocnostou. Pracovné vystupy z analyzy

urbanistickd koncepcia vypracovava-
la v priamom prepojeni s koncepciou
dopravy a vysledné rieSenie sa posu-
dzovalo z hladiska minimalizacie po-
Ziadaviek na prepravu prostriedkami
motorovej dopravy.

Doprava a urbanisticka
koncepcia

V' 21. storo€i je uZ najvyssi ¢as,
aby sa v obciach vo verejnom zaujme
vyzadovala urbanistickd koncepcia
zamerand na skvalitnenie Zivotnych
podmienok ludi déraznejSie, ako to bolo
doteraz. Mesta vybavené vyhradne pe-
§imi zOnami a ulicami. Mesta, kde by
Iudia k beznym nakupom nepotrebo-
vali autd, ale by si mohli svoje potreby
vybavit pesi alebo bicyklom. K tomu

naznaCujl, Ze bude potrebné rie-
Sif zakladna koncepn otazku:
ako zvysit atraktivitu hromadnej
prepravy 0sOb, pretoZe aj po vy-
stavbe D4 bude intenzita automo-
bilovej dopravy na komunikacnej
sieti mesta, ako to potvrdzuje aj
model, stdle eSte vysoka. Znizif
ju bude mozné len vyznamnym
prechodom obyvatelstva na hro-
madnd dopravu, Ciastocne aj na
nemotorovd dopravu. Mesto, jeho
predstavitelia, sa musia rozhod-
niit, Gomu priradia vy$siu prioritu,
autam alebo hromadnej doprave.
Aj v odpovedi na tito otazku
moze Géinne pomdct modelova-
nie. Kvalitna hromadna doprava je
rieSenim Ulohy, ako odstranit kaz-

je potrebné vybudovat, resp. vyznadit
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Priklad hlukovej mapy

dodenné zapchy, znizit investicné



Uzemné planovanie

naklady na dopravn( infrastruktiru ap. Tento ciel vSak
nie je jednoduché dosiahnut. Rovnako bude potrebné, aby
mesto orientovalo svoje Uzemné plany na takd urbanistic-
ku koncepciu, ktora zabezpe¢i v meste lepSie podmienky,
ako sU v jeho okoli, aby neubddal pocet obyvatelov a
aby sa nezvySovali poZiadavky na kazdodennu prepravu
z predmesti do mesta a jeho centra. Aj tento ciel sdvisi so
zlep3enim situacie v doprave.

Zvolen. Po roku 1990 sa posudzovalo, €i by z doprav-
ného hladiska bolo realizovatelné uzavretie namestia. Na
zéklade vypoctov sme preukdzali, Ze uzavretie namestia
nespdsobi neprijatelné situcie. Okolité cesty budi kapa-
citne schopné zvladnut intenzitu automobilovej dopravy aj
po uzavreti namestia. Nasledne pri genereli dopravy, ktory
spracovala STU Bratislava, sa vykonalo scitanie automo-
bilovej dopravy, ktoré ukazalo, Ze modelom vypocitané
hodnoty sa od skutocnych neliSia o viac ako 0 5 %, ¢o po
asi desiatich rokoch bol dobry vysledok a potvrdil, Ze mo-
delom vypocitané hodnoty boli spravne. Nasledne si mesto
pomocou existujiceho modelu overilo aj rozne nazory a
navrhy na zmenu organizacie dopravy v centre mesta, bolo
postidenych viac ako desat variantov. Dal$ou pre mesto
velmi doleZitou otazkou bola priprava stanoviska mesta
na vyber trasy vedenia R2 v okoli mesta a analyza, ako
by kazda trasa ovplyvnila rozlozZenie intenzit na zakladnej
cestnej sieti mesta. Posudzovali sme aj dosledky loka-
lizécie investiCnych zamerov na intenzitu automobilovej
dopravy a kapacitu ciest. Vyplynuli z toho podmienky pre
investorov na zvySenie kapacit niektorych Usekov aj kri-
Zovatiek, potreba zmien v organizacii dopravy atd. Mesto
Zvolen je prikladom efektivneho vyuZivania modelu, este
predtym ako prislusné odbory, hlavne odbor izemného
plénu, pripravi navrh rozhodnutia.

Brezno. Dalsim dobrym prikladom je aj mesto Brezno.
Mesto vyuZiva po¢itacovy model, vypracovany v ramci ge-
neralneho planu automobilovej dopravy pre posudzovanie
zmien v organizacii dopravy, zvySenie poctu parkovacich
stojisk, lokalizaciu vybavenosti ap. Pri posudzovani trasy
planovanej prelozky cesty 1/66 sa pomocou modelu poda-
rilo najst takeé rieSenie, ktoré zabezpedi, ze 100 % tranzit-
nych jazd bude vedenych prave buddcou cestou |/66.

Kosice. Velmi zaujimavym prikladom je aj vyuZzitie
pocitacového modelu automobilovej dopravy v KoSiciach.
Mesto sa rozhoduje, ¢i navrh na vytvorenie jednosmerného
okruhu okolo centralnej mestskej zény bude rieSenim, kto-
ré pomdze zabezpecit pozadovant priepustnost vsetkych
Uisekov a uzlov, ¢i bude zabezpecend aj miestna hromadna
doprava, cyklisticka doprava, pohyb vozidiel zachrannej
sluzby a policie, bezpe¢nost dopravy atd. K postideniu
musel byt vytvoreny Specialny model, ktory bol kalibro-
vany na zaklade séitani Slovenskej spravy ciest (SSC) a
vlastnych séitani intenzity dopravy. Vysledok pomohol
prislusnym organom mesta vytvorit si obraz o budiicom
fungovani automobilovej dopravy.

Trasa R3. Specidlne vytvoreny pogitatovy model bol
pouZzity aj pri posudzovani vyberu trasy R3 na Gseku od
hranic SR s Madarskom po Ziar nad Hronom. Modelom
bolo preukézané, 7e pripadné trasa od Stiirova po Ziar n/
Hronom by si vyziadala na ur¢itom Gseku rozSirenie existu-
jucej cesty R1. Analyzou podla aj inych ako len dopravno-
inZinierskych kritérii vyplynulo, Ze lepsim rieSenim je trasa
R3 Sahy - Krupina - Zvolen - Budga (R1) - Ziar n/Hronom
(- Martin...). Analyzu prijali aj prisluné Statne organy MR,
pricom treba pripomendf, Ze predtym uprednostiovali
trasu od Stdrova. Aj v tomto pripade je mozné preukazat,
Ze pricinou takéhoto stanoviska boli dopravnoinZinierske

podklady pripravené
,odbornymi odhadmi*.
Aj v tomto pripade
bolo prednostou po-
uZitie modelovania
buddceho fungovania
siete, porovnavajlce
dopravnoinzinierske
podklady prostrednic-
tvom vypoctov s vyu-
Zitim modelu.
DopravnoinZinierske
(daje, ziskané vypocta-
mi pomocou modelov,
st najlepsimi podkladmi
pre vSetky nasledné vy-
poéty aj z hladiska ma-

ximalne moznej ochrany
Zivotného prostredia
pred nepriaznivymi (¢inkami, ktoré nevyhnutne generuje
automobilova doprava. Medzi vyhody modelovania patri aj
to, Ze v pripade predkladania Ziadosti o dotécie z fondov
EU st pre komisiu doveryhodnejsie podklady, ktoré sii vy-
sledkom vypoctov pomocou modelov dopravy. Spravnou
aplikaciou modelovania je mozné najst rieSenie, ktoré bude
predpokladom pre minimalizaciu pravdepodobnosti vzniku
dopravnych nehdd. AvSak pre progresivne rieSenia dopra-
vy, ktoré by v maximalnej moznej miere chranili Zivotné
prostredie, znizovali mieru dopravnej nehodovosti a boli aj
ekonomicky efektivne, je potrebné zaviest realnejSie para-
metre pre hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie a pre
kvantifikéciu dosledkov dopravnych nehdd.

Pozor na nespravnu metodiku

Uvedieme par negativnych prikladov pouZitia nesprav-
nej metodiky analyzy suc¢asného stavu smerovania jazd
motorovych vozidiel, progndzy dopravy, vratane modelu
buduceho zatazenia komunikacnej siete, vedliceho k mi-
moriadne nespravnym hodnotam dopravnoinzinierskych
veliéin, ktoré sa od dosiahnutej skutocnosti liSia mnoho
razy az o 100 percent! Uplynul len kratky €as od otvo-
renia isekov R1 Pribina v okoli Nitry a Banskej Bystrice.
Po otvoreni kazdého Useku sa v masovokomunikagnych
prostriedkoch prezentovalo, Ze na Useku okolo Nitry je
intenzita automobilovej dopravy dvojnasobna oproti vy-
poCtom v dopravnoinZinierskych podkladoch. Podobnym
prikladom nespréavnej Gvahy bolo aj vel'mi Casto opakova-
né tvrdenie, Ze v slvislosti s otvorenim D1 cez (ponad)
Povazskd Bystricu sa problém kongescii (dopravnych
zapch) prenesie do Ziliny. Otvorenim tseku D1 v PovaZskej
Bystrici nijaké vozidla v Ziline nepribudli, len tam dorazili
o nieco skor. Vedenie trasy sa nezmenilo, pripojenie Ziliny
na D1 je rovnaké, po tych istych cestach ako pred otvore-
nim dseku cez Povazsku Bystricu.

Uzitoénost celostatnych séitani
a informacii o vyuziti Uzemia

Pre ulahCenie prace dopravnych inZinierov by pomohlo
pravidelné zistovanie intenzity automobilovej dopravy SSC.
0d roku 2010 sa tieto scitania vykonavaju, Zial, uz len v
obmedzenom rozsahu. Udaje SSC, ktoré boli az do roku
2005 vel'mi uzitoéné, umoznuji jednoduchsie a lacnejSie
zostavovat matice vzfahov pre progndzovanie a udely
lizemného planovania aj dopravnych Stadii.

Dalgim, velmi doleitym predpokladom kvalitnej pri-
pravy dopravnoinzinierskych podkladov je disponibilita
informdcii o Struktdrnych veli€inach (ich kvantifikacia) ako

Priklad hodnotenia vzniku kongescii v rieSenom tzemi na zdklade pocitacového modelu

pre stcasny stav, tak pre vyhladové planovacie obdobia.
Mnohé dopravnoinZinierske Stidia a analyzy obsahujl
stovky stran dokumentujicich vysledky a rozbory doprav-
no-sociologickych prieskumov. UZ pri vol'be tejto metddy
bolo spracovatelovi zname, Ze takéto (idaje nebude vediet
nijakym spdsobom vyuzit pri prognoze dopravy, dokonca
ich nevyuZije ani v ramci analyzy sti¢asného stavu pre ne-
dostatok Udajov 0 hodnotéach veli¢in objemov ciest a ich
smerovania. Strukttime veliginy a ich hodnoty st délezité
pre analyzu aj pre prognézu objemov vznikajicej dopravy
podla Gzemnych entit. Okrem poCtov obyvatelov, ktoré st
bezne v Gzemnych planoch dokumentované, pocty pra-
covnych prileZitosti, idaje o vybavenosti vSetkych druhov
sa vSak v Uzemnych planoch neSpecifikujd. V Gzemnom
planovani je vSak potrebné pracovat aj s tymito Gdajmi.
Bez takychto tdajov nie je mozné dimenzovat plo$né na-
roky na jednotlivé funkcie, ani vypracovat ¢asti odbornych
profesii, preto by bolo uZito¢né, aby obstaravatelia, nielen
v zaujme dopravnych inZinierov, dokumentovanie takychto
lidajov vyzadovali.

PoloZme si otazku: ako je mozné na zaklade nesprav-
nych dopravnoinzinierskych podkladov stanovit najvhod-
nejsie vedenie trasy cesty, vypocitat potrebné ochranné
opatrenia proti hluku a emisiam, dimenzovat Useky a uzly
na trase cesty..? Vysledkom takéhoto postupu nemoze
byt ani dobry vysledok vypoctov spominanych veli¢in.
Stava sa to vtedy, ked' sa v dokumentacii objavuju vyroky,
Ze vysledné hodnoty st ,,odbornym odhadom®, Ze vysle-
dok je ,optimalny“. V urbanistickych a Gzemnych planoch
pritom toto optimum nie je definované! V metodickych po-
kynoch aj v normach sa jednoznatne popisuje a vyzaduje
postup zalozeny na modeloch. Jeho dodrzanim sa podobné
hrubé nepresnosti eliminuju.

V stiGasnosti existuje mnozstvo nastrojov metodickych,
softvérovych aj inych, ktoré umoznuji uplatnenie aj tych
najzlozitejsich teoretickych postupov, dostupnych vsetkym
projektantom. Chcel by som aspoii trochu prispiet k tomu,
aby sa pristup obstaravatelov zmenil uz pri formulaciach
verejnych obstaravani, aby sa vyzadovali podklady pripra-
vené na vysokej odbornej rovni, aby projektanti vyuzivali
tie najlepSie mozné metody pre prieskumy, analyzy, progné-
zy a navrhy, ktoré predkladajd obstaravatelom a verejnosti.
Prinieslo by to efektivnejSie vynakladanie spoloCenskych
prostriedkov, dosiahla by sa vy$Sia kvalita uspokojovania
obyvatelstva na mobilitu. S tym Gzko stvisi aj vy$Sia mie-
ra ochrany Zivotného prostredia.

Ing. Tomas Kysel
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