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Vytlacené na ekologickom papieri Hello. Vyrobca ma certifikovany FSC, PEFC, EMS podla medzi-
narodnych noriem IS0 9001, 140001 a EMAS. Tieto certifikécie obsahuji rozne environmentaine
‘€ iniciativy, napr. spolocnost ziskava 30 % svojej spotreby energie z biopaliv a 40 % prepravy reali-
zuje pomocou nizko emisnych prostriedkov, ako st Zeleznice alebo siete kandlov. Hello je pine re-

EMAS  cyklovatelny papier a moze byt pouzity na ziskanie papierovej drviny najvyssej kvality.
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Zivotné prostredie v Programovom vyhlaseni viady SR
na obdobie rokov 2010 - 2014

August 2010
2.5 ZIVOTNE PROSTREDIE

Vlada SR uzndva pravo na priaznivé Zivotné prostredie zarucené kazdému
obganovi tatu Ustavou Slovenskej republiky a sti¢asne zdoraziiuje nasu vée-
obecnt povinnost a zodpovednost za starostlivost o Zivotné prostredie. Ochranu
prirody vlada SR povaZuje za zasadni oblast pre celkovy vyvoj spolognosti,
preto k vyuzivaniu prirodnych zdrojov bude pristupovat racionélne a obozretne,
s dorazom na ochranu biodiverzity a zasad trvalo udrzatel'ného rozvoja.

Vlada SR v zaujme transparentnej ochrany prirody a krajiny obnovi Ministerstvo
zivotného prostredia SR v pdvodnom rozsahu, posilni jeho autoritu tak vo sfére
starostlivosti o zivotné prostredie, ako aj pri tvorbe a uplatiiovani environmental-
nych ekonomickych nastrojov.

Vlada SR povazuje zdroje pitnej vody za najvacSie prirodné bohatstvo, a preto
sa zameria na ich ochranu. V zaujme naplnenia tohto ciela zastavi planovanu vy-
stavbu ropovodu cez Zitny ostrov. Vidda SR vytvori jasné pravidla a prehodnoti
kompetencie v povolovani tazobnej innosti (bane, Strkoviska), ktoré maju vplyv
na kvalitu zdrojov podzemnych vod. Prioritne sa vlada SR zameria na napéjanie
obci na verejné vodovody a budovanie kanalizacii a Cisti¢iek odpadovych vod
v regiénoch s vysokou zasobou podzemnych a povrchovych vod. Budovanie
vodovodov a kanalizacii bude smerovat do regionov, kde tato infrastruktira nie
je vybudovana.

Vlada SR zabezpecCi prehodnotenie rozsahu chranenych Gzemi podla svojich
medzinarodnych zavédzkov, moznosti spolo¢nosti a ekonomickej situacie krajiny.
Stanovi pravidla obmedzenia vlastnickych prav k pozemkom pri zavedeni jas-
nych pravidiel vztahov medzi ochranou prirody a vlastnikmi na zaklade dialégu
medzi vlastnikmi, ochranarmi a vedeckou obcou.

Vlada SR navrhne protipovodiiové opatrenia, ktoré umoznia udrzat vodu v
prirode a znizia nasledky povodni. Vlypracuje stratégiu protipovodiiovych opat-
reni na Slovensku. Na dobudovanie a sfunkénenie protipovodiovych systémov
vyuzije hlavne fondy EU. Vlada SR zabezpedi trvalt Gdrzbu malych vodnych
tokov na tizemiach ohrozenych povodiiami a urci ich spravcovstvo. Prioritne sa
zameria na Uzemia, ktoré sl najviac ohrozené.

Vlada SR uskuto¢ni reorganizaciu vodného hospodarstva, pricom sa viada SR
zameria na racionalizaciu vykonov a sluzieb.

Vlada SR zmeni slovenski legislativu tak, aby bola zabezpedena tcast verej-
nosti na rozhodovacom procese v zaleZitostiach Zivotného prostredia v duchu
Aarhuského dohovoru o pristupe k informéciam. Samosprave da spolurozho-
dovaciu pravomoc pri fazbe a skladkach a zasadne zvysi ucinnost boja proti
nelegalnemu ukladaniu odpadu.

Vlada SR prehodnoti environmentalnu politiku zodpovedajtcu ¢lenstvu v EU
a aktudlnym environmentalnym vyzvam. V doméacom i medzinarodnom kontexte
vlada SR zacne robit proaktivnu environmentalnu politiku, ktord je v zaujme
ob¢anov a ich Zivotného prostredia a nie jeho znecistovatelov, a to najmé v ob-
lasti nakladania s odpadom tak, aby sme menej skladovali a viac zhodnocovali.
Prehodnoti rozsah a mieru poplatkov a odvodov v oblasti Zivotného prostredia.

Vlada SR zavedie transparentné kritéria pri rozdelovania kvt CO, vo verej-
nom zaujme a zabezpeci transparentny predaj volnych jednotiek.

Pri zondcii chranenych Gzemi vratane Tatier bude vlada SR podporovat taki
zondciu, ktord umozni rozvoj turizmu, ale neohrozi chranené biotopy.

Vlada SR po analyze ¢innosti Recyklacného fondu prehodnoti jeho fungovanie
a existenciu. So samospravou a odbornou verejnostou spracuje navrh na trans-
parentné a efektivne zhodnocovanie a likvidaciu odpadu.

Vlada SR bude venovat zvySent pozornost likvidacii starych environmental-
nych zéatazi. Uréi priority a postup pri ich odstranovani a legislativne garantuje
10 % prijmu Environmentalneho fondu na odstranenie starych zatazi.

Vlada SR zavedie dosledn(i a transparentndi kontrolu pouzivania fondov EU a
preveri doterajSiu realizaciu projektov.

Vlada SR podpori environmentalnu vychovu a vzdelavanie v Skolskej i mimo-
Skolskej sfére a zabezpedi systematické zvySovanie environmentalnej zodpoved-
nosti obyvatelov Slovenskej republiky.

Zdroj: Urad vlady SR, www.government.gov.sk
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Slovo na iivod

Viada prijala opatrenia na rieSenie nasledkov
povodni na uzemi Slovenska

Vlada Slovenskej republiky na svojom zasadnuti
9. jula 2010 prerokovala material Informacia o situacii
vzniknutej v stvislosti s povodiiami spolu s navrhmi
krokov a rieseni v kratkodobom a v strednodobom ho-
rizonte, z ktorého vyberame:

nutych oblastiach hlavne na vytvérani bariér navrSo-
vanim vriec s pieskom v bezprostrednom okoli obydli.
Cinnost uvedenych zloziek, ako aj praceschopného
obyvatelstva, bola koordinovana krizovymi Stabmi obci,
obvodnych dradov a obvodnych dradov v sidle kraja. S

Pretrhnutie ohrddzky IavobreZnej hradze Ondavy 3. 6. 2010 asi pol hodinu po udalosti
(foto: archiv SVP)

V priebehu méja a jana 2010 nepriaznivé meteoro-
logické podmienky spdsobili extrémne povodne, ktoré
zasiahli celé Gzemie Slovenskej republiky. V jani 2010
boli Ghrny zréZok na celom Gzemi Slovenska priestorovo
dost rozdielne, pricom rozdiely vznikli najma vplyvom
naveternych efektov poCas opakujicich sa frontalnych
vin nad strednou Eurépou. Na znacnej Casti Uzemia
Slovenskej republiky boli jinové mesaéné thrny zrazok
vySSie ako 150 mm (asi na 40 % (zemia, najma na
severe, v strede a vychode Slovenska) a len na malej
Casti Gzemia (asi na 10 % Uzemia, najméd na zapade
Slovenska) boli Ghrny zraZok nizsie ako 90 mm. V po-
rovnani s dlhodobym normalom boli Ghrny zrazok v jini
2010 1,5 az 2,5-krat vyssie. Povodne zaplavili izemie o
rozlohe 220 tis. ha, pricom este 2. jula 2010 bolo sta-
le zaplavenych stvislou alebo nestvislou zaplavou asi
55 tis. ha pol'nohospodarskych pdd. Celkom bola zapla-
vena plocha 412,968 tis. ha. Na pol'nohospodarskej pro-
dukeii vznikli Skody vo vyske viac ako 145,9 mil. eur.

V dosledku dlhodobého trvania vydatnych celoden-
nych zrazok doSlo k postupnému stdpaniu hladin na
vodnych tokoch, ako aj k ich postupnému vyliatiu, na-
sledkom ¢oho bol vyhlaseny II. a lll. stupefi povodrio-
vej aktivity v 721 obciach a mestach. Na postihnutom
Gzemi bola podla rozsahu mimoriadnej udalosti vyhla-
sena mimoriadna situacia na tzemi v 137 obciach a
obvodoch. Na zabezpeCovacie a zachranné prace boli
postupne nasadzované zachranné zlozky integrovaného
zachranného systému, spravcov povodi, ako aj vsetko
praceschopné obyvatelstvo, ktoré sa podielalo v postih-

~ ciefom zabezpecit ochranu Zivota a zdra-
via obyvatelov sa vykonala evakudcia
0sdb, ich nidzové ubytovanie, nidzové
stravovanie a dodavky pitnej vody.

Pocas povodni bolo predmetom po-
vodnovych zabezpecovacich prac vyko-
navanie hliadkovej sluzby a zabezpeco-
vanie ¢innosti povodnovych dispecingov,
odstranovanie prekazok obmedzujlcich
plynuly odtok vody, ochrana koryt vod-
nych tokov pred poskodzovanim vodnym
prddom a predmetmi unasanymi vodou,
ochrana hradzi proti vinobitiu, priesaku,
cinkom erézie, vyverom, ochrana hradzi
proti preliatiu vodou, vystavba provizor-
nych pristupovych ciest k ochrannym
hradzam, mimoriadna manipulacia na vodnych stavbach,
uzavieranie prietrzi hradzi, odvéadzanie vod z povodiiou
zaplaveného Uzemia a zo zaplavenych stavieb, objektov
a zariadeni, Cerpanie vnatornych vod, budovanie druhot-
nych ochrannych linii, provizérne sprietocfiovanie koryt
vodnych tokov a vytvaranie umelych prietrZi na ochranu
intravilanov obci pred zaplavami podla rozhodnuti orga-
nov ochrany pred povodiami.

V dosledku mimoriadne vydatnych zrazok v 1. polovi-
ci roka 2010 a povodiovej situdcie v mesiacoch mgj a
jan vzniklo na Slovensku mnozstvo novych svahovych

zosuvy. KedZe viaceré svahové deformacie maju prog-
resivny charakter, je mozné ocakavat, ze dojde k vzniku
novych zosuvov, ktoré slvisia s vydatnymi atmosféric-
kymi zrazkami.

V dosledku zaplav pasienkov sa vyskytol pripad
ochorenia dobytka antraxom v désledku vyplavenia
spor tejto baktérie. Pévodcom ochorenia je baktéria
Bacillus anthracis vytvarajica spéry, ktora za priaz-
nivych podmienok moze prezivat v pode, v truse a v
mftvolach zvierat aj niekolko desiatok rokov. Clovek
sa infikuje stykom s chorym zvieratom, s jeho vykal-
mi, hnojom, pri spracovani koze, viny, kostnej macky.
Mozny je aj prenos vdychnutim kontaminovaného pra-
chu alebo pouzitim kontaminovanej vody alebo potravin.
Prevencia pred ochorenim antraxom spociva v ockovani
zvierat, v bezpeénom odstranovani uhynutych zvierat v
kafilériach, v kontrole ochrany hranic pri dovoze zvierat
a zvieracich produktov.

Vlada Slovenskej republiky operativne prijimala
opatrenia na rieSenie povodiovej situacie (5. jina
2010 - uznesenie ¢. 358 k aktualnej informacii o prie-
behu povodni na Gzemi SR v maji a na zaciatku jina
2010 a uznesenie €. 359 k navrhu na rieSenie na-
sledkov povodni na uzemi SR v prvom polroku 2010,
9. jana 2010 - uznesenie €. 363 k navrhu zakona o
poskytovani dotacie na kompenzaciu strat spésobenych
nepriaznivou poveternostnou udalostou, ktori mozno
prirovnat k prirodnej katastrofe, prirodnou katastrofou
alebo mimoriadnou udalostou a uznesenie ¢. 366 k
predbeznej informacii o priebehu a nasledkoch povodni
na Gzemi SR v maji a v juni 2010, 9. jala 2010 - uznese-
nie €. 471 k situécii savisiacej s povodiiami).

deformacii typu zostvania, z ktorych
mnohé ohrozujl Zivoty, zdravie a maje-
tok obyvatelov v postihnutych lokalitach
a ktoré devastovali polnohospodarsku
a lesnt podu, Zivotné prostredie a lud-
ské diela. K 11. julu 2010 bolo zaregis-
trovanych 114 lokalit s 235 svahovymi
deformaciami. Prevazne iSlo o defor-
macie typu zosuvov pddy, spbsobené
hlavne dlhodobo trvajlcimi  dazdami
zaCiatkom juna. NajvacSie Skody boli
zaznamenané v PreSovskom kraji a v
Kosickom kraji. Na stabilizaciu a nasled-
nd sandciu zosuvov, ktoré vznikli ako
dosledok extrémnych privalovych daz-
dov v méji a jini 2010, je potrebné vyglenit financné
prostriedky v predpokladanej vyske 12,95 mil. eur. V
tejto stvislosti vSak treba upozornit na skutognost,
7e pozornost sa v prvom rade ststredila na havarijné

Vrecovanie pravobreZnej hrddze Ondavy (foto: archiv SVP)

Vlada SR vy¢lenila 25,0 mil. eur na vyplacanie okam-
Zitej finanénej pomoci podlia stanoveného mechanizmu
a prijala konkrétne opatrenia v kratkodobom i dlhodo-
bom ¢asovom horizonte (pozri prilohu na s. 5).
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Vodné hospodarstvo

Povodne ako sme ich nepoznali

Maj 2010. Pociatoéna nadej o dobrej drode sa uz po nie-
kolkych dfioch meni na beznadej. Starociami overené pra-
vidlo ,studeny a vihky méj - v stodole raj* tentoraz platif
prestava. Vodou nasiaknutd zem uz dal$iu viahu prijimat
nedokéaze. No zo zatiahnutej oblohy sa to vali a vali, staby
za biblickej potopy sveta. Statistiky meteoroldgov na konci
mesiaca prezradzajl, Ze z 31 majovych dni sme od dazda
boli uSetreni len 4 dni. Ani kratke vyjasnenie vSak nadej ne-
dava, pretoze prichadza dalSia povodniova vina, ktora skazu
dokonava.

ta a vyznamni povazovat odborni [~
konferenciu (workshop) pod nazvom
Povodne - ako ich zviddat a elimino-
vat, ktord pod zastitou Ministerstva
podohospodarstva, Zivotného
prostredia a regionalneho rozvoja
SR (MPZPaRR) zorganizoval &tatny
podnik Vodohospodarska vystavba.
16. jula 2010 sa v Bratislave stretlo
vySe 50 odbornikov - vodohospo-

Rozliaty Hornad v Cani 6. 6. 2010

Bilancia je otrasna. Desiatky Uplne zni¢enych domov s ich
bezmocnymi a zifalymi majitel'mi, stovky domov a dalSich
budov poskodenych, podmyté a potrhané cesty, spadnuté
mosty, pretrhnuté hradze a tisicky hektarov zaplavenej pady,
ktora uz nevyda tohtoroéna trodu. Obce, mesta, polnohos-
podari, lesnici, vodohospodari a postihnuti ob¢ania vycisluji
svoje Skody (jul 2010). Suma je zavratna, 730 miliénov eur!
Mimochodom, takmer tolko sa malo za poslednych 10 rokov
viozit do protipovodiiovych opatreni na Slovensku.

Hl'adanie vinnikov

Starostovia niektorych obci ukazuji prstom na vodohos-
podarov, Ze nevykonali dostatocné protipovodriové opatrenia.
Vodohospodéri sa brania, ze $tat im na to nedal peniaze a
obgianski aktivisti kritizuju celkovu filozofiu protipovodiovej
ochrany s tvrdenim, Ze vodu je potrebné v krajine zadrZiavat.
Vrravi sa, Ze po bitke je kazdy generdlom. NajddleZitejSie je
vSak to, Ze nova vlada sa prave tito problematiku po tohto-
roénych povodniach rozhodla prioritne zaradit aj do svojho
programového vyhlasenia.

darov, meteoroldgov,
lesnikov, vedeckych pra-

obcianskych aktivistov -
aby sa spolocne zamysleli
nad problémom povodni . Peter Panenka
a hladali rieSenia na zmiernenie ich nasledkov.
Generalny riaditel' Vodohospodarskej vystavby,
§. p., Ing. Maridn Hvizdo§ uz v preslove k Gcastni-
kom stretnutia oznacil toto forum za vynimoéné,
aké si nasa historia nepamata. O tom, Ze sa ne-
mylil, svedci nielen Sirokospektralne zasttipenie,
ale aj komplexnost prezentovanych faktov, ski-
senosti a navrhov rieSeni. No predovSetkym utvrdenie sa v
poznani, Ze ak sa protipovodiiovej ochrane nebude venovat
celd spolocnost, tak akékolvek snaha vodohospodarov
bude nedcinna.

Bez financii to jednoznaéne ist nemdze

covnikov, starostov postih-  Organizétori konferencie 16. 7. 2010: (zlava) riaditel dseku prevadzky avl'ldrihy vodnych diel W,
nutych miest a obci, ale aj - P, Bratistava Ing. Vladimir Kocian, g}anerélny riaditel’ SVP, $. p., Ing. Stefan BoruSovic, vedici
oddelenia ochrany pred povodiiami MPZPaRR Ing. Martin Bagik, PhD., generdlny riaditel’ WV, §. p.
Ing. Maridn Hvizdo$, riaditel’ dseku technicko-bezpecnosiného dohladu WV, S. p., Bratislava

poZicat z Eurdpskej rozvojovej banky. Prvym predpokladom
komplexného systému protipovodiovej ochrany je teda
dostatok finan¢nych zdrojov.
Mapy a plany manazmentu
povodnovych rizik

Dalim dolezitym faktorom by malo byt vytvorenie mép
povodiového ohrozenia a povodiiového rizika, ktoré sa
majli stat i podkladom na spracovanie planov manazmentu
povodiovych rizik. Tato tloha vyplyva z nového zakona o
protipovodriovej ochrane (§ 6, 7 a 8 zakona €. 7/2010 Z. z. o
ochrane pred povodiami), v ktorom st uz implementované aj
poziadavky eurdpskej legislativy. Vedci oddelenia ochrany

V roku 2000 prijala vtedajSia vlada Program
protipovodnovej ochrany v Slovenskej republike
do roku 2010. Na jeho zéklade sa na tito ochra-
nu malo vyélenit zhruba 20,7 mid. kortin. Najvacsi
rozsah protipovodiovych opatreni mal z tejto sumy
zrealizovat Slovensky vodohospodarsky podnik
(SVP), §. p., Banska Stiavnica, ktory mal preinves-
tovat 18,5 miliardy kortn. Zial, z tejto planovanej sumy
dostal Slovensky vodohospodarsky podnik za 10 rokov len
vySe 5 milidrd,” skonStatoval na workshope general
ny riaditel’ Slovenského vodohospodérskeho podni-
ku, &. p., Ing. Stefan Borusovié a napino odhalil trpkil
pravdu. ,Za chybajice peniaze nemohol SVP uskutocnif
planované protipovodiiové opatrenia na Kysuciach, v povodi

Vyliaty Laborec v k. d. Kochanovce

Hl'adanie spolo¢nych rieseni
Na to, aby sa na rieSenie protipovodiiovych opatreni
prijali aj acinné prostriedky, je vSak nevyhnutne potrebna
lizka spolupréca v3etkych zainteresovanych stran. Treba sa
véak zbavit izolovanosti a prehibif vzajomni komunikaciu.
Preto prave v tejto stvislosti mozno za mimoriadne dolezi-

Chybajicich 450 milignov € (wySe 13 milidrd kordn)
znamend, Ze sa nevybudovali vSetky planované poldre (su-
ché zadrZiavacie nadrze pre pripad povodni), nemohli sa
zrekonStruovat’ precerpavacie stanice, hlavne na vychode
Slovenska, ale aj na kanalovej sieti Zitného ostrova a v
povodiach dolného Viahu, Nitry, Zitavy a Ipfa. Najakdtnejsie
problémy sii vSak na Ondave a Latorici, pretoze hradze
na tychto vodnych tokoch sii uZ technicky nevyhovujice. V
minulosti boli uZ pripravené navrhy na ich rekonStrukciu,
no Zial'hohu, préve kvdli nedostatku financii sa doteraz
nezrealizovali. Osobne si myslim, Ze je potrebné zacat s
rekonstrukciou hradze na Latorici, kde sme mali tohto roku
uZ na dvoch miestach vézne poruchy. Ked' si pomyslim, Ze
je tam v inundagnom priestore (priestor vedla toku rieky, kiory je v Gase
povodni zaplaveny - pozn.) zhruba 300 miliénov m? vody a keby doslo
k destrukeii hradze, tak tie nasledky by holi nepredstavite'né,“ vel'mi
vazne upozomil Ing. Stefan Borugovit a dodal, Ze dal$ou
nevyhnutnou investiciou je aj urgentna oprava lavej i pravej
hradze Ondavy, na ktorti by sme si mohli 50 mil. € vyhodne
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Moravy, ale najmi na vichodnom Slovensku, Rozliata Zitava v obci Mafia

pred povodiiami Ministerstva pddohospodarstva, Zivotného
prostredia a regionalneho rozvoja SR Ing. Martin Bagik, PhD.
v tejto stvislosti dodal: ,Mapy povodiiovych rizik budi ddlezité pri
organizovani zachrannych préc. Pravidelne v 6-roénych cykloch sa budii
prehodnocovat’ a aktualizovat, pricom sa podla naliehavosti bude urco-
vaf, kde a aké opatrenia proti povodniam sa majii robit, aby boli pre
tiktord oblast’ najvhodnejSie. Plany povodiiovych rizik, ktoré opiSu ako a
kde povodniam predchadzat, by sa mali stat’ i sicastfou vodnych planov
a zévdznym dokumentom aj pre dzemné plénovanie.“ Od tohto plano-
vania sa bude odvijat aj rozhodovanie o vystavbe vagsich
¢i menSich vodnych nadrzi, poldrov, ochrannych hradzi, pre-
Cerpavacich stanic a dalSich vodohospodarsky vyznamnych
vodnych diel. Toto planovanie by vSak malo mat vyznamny
vplyv aj na problematiku povolovania stavieb v potencilne
rizikovom Gzemi.
Zadrzat vodu v krajine

Finanne nakladné vypracovanie map povodiového
ohrozenia a povodriovych rizik (ktoré vyplyvajii zo zakona
€.7/2010, Z. z.) vSak za zbytocny luxus oznadil predstavitel
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Vodné hospodarstvo
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NaruSeny most na Jakubianke v Jakubanoch

Obcianskeho zdruZenia Ludia a voda Ing. Michal Kravéik, CSc.
Za mimoriadne dolezity fakt totiz povazuje predovSetkym
zadrZiavanie vody v krajine, aby rychlo neodtiekla a mini-
malizovali sa tym zaplavy. Sicasne by sa tak dosiahlo aj
vyrovnavanie vlahovych pomerov v ¢ase sucha a v obdobi
dihotrvajacejSich zrazok. Vedecké pracovnitka Slovenského
hydrometeorologického Gstavu Ing. Olga Majeréékova, PhD.
v tejto stvislosti uviedla, 7e lesy dokazu pohltit 40 az 70
mm zrdzok, preto je nesmierne doleZité pracovat s terénom,
lesom, polom a celym Gzemim, ktoré ma svoju retencnl
schopnost a dokéZe zadrzat a7 70 mm zrazok. To s vSak uz
tlohy pre lesnikov a polnohospodarov, ktori buddi musiet vo
svojej ¢innosti taktieZ reSpektovat zasady protipovodriovej
ochrany. Jednak zastavenim holorubnej fazby, obnovenim
hradenia bystrin, ale aj vyuzivanim hibokej orby a oranim po
vrstevniciach, aby ¢o najvacsie mnozstvo vody vsiaklo do
pbdy a neodtieklo prudko do bystrin, potokov a potom do roz-
vodnenych riek. Riaditel’ sekcie miestneho rozvoja ZdruZenia

miest a obci Slovenska Ing. Martin Kovaé podotkol, ze
pol'nohospodari dostavaja vel'ké dotacie na podporu
produkénej funkcie, no protierézna funkcia sa zane-
dbava. Navrhuje preto, aby polnohospodari dosta-
vali dotécie predovietkym na zadrZiavanie vody v
Gzemi a chranenie pody pred eréziou. A kedZe naj-
vyznamnejsi vplyv na povodiové rizika, 60 az 70-
percentny, ma prave pddohospodarsky rezort, tak
vyznam lesoochranarskych a pol'nohospodarskych
opatreni v tejto stvislosti znatne narasta.
Zodpovednost aj na obciach
V kone¢nom dosledku si vSak pred vlastnym

Primator uz niekolkokrat povodiou postihnutej Senice
RNDr. Lubomir Parizek si v stvislosti s diskusiou na workshope
polozil hypotetick( otazku: ,Kto vSetko to bude realizovat' a kto
to zaplati?*

Prave preto, aby sa presne stanovilo, ¢o bude kto platit,
za ¢o je kto konkrétne zodpovedny a o bude kto robit, prave
preto sa zislo aj toto odborné férum. Aby sa, ako to zvyraznil
riaditel" Vodohospodarskej vystavby Ing. Marian Hvizdo$, ne-
hovorilo len o dialniciach, jadrovej energetike a podobne, ale
aby sa na pretras dostala aj voda a povodne. A to nielen te-
raz, ked' v nas este doznievaju katastrofalne nasledky tohto-
ro¢nych povodni, ale aby sa tato téma stala trvalou st¢astou

prahom budd musiet zamiest aj starostovia
obci. Obce sa sice na povodiovych rizikach
podlia Statistickych predpokladov podiela-
ji len 10 az 15 percentami, no prave prekazky na
obecnych vodnych tokoch Castokrat niekolkond-
sobne zvacsujui nicivost povodni. Pri vSetkej licte k
mimoriadnej aktivite starostov a primatorov pocas
majovych a jinovych povodni, nemozno im nepripo-
mendt aj dihodobé prehliadanie ,iernoty*. Nelegdine
postavené lavky a mostiky cez potoky, ploty hraniia-
ce s vodnym tokom, dokonca vedtice aj prie¢ne po-
nad potok, skladky odpadu v blizkosti vodného toku,
ale aj nelegalne skladky a odpad povyhadzovany pri
riekach - to vSetko, uz pri ¢o najmenSom zvySeni

hladin a vodnych prietokov, znamena upchéavanie
prirodzeného koryta a vytvaranie bariéry, ktora automaticky
sposobuje vybrezovanie Ci UpIné vyliatie miestnych tokov.
Alebo domy postavené bez stavebného povolenia, dokonca
Castokrat aj v inundac¢nom Gzemi, kde je zakaz akejkolvek
vystavby. To vSetko by si mali lepSie vSimat este v ¢ase, ked'
sa takdto ,,Ciernota“ objavi.

Sady nad Torysou

integrovaného manaZzmentu protipovodriovej ochrany a eko-
logického vedomia v3etkych, ktori v tejto krajine Zijeme.

Lubos Krno

hovorca Slovenského vodohospodérskeho podniku, §. p.,

Banska Stiavnica

Foto: archiv SUP

Medzinarodny manazment povodnovych rizik

Koncepény a planovity pristup k ochrane pred povod-
fiami v ramci prirodzenych povodi vodnych tokov a nie v
ramci politickych a spravnych hranic je vyznamnym cie-
[om smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/60/
ES o hodnoteni a manazmente povodiovych rizik. V
stilade s narodnou legislativou Slovenskej republiky ma
v oblasti preventivnej protipovodiovej ochrany rozhodu-
juce postavenie Slovensky vodohospodarsky podnik,

Tento princip sa uplatnil aj v pripade schvaleného pro-
jektu, ktory sa dostava do Stadia implementécie v ramci
Operacného programu Stredna Eurépa s nazvom Central
European Flood Risk Assessment and Management in
CENTROPE.

Projekt ma pred sebou ambiciézny ciel: spolupracu
institacii Styroch krajin na spolo¢nom a multilateralnom

Statny podnik. Zaroven sd na podnik, v po-
sobnosti Ministerstva podohospodarstva,
zivotného prostredia a regionalneho rozvo-
ja SR, delegované tlohy spojené so spraco-
vanim planov manazmentu povodiového
rizika, ktoré st zaloZzené na identifikacii ob-
lasti povodiiového ohrozenia a samotnych
povodiovych rizik. Neoddelitelnou stic¢as-
tou prace v Gzemnej posobnosti podniku
je v stilade s touto smernicou povinnost
zabezpecit koordinovany pristup na hra-
niénych tokoch tak v povodi Dunaja, ako
aj povodi Visly. Vzhladom na prevazujlci
podiel izemia Slovenskej republiky patria-
¢i do povodia Dunaja, zna¢na Cast aktivit
podniku v zaujme snahy o koordinovany
pristup smeruje k hraniénym vodnym tokom s Ceskou
republikou, Madarskou republikou a Rakuskou republi-
kou. V zmysle systému narodného riadenia koordinacie
aktivit na hraniénych vodnych tokoch v SR sa podnik
zapaja do medzinarodnej spoluprace najma na odbornej
Urovni z pohladu spravcu vodného toku.

plane manazmentu povodni v danom regione, kedze po-

3 - 7 ' =
vodriové udalosti v poslednych rokoch vytvorili potrebu
rokovat a je zjavné, ze dosiahnut Uspesné znizovanie
ohrozenia povodnami je mozné len prostrednictvom
nadnarodnej spoluprace. V prvej faze partneri zhodnotia
stcasnu situaciu zvladania povodni na spoloénych vod-
nych tokoch, existujuce stavby protipovodiovej ochrany

a retencné nadrZe. Celkové hodnotenie situacie musi
byf, prirodzene, zalozené na poznani rozsahu oblasti
ohrozovanej povodnami. V druhej faze projekt pred-
poklada zameranie sa na definovanie buddcej spolo¢-
nej protipovodnovej ochrany, vratane harmonizacie a
prispdsobovania parametrov operaénych systémov.
Prispevkom takéhoto medzinarodného projektu bude
aj zlepSenie komunikacie medzi vodohospodarskymi
institdciami jednotlivych zainteresova-
nych krajin aj prostrednictvom pouZziva-
nia vyznamovo rovnakej terminoldgie a
vzajomnym poznanim narodnych Specifik
v oblasti vodného hospodarstva.
Projektovymi partnermi sd: Rakuska
republika: Amt der Niederdsterreichischen
Landesregierung; Bundesministerium fiir
Land und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft, Bundesministerium
fir Verkehr, Innovation und Technolotgie;
Ceska republika: Ministerstvo Zi-
votniho prostredi CR, Krajsky Gfad
Jihomoravského kraje; Slovenska re-
publika: Slovensky vodohospodarsky
podnik, S. p., Slovensky hydrometeo-
rologicky Ustav; Madarska republika: Viziigyi és
Kornyezetvédelmi Kozponti Igazgatdsag; Eszak-
dunantal Kornyezetvédelmi és Viziigyi lgazgatosag.
Ing. Peter Cadek, PhD.
Slovensky vodohospodarsky podnik, $. p.,
Banska Stiavnica
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Dopravna politika

Politicky ramec implementacie environmentailnych
otazok a ciel'ov do rozvoja dopravy v EU

Stratégia trvalo udrZatel'ného rozvoja pre roky 2005 - 2010

V jani 2006 prijala Eurépska rada nova Stratégiu
trvalo udrZatelného rozvoja pre roky 2005 - 2010,
zmenent v mnohych oblastiach. V snahe zvratit trendy
ohrozujtice trvall udrzatelnost stratégia hovori o potre-
be zmeny spolo¢nosti vo viacerych oblastiach - zodpo-
vednejSia spotreba, hladanie novych a udrzatel'nejSich

Eurdpska dopravna politika v prvej dekade 21. storogia

Predtym, ako sa zacneme venovat otazkam budtic-
nosti, je vhodné zhodnotit vyvoj v nedavnej minulosti.
Napriek tomu, Ze je prili$ skoro na to, aby sa v pinej
miere vyhodnotil vplyv niekolkych politickych opatreni
prijatych od roku 2000, z trhovych trendov a udajov je
mozné vyvodit niekolko zaverov. Nasledne je mozné

spdsobov posilfiovania ekonomic-
kého rastu, zrychlenie prechodu k
uhlikovej neutralite (nezvySovanie
objemu CO, v atmosfére), nové
alternativne zdroje energie, midrej-
Sie vyuZivanie prirodnych zdrojov,
efektivnejSia doprava a inkluzivnej-
Sia globalna spolocénost. V revido-
vanej stratégii je identifikovanych
sedem hlavnjch vyziev: zmena klimy
a Cista energia, udrzatelna dopra-
va, udrzatelna vyroba a spotreba,
hrozby verejnému zdraviu, lepsi
manazment prirodnych zdrojov,
socidlna inkluzia, demografické
zmeny a migracia, boj s globalnou
chudobou. Prvé dve vyzvy sa tykaji dopravy.
Udrzatel'na budicnost dopravy

Komisia Eurdpskych spoloCenstiev vo svojom ozné-
meni UdrZatelna buddcnost’ dopravy: smerom k in-
tegrovanému a pouzivatelsky pristupnému systému
zaloZenému na technologiach (KOM(2009)0279, 17. 6.
2009) zhrnula vysledky rozsiahlych dvah o dalSom
smerovani dopravnej politiky EU, z ktorého vyberdme
trendy a vyzvy tykajlce sa vztahu dopravy a Zivotného
prostredia.

V' roku 2001 Komisia uverejnila bielu knihu
(KOM(2001)0370), v ramci ktorej sa vytvoril program pre
eurépsku dopravna politiku do roku 2010. Aktualizacia
tohto programu sa uskutocnila v ramci strednodobého
preskimania v roku 2006 (KOM(2006)0314). Vzhladom
na bliziaci sa koniec desatroéného obdobia nastal ¢as
zvazit dalSie opatrenia v budicnosti a pripravit podklad
pre dalsi rozvoj politiky. Komisia prisliibila predlozit nova
bielu knihu o dopravnej politike koncom roka 2010.

Doprava je komplexnym systémom zavislym od mno-
hych ¢initelov, vratane Struktdry [udskych obydli a spot-
reby, organizacie produkcie a dostupnosti infrastruktry.
Vzhladom na tuto zloZitost je nevyhnutné, aby sa aky-
kolvek zasah do oblasti dopravy opieral o dlhodob viziu
trvalo udrzatel'nej mobility [udi a tovaru, minimalne pre-
to, Ze Strukturalne politiky sa realizuji dlho a musia sa
planovat v dostato¢nom predstihu. Preto je nevyhnutné,
aby sa dopravné politiky na dalSich desat rokov opierali
0 Gvahy tykajlce sa budtcnosti dopravného systému,
ktora pokryva aj nadchadzajice desatrocia. Komisia
zacala obdobie tivah, ktorych sticastou je aj hodnotia-
ca Studia tykajlca sa eurdpskej dopravnej politiky, dis-
kusia v ramci troch ,Specializovanych skupin®, Studia
Transvisions, v ktorej sa uvadzaji mozné budce niz-
kouhlikové scenare odvetvia dopravy a konzultécie so
z(Castnenymi stranami, predovsetkym prostrednictvom
konferencie z(¢astnenych stran na vysokej trovni, ktora
sa konala 9. - 10. marca 2009.

ich porovnat s politickymi ciel'mi ustanovenymi v ramci
strednodobého preskimania bielej knihy, ako aj cielmi
v oblasti dopravy podla stratégie trvalo udrZatelného
rozvoja (S-TUR) z roku 2006. Z dalSej ¢asti vyplyva, ze
v ramci eurépskej dopravnej politiky sa do vel'kej miery
podarilo dosiahnut ciele ustanovené v uvedenych stra-
tegickych dokumentoch, a to prostrednictvom rozsiahlej
podpory vyvoja eurépskeho hospodarstva a jeho konku-
rencieschopnosti, ulahenia otvarania trhu a integracie,
vytvorenim noriem vysokej kvality v oblasti bezpecnos-
ti, bezpeCnostnej ochrany a prav cestujacich, ako aj
prostrednictvom zlepSenia pracovnych podmienok.

Doprava je zakladnym prvkom eurdpskeho hospodar-
stva. Dopravny priemysel celkovo zabezpecuije priblizne
7 % eurdpskeho HDP a viac ako 5 % celkovej zamest-
nanosti v EU. Eurdpska dopravna politika je prinosom v
oblasti systému mobility, ktory je z hladiska efektivnosti
a (cinnosti porovnatelny so systémom hospodarsky
najrozvinutejsich regionov sveta. Podporila sa konkuren-
cieschopnost eurépskeho priemyslu, ¢o bolo vyraznym
prinosom pre Lisabonsky program pre rast a zamestna-
nost. Obmedzenejsie vSak boli vysledky v pripade cielov
S-TUR EU: ako sa uvédza v sprave o pokroku za rok
2007, eur6psky dopravny systém sa stale nenachadza
na ceste trvalo udrzatelného rozvoja.

Pokrok sa dosiahol v oblasti znizovania znecCistenia
ovzdu$ia a dopravnych nehdd. Kvalita ovzduSia v eu-
ropskych mestach sa vyrazne zlepSila uplatfiovanim
prisnejSich eurépskych emisnych noriem (EURO). Je
vSak nevyhnutné, aby sa v tejto oblasti urobilo ovela
viac, predovsetkym, aby sa znizili emisie NO, a jem-
nych Castic (PM,;) v mestskych oblastiach, pricom tie-
to Castice s osobitne nebezpecné pre ludské zdravie,
a aby sa zabezpecila primerana kontrola skutocnych ce-
losvetovych emisii. Vysledkom rozsirovania dopravnej
infraStruktiry je taktieZ strata biotopov a fragmentacia
krajiny. Pravdepodobne sa nepodari dosiahnut ciel,
ktorym je znizit do roku 2010 pocet smrtelnych nehod
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v cestnej doprave o polovicu, a ktory je sti¢astou bielej
knihy z roku 2001, a to aj napriek tomu, Ze v mnohych
¢lenskych $tatoch sa zacali realizovat Ginnosti, ktorych
pomocou sa dosiahol vyrazny pokrok. Vzhladom na viac
ako 39 000 usmrtenych pri dopravnych nehodéch v EU
v roku 2008 je cestna doprava z hladiska strat na lud-
skych zivotoch aj nadalej prili§ draha.

V odvetvi namornej dopravy sa
vyrazne znizila miera znecistenia
mori a pocet namornych nehod
a EU vytvorila jeden z najmoder-
nejSich regulaénych ramcov pre
bezpe¢nost a predchadzanie zne-
Cisteniu. V oblasti leteckej dopra-
vy prijala komplexny stbor spo-
locnych, jednotnych a zavaznych
pravnych predpisov tykajucich sa
vSetkych klicovych prvkov ovplyv-
fujacich bezpecnost (lietadla, tdrz-
ba, letiska, systémy manaZzmentu
letovej prevadzky atd’.). Zriadili sa
bezpe€nostné agentury pre leteckd
(EASA), namornd (EMSA) a zelez-
niénd dopravu (ERA).

Zivotné prostredie zostéva aj nadalej hlavnou oblas-
fou politiky, v ktorej sii nevyhnutné dalsie zlepSenia.
V ramci EU sa v porovnani s Groviiami z roku 1990
v Ziadnom odvetvi nedosiahla taka vysoka miera ras-
tu emisii sklenikovych plynov ako v odvetvi dopravy.
Emisie sklenikovych plynov je mozné povazovat za
vysledok troch zloZiek: objem €innosti produkujtcej
emisie, energeticka narocnost tejto ¢innosti a intenzita
sklenikovych plynov pouZivanej energie. Uplatnenim tej-
to analyzy na uplynuly vyvoj v odvetvi dopravy je moz-
né pozorovat, Ze v tomto odvetvi doSlo k vyznamnému
zintenzivneniu ¢innosti, pricom sa nepodarilo dosiahnut
dostatocny pokrok v oblasti znizovania jeho energetickej
narocnosti a intenzity sklenikovych plynov.

K oddeleniu rastu dopravy od rastu HDP, ¢o bolo jed-
nym z cielov bielej knihy z roku 2001 a S-TUR, doSlo na
strane cestujlcich, kde sa dopyt po doprave v obdobi
rokov 1995 az 2007 kazdoroCne zvysil v priemere 0
1,7 %, v porovnani s priemernym narastom HDP na Urov-
ni 2,5 %. Na druhej strane, dopyt po nakladnej doprave
v EU sav priemere zvysil 0 2,7 % za rok. V désledku roz-
siahleho narastu celosvetového obchodu a prehlbujtcej
sa integracie rozsirenej EU nebolo mozné po&as uplynu-
lych desiatich rokov oddelit nakladni dopravu od HDP.
Rast nakladnej dopravy stvisi takisto s hospodarskymi
postupmi (koncentracia vyroby na menSom pocte miest,
s ciefom vyuzit Gspory z rozsahu, premiestnenie, véas-
né dodavky, rozsiahla recyklacia skla, papiera, kovov),
ktorymi bolo mozné znizit naklady a pripadne emisie
v inych odvetviach za cenu vysSich emisii z dopravy.

Energeticka Ucinnost dopravy sa zvySuje, zvysenie
Gcéinnosti sa vSak v pinej miere nevyuzilo na znizenie
celkovej spotreby pohonnych hmot a nebolo dostatocné
na vyvazenie vacsich objemov dopravy. V aprili 2009
sa prijali pravne predpisy ustanovujlice vykonové emisné
normy pre nové osobné automobily ako reakcia na nedo-
stato¢né tempo zlepSenia. UrCity obmedzeny pokrok sa
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Eurdpska tinia

podarilo dosiahnut aj v oblasti zmeny delby prepravnej
prace na ucinnejSie druhy dopravy, aj prostrednictvom
rozvoja pribreznej namornej dopravy. DoSlo k ur¢itému
vyvazZeniu a zda sa, Ze sa zastavil relativny pokles Ze-
lezniCnej dopravy. Z viacerych prieskumov vyplyva, ze
v mnohych mestach doslo v poslednych rokoch k vyraz-
nému narastu vyuZivania bicyklovej dopravy.

Prechodom na CistejSie energetické zdroje sa inten-
zita sklenikovych plynov v oblasti dopravy vyznamne
neznizila a doprava je stale na 97 % zavisla od fosilnych
paliv, o ma negativny vplyv aj na bezpecnost dodavok
energie. Nedavno boli prijaté opatrenia na zlepSenie
kvality paliv a zavazny ciel dosiahnut do roku 2020 po-
diel obnovitelnych energetickych zdrojov v doprave na
trovni 10 % ako sucast balika opatreni v oblasti klimy
a energetiky.

Potreba zmiernit negativny vplyv odvetvia dopravy na
Zivotné prostredie je ¢oraz naliehavejSia.

Trvalo udrzatel'ny rozvoj EU

V' oznameni Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade,
Eurdpskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru a
Vyboru regionov Za¢lenenie problematiky trvalo udrZa-
telného rozvoja do politik EU: sprava o plneni stratégie
trvalo udrZatel'ného rozvoja Europskej tinie za rok 2009
(KOM(2009)400 v konecnom zneni, 24. 7. 2009) sa v oblasti do-
pravnej politiky konStatuje:

Hoci rast HDP prevysil narast spotreby energie v odvet-
vi dopravy, energeticka spotreba a emisie sklenikovych
plynov v doprave sa nadalej zvySuju. Zatial' ¢o v osobnej
doprave mozno pozorovat preruSenie zavislosti medzi ob-
jemom dopravy a hospodarskym rastom, objem naklad-
nej dopravy rastol rychlejSie ako HDP. Hluk a znecistenie
ovzdusia sposobené dopravou zostavajd hlavnymi problé-
mami EU s vaznym negativnym dosahom na zdravie.

V rami klimaticko-energetického balika sa EU zaviaza-
la, Ze v odvetvi dopravy zvysi do roku 2020 podiel paliv
z obnovitel'nych zdrojov energie na 10 % (vratane biopa-
liv, elektrickej energie z obnovitelnych zdrojov a vodika).
Tento ciel dopifiajll zavazné kritéria trvalej udrzatelnosti
pre biopaliva stanovené v smernici o obnovitelnych zdro-
joch energie a v smernici o kvalite paliv.

Najvyznamnejsim politickym pokrokom EU je balik
opatreni v oblasti ekologizacie dopravy, ktory sa zao-
bera rozvojom dopravy SetrnejSej k Zivotnému

monitorovania tlaku v pneumatikéch.

Pri rozvoji dopravnej politiky EU je mimoriadne déleZité
zohladnit vSetky aspekty trvalej udrzatelnosti (ako emi-
sie, hluk, vyuZzivanie pddy a biodiverzitu) a zalozit vSetky
¢innosti na dihodobej vizii trvalo udrzatel'nej mobility fudi
a tovaru, ktora sa vztahuje na cely dopravny systém, ako
aj na dopliiujicom Gsili na drovni EU, €lenskych $tatov a
jednotlivych regiénov.

Stratégia Eurdpa 2020

Dal$im strategickym materialom, ktory Eurépska rada
schvalila v marci 2010, je stratégia Eurdpa 2020, kto-
ri navrhla Eurépska komisia, s ciefom prekonat krizu a
pripravit hospodérstvo EU na vyzvy dalsieho desatrogia.
Tato nova stratégia nahradila pévodnu Lisabonsku stra-
tégiu. Cielom stratégie Eurdpa 2020 je dosiahnut vyso-
kd droven zamestnanosti, nizkouhlikové hospodarstvo,
produktivitu a socidlnu stdrznost. Tato sa ma vykonavat
konkrétnymi opatreniami na trovni EU aj na vniitrostétnej
Grovni. Zakladom stratégie s tri vzajomne sa dopifiajlce
priority: (1) Inteligentny rast: rozvoj hospodarstva zalozeného
na znalostiach a inovécii, (2) UdrZatel'ny rast: podporovanie
ekologickejSieho a konkurencieschopnejsieho hospodar-
stva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje, (3) Inkluzivny rast:
podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestna-
nosti, ktoré zabezpeci socidlnu a izemnu stdrznost.

Tieto priority sa maji dosiahnut prostrednictvom
tzv. hlavnych iniciativ. NajddleZitejSimi iniciativami pre po-
litiku v oblasti mobility a dopravy st:

* Inteligentny rast: ,Inovécia v Unii“ na zlepSenie ram-
covych podmienok a pristupu k financovaniu vyskumu
a inovacii s ciefom zabezpedit, aby inovativne myslien-
ky viedli k vytvoreniu produktov a sluZieb, ktoré zabez-
pecia rast a pracovné miesta.

UdrZatelny rast: ,Eurdpa efektivne vyuZivajica zdroje”
na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od vyuzi-
vania zdrojov, zvySenie vyuZivania energie z obnovi-
tel'nych zdrojov, modernizaciu nasho odvetvia dopravy
a podporu energetickej efektivnosti.

Inkluzivny rast: ,Priemyselna politika vo veku globa-
lizacie* na zlepSenie podnikatelského prostredia, naj-
ma pre malé a stredné podniky, a na podporu rozvoja
pevnej a udrZatelnej priemyselnej zakladne, ktora bude
konkurencieschopna vo svetovom rozsahu.

LRR =

prostrediu, internalizaciou externych nakladov a RN sl

znizenim hluénosti v Zelezni¢nej doprave. V ram-
ci tohto balika bol predloZeny aj navrh tykajdci
sa internalizacie poplatkov za pouZivanie urcitej
dopravnej infrastruktary tazkymi nakladnymi
vozidlami. V aprili 2009 bolo prijaté nariadenie,
ktoré stanovuje zavdzné normy pre emisie CO,
pre nové osobné automobily.

Dalsim Gspechom je prijatie smernice o
podpore ekologickych a energeticky Uspor-
nych vozidiel cestnej dopravy, akéného planu
zavadzania inteligentnych dopravnych systé-
mov, ako aj realizacia novych opatreni nadva-
zujucich na zelent knihu o mestskej mobilite.
Dohoda bola dosiahnuta aj o zahrnuti leteckej
dopravy do schémy EU na obchodovanie s emisiami od
roku 2012. V oblasti namornej dopravy bol prijaty balik
opatreni tykajdcich sa namornej bezpe€nosti a straté-
gia v oblasti namornej dopravy do roku 2018. Dalej boli
prijaté navrhy novej smernice 0 oznacovani pneumatik
a nariadenie tykajdce sa limitnych hodndt hluku valenia,
limitnych hodndt valivého odporu a vyuzivania systému

Okrem tychto hlavnych iniciativ st potrebné aj opat-
renia v prierezovych oblastiach na rieSenie chybajlcich
spojeni a izkych miest:

* Jednotny trh pre 21. storocie, napr. s ciefom rigsit sku-
toénost, Ze siete nie sti dostatocne prepojené a presa-
dzovanie pravidiel jednotného trhu je nevyvazené.

e Investovanie do rastu: politika sudrZnosti, mobilizo-
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vanie rozpoctu EU a stkromného financovania, napr.
s cielom riesit scasni fragmentaciu nastrojov finan-
covania EU a vytvarat nové nastroje financovania.
VyuZivanie naSich nastrojov vonkajSej politiky, napr.
na vytvorenie strategickych vztahov s rozvijajlicimi sa
hospodarstvami, s ciefom prerokovat otazky spoloc-
ného zaujmu, podporovat spoloénd regulaciu a dalSiu
spolupracu a riesit bilateralne otazky.

Na marcovom zasadnuti Eurépskej rady sa konstatova-
lo, Ze ,stratégiu budu musiet podporovat vsetky spolocné
politiky“. V stratégii sa vyslovne uznava dolezita tloha
dopravy pri zabezpeCovani toho, aby hospodarstvo fun-
govalo, znovu nadobudlo silu a bolo schopné reagovat
na nové politické vyzvy. Doprava je jednym zo zésadnych
pilierov nasich hospodarstiev, a samozrejme, aj nasej spo-
loCnosti.

Opatrenia na trovni EU

Komisia podla poskytnutych informacii prijme do
konca roka novu Bielu knihu o dopravnej politike, ktorej
sticastou bude akény program pre dopravu na obdobie
do roku 2020. Biela kniha bude obsahovat opatrenia
potrebné na modernizaciu sektora dopravy a dosiahnutie
cielov stratégie Eurépa 2020. Medzi tieto opatrenia budd
patrif opatrenia na zlepSenie celkovej efektivnosti doprav-
ného systému, podporu novych technoldgii a realizaciu
kvalitne cielenej politiky v oblasti infrastruktur. Cielom je
dosiahnut udrZatelnost dopravy, ¢o si vyZaduje opatrenia
na odstranenie prekazok hospodarskej stitaze, pokroku
na ceste k dopravnému systému s mensou zavislostou na
fosilnych palivach a zlepSenie bezpe¢nosti, bezpenostnej
ochrany a pracovnych podmienok. V oznameni Eurépa
2020 sa v suvislosti s tymito opatreniami uvadza najma:

1. Hlavné iniciativa ,,Inovacia v Unii*

Komisia vyzyva na dokoncenie Eurépskeho vyskumné-
ho priestoru, rozvoj programu strategického vyskumu
zameraného na rieSenie velkych vyziev, akymi st ener-
geticka bezpecnost, doprava, zmena klimy a efektivne
vyuzivanie zdrojov, zdravotnictvo a starnutie obyvatel-
stva, ekologické vyrobné postupy a sprava pody a in-
tenzivnejSia spolupraca v oblasti spolocnych programov
medzi Clenskymi Statmi a regionmi. Komisia do svojho
pracovného programu na rok 2010 a neskdr zaradila na-
priklad aj strategicky plan dopravnych technoldgii, ktorym
sa vytvori strategicky ramec pre vyskum a vyvoj
technoldgii a ich nasadzovanie.

2. Hlavna iniciativa: ,,Eurdpa efektivne vyuzi-
vajiica zdroje*

Komisia vyzyva na:

« predloZenie navrhov na modernizovanie
odvetvia dopravy a znizenie emisii uhlika v fiom,
s cielom prispiet k zvysenej konkurencieschop-
nosti. To je mozné dosiahnut prostrednictvom
viacerych opatreni, napr. opatreni v oblasti in-
fraStruktdry, ako je v€asné zavedenie sietovych
infraStruktdr v ramci elektrickej mobility, inteli-
gentné riadenie dopravy, lepSia logistika, snaha
0 znizenie emisii CO, osobnych a lahkych Uzt
kovych vozidiel a v odvetviach leteckej a namor-
nej dopravy, vratanie realizovania rozsiahlej eu-
ropskej iniciativy v oblasti ,,ekologickych“ vozidiel, ktora
pomdze podporit nové technoldgie, vratane elektrickych
a hybridnych vozidiel prostrednictvom spojenia vyskumu,
stanovenia spolocnych noriem a zabezpecenia nevyhnut-
nej podpory v oblasti infrastruktury;

* mobilizovanie finanénych nastrojov EU (napr. néstro-
jov na rozvoj vidieka, Strukturalnych fondov, ramcového
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Dopravna politika

programu vyskumu a vyvoja, fondu pre transeurdpske
dopravné siete (TEN-T) EurOpskej investi¢nej banky)
tvoriacich stcast jednotnej stratégie financovania, kto-
ra spaja verejné a stkromné financovanie zo zdrojov na
arovni EU a vnitrotatnej Grovni;

« urychlenie realizacie strategickych projektov s vyso-
kou eurdpskou pridanou hodnotou na rieSenie kritickych
Gzkych miest, najma pokial ide o cezhranicné dseky a in-
termodalne uzly (mesta, pristavy, logistické platformy).

Komisia do svojho pracovného programu na rok 2010
a neskor zaradila napriklad: reviziu usmerneni o TEN-T, kto-
ra sa predloZi spolu s balikom navrhov pre dalSi viacrocny
financny ramec, balik opatreni pre letiskd na dosiahnutie
vy$3ej efektivnosti letiskovych operdcii a optimalizovaného
vyuzivania letiskovych kapacit, pravne predpisy moderni-
zujlce pristup na Zeleznicny trh a oznamenie o fungovani
trhu cestnej nakladnej dopravy.

3. Hlavna iniciativa: ,,Priemyselna politika“

Komisia vyzyva na zabezpecenie podmienok, aby do-
pravné a logistické siete umoznili priemyselnym odvetviam
v Unii Géinny pristup k jednotnému trhu, ako aj k medzing-
rodnému trhu. Komisia do svojho pracovného programu na
rok 2010 a neskor zaradila napriklad: Siibor opatreni v oblasti
elektronickej mobility na podporu udrzatelného dopravného
systému a Akény plén v oblasti inteligentnjch dopravnjch systémov
(IDS) a vykonavanie smernice o IDS.

Opatrenia na vnutrostatnej urovni

Pokial"ide o Clenské Staty, Eurdpska rada na zasadnuti
v marci 2010 uviedla, Ze ,Clenské Staty vypracuji narodné
programy reforiem, v ktorych podrobne stanovia €innosti,
ktoré vykonaju, s cielom plnit novi stratégiu, priom budd
osobitn(i pozornost venovat Usiliu zameranému na spine-
nie vntrostatnych cielov, ako aj opatreniam na odstranenie
prekazok rastu na vnatrostatnej trovni. V stratégii Europa
2020 sa v suvislosti s opatreniami na arovni ¢lenskych
Statov v oblasti dopravy uvadza najma potreba:

e vyvinit inteligentné, dokonalejSie a plne prepojené
infrastruktiry v oblasti dopravy a energetiky a vyuzivat
v plnej miere informacné a komunikacné technoldgie,

o zabezpedit v ramci zakladnej siete EU koordinované

spravy TERM v ro¢nych intervaloch od roku 2000 so za-
meranim sa na zvyraznenie vplyvov dopravy na Zivotné
prostredie a vyvojové trendy s ohladom na klicové
otazky.

Pri prilezitosti svojho desiateho vyroCia EEA publikova-
la spravu TERM: Smerom k hospodarnemu dopravnému
systému, ktorej cielom je poukézat na niektoré hlavné
vyzvy K znizeniu environmentalnych vplyvov z dopravy

(v rokoch 1997 - 2007 cestna doprava 43 % a letec-
k& doprava 35 %). Podiel ZelezniCnej a vnitrozemskej
vodnej dopravy v celkovom objeme nakladnej dopravy
v tomto obdobi klesol.

» Sucasny hospodarsky atlm spdsobil znizenie objemu do-
pravy, ale o¢akdava sa, Ze rast dopravy sa obnovi, ihned
ako hospodarstvo zacne opat rast.

* (Osobna doprava nadalej rastie, ale pomal$im tempom

Sprava TERM

Eurdpska (nia sa snazi poslednych desat rokov odputat hospodarsky rast od rastu emisii a sticasne zlepsit
mobilitu ludi. Podla Eurépskej environmentalnej agenttry (EEA) vSak potrebuje jasnejSiu viziu pre dopravny sektor
do roku 2050.

~Doprava je uz prili§ diho ¢iernym pasazierom, pokial" ide o boj proti globalnemu oteplovaniu a emisiam uhlika.
Vlady a obyvatelia musia radikélne prehodnotit svoj pristup k dopravnej politike - ked" uz nie kvoli nicomu inému,
tak aspon z osobnych pohntitok na ochranu vlastného zdravia. Nemozeme dalej pokragovat vo zvyhodiiovani menej
efektivnych druhov dopravy,“ pripomina vykonna riaditel’ka EEA Jacqueline McGladeova. NajnovSia celoeurdpska
Stadia TERM odhaluje, Ze dobrovolné zavazky vyrobcov aut zlepsit efektivnost vozidiel neprindSaji uspokojujtice
vysledky. A naviac, obsadenost sikromnych vozidiel sa postupne znizuje. Priblizne 12 % celkovych emisii CO, v EU
pochadza z paliva spalovaného osobnymi vozidlami.

,Dnes vidime, Ze rozsiahle investicie do dopravnej infradtruktiry nam umoziiujti cestovat dalej pre napiiianie kaz-
dodennych potrieb, nezniZili vSak mnozstvo ¢asu, v ktorom sme vystaveni hluku, zapche a znecisteniu vzduchu,” tvrdi
Jacqueline McGladeova. Eurdpa sa podla nej méa zamerat nielen na sposoby dopravy, ale aj na dvody, pre ktoré ludia
cestujt, pretoze mobilita je skutoéne neoddelitelne spojena s kvalitou nasho Zivota. Klti¢ovym odkazom tohtorocnej
spravy je nielen to, Ze existujli vyzvy, ale aj mnozstvo rieseni, ktoré mozno spajat.

V sprave TERM sa v zavere konstatuje, Ze najefektivnejsie je prijat ,balik politik”, ktory kombinuje technologické
inovacie znizujlice spotrebu paliv s opatreniami uprednostiiujlicimi menej znec€istujlice sposoby prepravy, alebo tplne
predchadzajice doprave. V konkrétnej rovine to moze znamenat zvySovanie podielu elektromobilov, investicie do
verejnej hromadnej dopravy &i pribliZzovanie sluzieb obéanom tak, aby za nimi nemuseli cestovat.

Koncom roka ma Komisia zverejnit Bielu knihu o budtcnosti dopravy, v ktorej naértne akény plan trvalej udrza-

telnosti tohto sektora.

a tiez vypracovat navrh ako zlepsit environmentalne plne-
nie zmluvy o dopravnych systémoch ako celku. Sprava sa
tieZ zameriava na vazbu medzi vyvojovymi trendmi dopra-
vy a zmenami klimy, ktor(i je potrebné urobit v najblizsich
rokoch. V nadvaznosti na predchadzajlice TERM spravy,
aj tato sprava vyhodnocuje dosiahnuty pokrok k existu-
jicim cielom pomocou meratelnych indikatorov a cielov
strategickych dokumentov EU, ako aj réznych dopravnych

vykonavanie projektov v
oblasti infraStruktury, ktoré
vyznamne prispeji k efek-
tivite celého systému do-
pravy EU,

e zameraf sa na mest
sky rozmer dopravy, ktory
vyrazne prispieva k doprav-
nému pretazeniu a produkcii
emisil.

(Pozn.: Prehlad dalSich
strategickych materialov
tykajacich sa dopravy a Zi-
votného prostredia najdete
v prilohe na s. 8.)

Hodnotiace spravy

TERM (Transport and Environment Reporting Mechanism) ako
oficidlny systém mechanizmu podévania sprav je jednym z envi-
ronmentélnych hodnotiacich nastrojov dopravnej politiky
EU a snaZi sa rozvijat a ovplyviiovat jednotlivé dopravné
politiky v krajinach EU. Hiavnym ciefom TERM (sprava
zaloZend na indikatoroch, vypracovand podla mechanizmu
sprav o doprave a Zivotnom prostredi) je monitorovat po-
stup a efektivnost integracnych stratégii v ramci dopravy
a Zivotného prostredia na zaklade kiti¢ovych indikétorov.
Eurépska environmentdlna agentura (EEA) publikuje

~

a environmentalnych smernic. V si¢asnosti TERM pozo-
stava zo 40 relevantnych indikatorov Strukturovanych pre
7 politickych otazok a je urceny pre rozne cielové skupiny
- od zakonodarcov na najvy$Sej rovni az po technickych
a odbornych pracovnikov. Do mechanizmu podavania
sprav je zapojenych vSetkych 32 ¢lenskych krajin EEA
(27 &lenskych krajin EU, 1 kandidétska krajina - Turecko,
dalej Norsko, Island, Lichtenstajnsko a Svajéiarsko).
Trendy a zévery
* Nékladna doprava ma tendenciu rast o nieco rychlej-
Sie neZ hospodarstvo, pricom cestna a letecka naklad-
na doprava zaznamenava najvacsie narasty v E0-27
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nez hospodarstvo. Letecka doprava v EU bola v rokoch
1997 az 2007 nadalej oblastou najrychlejsigho rastu.
Dominantnym spdsobom dopravy zostala automobilova
doprava predstavujlica 72 % vsetkych osobokilometrov
v EU27.

V' Clenskych krajinach EEA vzrdstli v obdobi rokov
1990 az 2007 emisie sklenikovych plynov z dopra-
vy (bez medzinarodnej leteckej a namornej dopravy)
0 28 % a momentalne tak predstavuji 19 % celkovych
emisii.

Napriek nedavnemu znizeniu emisii latok znecistujicich
ovzdusSie bola v roku 2007 cestna doprava najvaésim
producentom oxidov dusika a druhym najvacsim prispie-
vatelom k znegistujicim latkam tvoriacim tuhé Castice.
Spomedzi 32 ¢lenskych krajin EEA len Nemecko
a Svédsko smerujii k spineniu svojich indikativnych cie-
fov tykajlcich sa pouZivania biopaliv v roku 2010.
Cestna premavka zostava nesporne najvacsim zdrojom
dopravného hluku. Predpoklada sa, Ze pocet ludi vysta-
venych poskodzujicim hladinam hluku, najma v noci, sa
bude zvySovat, pokial nebudud vypracované a v plnom
rozsahu realizované Gcinné politiky tykajlice sa ochrany
pred hlukom.

Hoci technologicky pokrok umoziiuje vyrabat ekologic-
kejSie vozidla, Coraz viac cestujdcich a tovaru absolvuje
vacsie vzdialenosti, a tym vyvazuje zvySent hospodarnost.
Na zaklade analyzy dihodobych trendov sa v novej spré-
ve EEA poZaduje jasna vizia definujica dopravny systém
Eurdpy do roku 2050, ako aj konzistentné politiky na jej
dosiahnutie. (Pozn. red.: PodrobnejSie informacie o TERM
2010 najdete v prilohe na s. 5 - 7).

Ing. Milo§ Prochazka
Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR
llustraéné foto: Juraj Kostirik
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Doprava

Rozvoj verejnej osobnej dopravy v SR

Dopravna politika SR a suc¢asny stav
verejnej dopravy v SR

Verejna osobna doprava podporuje dosahovanie via-
cerych socialno-ekonomickych cielov. Jej prednosti moz-
no definovat z hladiska ekologického, socidlneho, regio-
nalneho, priestorového a bezpeénostného. Naopak, narast
individualnej automobilovej dopravy ma nepriaznivy vplyv
na zivotné prostredie, bezpecnost a spdsobuje kongescie,
ktoré zvySuji naklady na dopravu. Za obdobie rokov 1995
- 2008 sa celkovy objem prepravenych 0sob vyrazne ne-
menil a pohyboval sa v priemere priblizne 2,6 mld. os6b
rocne. Vyrazné rozdiely nastali v Struktire podielu jednot-
livych druhov dopravy. Podiel verejnej osobnej dopravy na
prepravnom objeme poklesol z 50 % v roku 1995 na 30 %
v roku 2008 a podiel individualnej automobilovej dopravy
sa v tomto obdobi tak zvysil na 70 %.

V stlade s globalnym cielom dopravnej politiky SR, kto-
rym je trvalo udrzatelny rozvoj mobility, ma Ministerstvo

umozni zvysit transparentnost a pomoze dradom a pre-
vadzkovatelom zlepsit kvalitu a efektivnost. Nariadenie
prislusnym organom umoziiuje vymedzit povinnosti verej-
nej sluzby, s cielom zarugit sluzby vo vSeobecnom zaujme
v oblasti osobnej pozemnej dopravy. Umoziuje organom
uloZit socidlne tarify.

Smernica EP a Rady 2007/58/ES z 23. okidbra 2007, ktorou
sa meni a dopifia smernica Rady 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic
Spologenstva a smernica EP a Rady 2001/14/ES o pride-
fovani kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry a vyberani po-
platkov za pouzivanie Zelezniénej infrastruktiry. S cielom
efektivnejSieho prevadzkovania sluzieb tejto dopravy
smernica umoziuje Zeleznicnym podnikom (majacim li-
cenciu SpoloCenstva a bezpe€nostny certifikat) od 1. ja-
nuéra 2010 prevadzkovat medzinarodnti osobni dopravu,
vratane moznosti zobrat a vysadit pasazierov na ktorejkol-
vek stanici nachadzajlcej sa v tom istom State (Ciastoéna
kabotaz).

Preprava oséb v SR

tis.oséb

Nariadenie EP a Rady (ES)
6. 1371/2007 z 21. okidbra o

[ Zeleznicna verejna doprava
[ mestska hromadna doprava

1995 2000 2004 2005 2006
[ cestna verejna doprava
B individudina automobilova doprava

prévach a povinnostiach cestuji-
cich v Zeleznicnej preprave vy-
medzuje ramec pre ochranu
prav a povinnosti cestujd-
cich v ZelezniCnej preprave,
s cielom zefektivnenia a za-
traktivnenia tychto sluzieb.
|- Clensky &tdt moze vyat
2008 z uplatiovania nariadenia
sluzby mestskej, primest-
skej a regionalnej osobnej

2007

dopravy, post a telekomunikacii SR v oblasti verejnej
osobnej dopravy tieto ciele: (1) zachovat a zvysit jej po-
diel v celkovom objeme prepravenych o0sob, (2) podporif
socialnu inkliziu zabezpecenim minimalnej dopravnej ob-
sluznosti prepojenim menej rozvinutych regionov (obci) k
centram ekonomickych aktivit, (3) obmedzit narast emisii
Skodlivych plynov z dopravy v stlade s medzinarodnymi
zavazkami.

Realizacia tychto cielov je zamerana predovsetkym
na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré ovplyviluja
uzivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku, kto-
rymi st Casova a priestorova dostupnost, pohodiie, kva-
lita a rozsah dopinkovych sluzieb, néklady na realizaciu
dopravného procesu a vniitorna bezpecnost vo vztahu k
dopravnému procesu.

Legislativa EU v oblasti verejnej dopravy

Problematika verejnej dopravy je upravena v Zmluve
0 zalozeni Eurdpskeho spoloCenstva a v nariadeniach a
smerniciach EU. V zmluve je to ¢lanok 16, podia ktorého
Clenské Staty maju dbat o sluzby vo vSeobecnom hos-
podarskom zaujme na podporu socidlnej a Uzemnej sU-
drznosti. V Casti doprava (Clanok 73) sa uvadza, Ze financ-
na podpora je zlucitelna pre koordinaciu dopravy a pre
refundéciu za plnenie zavazkov verejnej sluzby. Clénok 86
a 87 upravuje pravidla hospodarskej stifaze, ktoré platia
aj pre verejné podniky, pricom Statna podpora nardsajaca
hospodarsku stitaz je nezlucitelna so spoloénym trhom.
Tento pristup je upraveny v legislative:

Nariadenie EP a Rady ¢. 1370/2007 z 23. oktdbra 2007 o sluz-
béch vo verejnom zéujme v Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave,
ktoré nadobudlo G&innost 3. decembra 2009. Nariadenie

Zeleznicnej prepravy.

Zelend kniha Za novi kultiru mestskej mobility je mate-
rial Eurdpskej komisie, ktorého cielom je hladat spdsoby,
ako dosiahnut lepsiu mestsk( a primestski mobilitu, kto-
ra by bola udrZatelna a zaroveni umoznila hospodarskym
subjektom najst si svoje miesto v mestach. K tomuto ma-
teridlu prijala v juni 2010 Rada ministrov dopravy zavery, v
ktorych sa zdoraziiuje déleZitost rozvoja verejnej dopravy
pri zabezpeceni ekonomického rozvoja miest a ochrany
Zivotného prostredia.

Hlavné vyzvy v oblasti osobnej dopravy

ZabezpeGenie dostupnosti verejnej osobnej dopravy

Verejnd osobnd doprava bude musiet zohladiovat
spoloéenské tendencie, ktoré
vplyvajl aj na vyvoj dopravy, kto-
rymi st: pokles poCtu obyvatelov
v produktivnom veku a narast
podielu obyvatelov v poproduktiv-
nom veku; zmena zivotného Stylu
(vznik novych pracovnych foriem
a roznych aktivit v ramci volné-
ho Casu; na druhej strane mozno
ocakavat narast poctu osdb, kto-
ré budi dochadzat za pracou na
dihsie vzdialenosti); pokles poctu
obyvatelov najma v koncovych ob-
ciach so znaénym podielom oby-
vatelov v poproduktivnom veku,
kde je nizky dopyt po prepravnych Foto: Pavol Mikulasek
vykonoch.

Inizenie kongescii v mestdch a v primestskych oblastiach

Pretazenie ciest ma negativny hospodarsky, socialny,

zdravotny aj environmentalny dosah. Odhaduje sa, Ze pre-
tazenost ciest vo velkych mestach EU a ich okoliach spo-
sobuje naklady rovnajlice sa 1 % HDP. Na vyvoj preprav-
nych poZiadaviek na verejnd osobnd dopravu ma vplyv
stupen urbanizacie (podiel obyvatelov byvajucich v mes-
tach na celkovom pocte obyvatelov). V Slovenskej repub-
like sa zvySuje pocet obyvatelov Zijlcich v primestskych
Castiach, o ma vplyv na vyssie vyuZivanie osobnych ut.
Dalsim faktorom je narast poétu osobnych vozidiel. Zo
spracovanych prognéz vyplyva, ze do roku 2020 dosiah-
ne vybavenost obyvatelstva v SR osobnymi automobilmi
pri redlnom scenari hodnotu 342 aut na 1 000 obyvatelov,
€o v porovnani s rokom 2005 (250 osobnych vozidiel) je
36 % narast.

Inizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

Hlavny problém pre Zivotné prostredie stvisi predo-
vSetkym so spotrebou pohonnych hmdt, ktorda ma za
nasledok produkciu CO,, zneCistenie vzduchu a hluk.
Podla odhadov Eurdpskej komisie az 40 % emisii CO, a
70 % emisii inych Skodlivych latok produkuje doprava v
mestach, ktoré vyplyvajii z pretazenia ciest vo velkych
mestach.

EU odsthlasila ciele tykajtice sa klimy a energetiky,
predovsetkym znizenie emisii sklenikovych plynov do
roku 2020 minimalne o0 20 % v porovnani s rokom 1990.
Slovensko mé& obmedzenie narastu emisii sklenikovych
plynov 0 13 % oproti roku 2005 (23,5533 mil. ton CO,
ekvivalentov). Tento limit je v oblasti dopravy pre SR vel-
kou vyzvou, pretoze v siicasnosti rocny narast emisii CO,
prevySuje 13 %, pricom podla Stadii v roku 2020 dosiahne
takmer 9 mil. ton CO,, €o v porovnani s rokom 2005 pred-
stavuje narast o priblizne 70 %. Najvacsi podiel emisii zne-
¢istujacich latok z dopravnej prevadzky v SR predstavuje
cestna doprava. Podla Statistik individualna automobilova
doprava a cestna nakladna doprava v SR predstavuju az
87 % celkového objemu emisii.

Zvysenie kvality a efektivnosti systému verejnej osobnej dopravy

Presun vykonov z verejnej osobnej autobusovej a ze-
lezniénej dopravy na individudlnu automobilovi dopravu
ma negativny vplyv na prijmy z cestovného, ¢o ma za na-
sledok vysSie poZiadavky na subvencovanie z verejnych
zdrojov. Preto je potrebné zvySovat kvalitu a efektivnost
verejnej osobnej dopravy, najma vyuzitim silnych stranok
jednotlivych modov dopravy a zvySovanim konkurencné-

ho prostredia pri prevadzkovani verejnej osobnej dopravy.
Dopravna obsluznost musi byt zabezpecovana viactrov-
fovym pristupom, napr. spojenie regionalnych centier
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s krajskym mestom a spojenie samotnych centier navzajom

(zeleznitna doprava) a doprava medzi spadovymi cen-

trami a obcami tvoriacimi spadové centra (autobusova

doprava).

V stilade s novou legislativou EU uplatiiovanie verejné-
ho obstaravania sluzieb verejnej dopravy a jednoznacna
(prava zmluvnych vztahov rozdelenim rizik pri objednavani
vykonov vo verejnom zaujme prispeje k efektivnemu vy-
nakladaniu verejnych vydavkov na zabezpecenie verejnej
osobnej dopravy a jej zatraktivnenie pre cestujucich.

Aplikacia inteligentnych dopravnych sluZieh

Rozvoj infrastruktdry potrebnej na zviadnutie nérastu
prepravy tovaru a cestujlcich je vyrazne obmedzeny z
priestorovych a environmentalnych dévodov. Aplikécie in-
teligentnych dopravnych sluzieb nie st v si¢asnosti dosta-
toéne vyuZité na efektivne riadenie mobility alebo sa priich
budovani nevenuje dostatocna pozornost interoperabilite,
pricom SirSie uplatnenie inteligentnych dopravnych sluzieb
umozni:

e spracovanie (dajov o doprave, ktoré cestujdcim, vodi-
¢om, prevadzkovatelom dopravy a manazérom sieti
mozu poskytnit informacie, pomoc a dynamicku kontro-
lu dopravy; v nasledujtcich rokoch tieto aplikacie posilni
satelitny systém Galileo,
lepSie riadenie prevadzky a novych sluZieb (spravovanie
vozového parku, informaCné systémy pre cestujdcich,
systémy na predaj a rezervaciu listkov atd’),
interoperabilitu platobnych systémov (Cipové karty)
medzi roznymi dopravnymi prostriedkami a inymi
funkciami.

Ciele a opatrenia MDPT SR na podporu

verejnej osobnej dopravy
V stlade s globalnym ciefom dopravnej politiky SR, kto-

rym je trvalo udrzatelny rozvoj mobility v oblasti verejnej
osobnej dopravy ma ministerstvo tieto ciele: (1) zachovat
a zvysit podiel verejnej osobnej dopravy na celkovom ob-
jeme prepravenych o0s6b, (2) podporit socidlnu inkliziu za-
bezpe€enim minimalnej dopravnej obsluznosti prepojenim
menej rozvinutych regiénov (obci) k centrdm ekonomic-
kych aktivit, (3) zabezpecit, aby emisie Skodlivych plynov
z dopravy sa nezvySovali. Opatrenia na zvySenie podielu
verejnej osobnej dopravy sa musia zamerat predovsetkym
na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré ovplyviuji uzi-
vatela dopravy pri vol'be dopravného prostriedku (verejnej
osobnej dopravy alebo individuainej), ktorymi su:
e Casova a priestorova dostupnost (Gas straveny v do-
pravnom prostriedku a mimo neho, dostupnost zasté-
vok, pokrytie celého izemia v primeranej kvalite a za
prijatelnt cenu, vyuZzitelnost verejnej dopravy pre cestu-
jucich so znizenou schopnostou pohybu a orientacie,
pohodlie, kvalita a rozsah doplnkovych sluzieb (kvalitné
dopravné prostriedky, spolahlivost dopravného procesu,
dostupné informacie 0 mozZnostiach a podmienkach vy-
uzitia verejnej dopravy,
naklady na realizaciu dopravného procesu a cena pre
uzivatela: atraktivna vyska cestovného vo verejnej osob-
nej doprave v porovnani s individudlnou automobilovou
dopravou, najmé pre pravidelne cestujlcich, opatrenia
na znizenie dopytu po verejnej doprave - spoplatnenie
infraStruktdry, internalizacia externych nakladov).
Opatrenia je potrebné realizovat v tychto oblastiach:
rozvoj infrastruktary, podpora funkénych prevadzkovych
dopravnych retazcov zalozenych na integrécii a preferova-
nie verejnej osobnej dopravy pred individualnou automo-
bilovou dopravou prostrednictvom opatreni na znizovanie
dopytu po verejnej osobnej doprave.

Modernizacia infrastruktiry verejnej dopravy

Z pohladu rozvoja obci, miest, mestskych aglomeracii
a regionov je nevyhnutné riesit otazku lepSej dostupnos-
ti vSetkych oblasti ovplyvnenych Gzemnym rozvojom.
Tendencia budovania predmesti a rozsirovania miest
vedie k vyuZitiu pozemkov charakterizovanych malou
hustotou a priestorovou izolovanostou. V podmienkach
SR je rieSenim vacSie zapojenie verejnej Zeleznicnej do-
pravy do systémov mestskej hromadnej dopravy vo vac-
Sich urbanizanych oblastiach, ktoré bude realizované
prostrednictvom integracie infraStruktiry verejnej osobnej
dopravy, budovanim integrovanych dopravnych systémov
a vzajomnou koordinaciou mestskej dopravy s regional-
nou a nadregionalnou Zelezni¢nou osobnou dopravou. V
ramci tychto integrovanych systémov bude zeleznitna
infraStruktara zakladom dopravnej stistavy, na ktord budd
nadvazovat ostatné druhy dopravy, a to vratane individudl-
nej dopravy. Bude podporované budovanie systémov kom-
binujucich elektrickovi a Zelezniénd dopravu (tram-train),
s cielom priviest Zelezni¢na dopravu blizSie k zdrojom a

Foto: internet

cielom ciest. Verejna primestska autobusova doprava
bude zapojena do integrovanych dopravnych systémov,
kde kapacitné linky doplnia nosn( siet Zelezni¢nej dopra-
vy a bude pinit funkciu plosnej obsluhy Gzemia s vézbou
na nosnu sief.

Potencial rastu ZelezniCnej dopravy a rozvoj sluzieb je
najma v dialkovej osobnej doprave a primestskej dopra-
ve s koncentrovanymi prepravnymi pridmi na hlavnych
tratiach, ktoré budd prepojené prestupnymi uzlami umoz-
fujlicimi dopravu do/z regionalnych centier. Preto rozvoj
infradtruktary bude zamerany na modernizaciu medzina-
rodnych koridorov, ktoré zaroven prepajaji najvacsie slo-
venskeé regionalne centra.

Podpora prevadzky verejnej osobnej dopravy

Prioritou je vytvarat integrované dopravné systémy vo
velkych mestéach, ktoré su spadovymi mestami, kde na-
rast individualinej automobilovej dopravy prevySuje kapa-
citu cestnych komunikécii a tam, kde na dopravnej obsluz-
nosti participuju viaceri dopravcovia, ktori st financovani
z verejnych zdrojov. Na druhej strane, v stlade so zabez-
pe¢im socidlnej inkllzie je potrebné zabezpecit pokrytie
prepravnych potrieb obyvatelov aj v oblastiach nizkeho
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dopytu po prepravnych vykonoch vhodnou kombinaciou
dopravnej obsluhy jednotlivymi druhmi doprav.

V nadvéznosti na postupny prechod kompetencii na
samospravne kraje v oblasti Zelezniénej osobnej dopravy
bude vhodné zakladat integratorov dopravy, predovsetkym
tam, kde je v sti¢asnosti verejna doprava zabezpe€ovana
prostrednictvom troch Grovni: Stat, samospravny kraj a
krajské mesto. Ulohou integrétora bude zabezpegit do-
pravnii koordinaciu a kooperaciu medzi dopravcami s cie-
fom skvalitnenia sluzieb, zvySenia ekonomickej efektivity
prevadzky a zabezpecenia konkurenéného prostredia pri
prevadzkovani sluzieb.

Vysledkom tychto aktivit bude vytvaranie integrova-
nych dopravnych systémov na Grovni samospravnych kra-
jov a miest, ktoré budi prinosom pre cestujiceho najma
tym, Ze obsluhované Gzemie bude systémovo dopravne
previazané, bude jednotny tarifny systém, jednotna susta-
va cestovnych dokladov, jednotny informacny systém a
predajny systém cestovnych dokladov.

V ramci zmllv o vykonoch vo verejnom zaujme medzi
obstaravatelom verejnej dopravy (Stat, samospravny kraj,
obec) a dopravcom je potrebné motivovat dopravcu, aby
obstaraval dopravné prostriedky, ktoré podstatne zvySia
hospodarnost, vykonnost, ekoldgiu, bezpecnost dopravy
a dostupnost v prospech telesne postihnutych ob&anov.
Okrem toho v ramci Operacného programu Doprava, v
prioritnej osi €. 6, Rozvoj verejnej osobnej dopravy, mi-
nisterstvo podpori primestskil a regionalnu Zeleznicnd
osobnl dopravu, najmd z pohladu modernizacie mobil-
nych prostriedkov. Dal$ou moznostou obnovy vozidlového
parku (autobusovej dopravy) je Opera&ny program Zivotné
prostredie, kde jednou z prioritnych osi je ochrana ovzdu-
Sia.

ZvySenie konkurencieschopnosti verejnej dopravy voéi indi-
vidudlnej

Kongescie v mestskych aglomeraciach, vacsich
mestach a na pristupovych komunikéciach si uZ teraz
vyraznou prekazkou dalSieho rozvoja osobnej dopravy v
mestach, a preto na ich rieSenie bude potrebné postup-
ne prijat opatrenia na regulaciu dopytu po individualnej
automobilovej doprave prostrednictvom spoplatfiovania.
Cielom tychto opatreni je dosiahnut presun cestujlicich z
individualnej dopravy na verejnti za predpokladu, Ze ve-
rejna osobna doprava poskytne také sluzby a za takych
podmienok, Ze sa neoplati chodit do centier vaésich miest
osobnym automobilom.

Na dosiahnutie mensieho pouzivania automobilov v
centrach miest je potrebna aj adekvatna politika tykaji-
ca sa parkovania. Poskytovanim dalSich priestorov sa
moze z dlhodobého hladiska podporovat individudina
automobilova doprava, a to hlavne, ak je parkovanie
zadarmo. Parkovacie poplatky mozno pouzit ako ekono-
micky prostriedok. Rozdielna vyska poplatkov (bezplatné
parkovacie miesta v prestupnych terminaloch Zeleznicnej
dopravy na periférii miest a vySSie poplatky v centrach)
vytvori podnety na vyuZivanie verejnej dopravy (mestskej
a primestskej). Optimalne pouZivanie vozidiel individuainej
automobilovej dopravy je mozné dosiahnut komplexnym
uplatnenim: diferencovanych parkovacich poplatkov ako
regulaéného nastroja, ktory zohladni obmedzend dostup-
nost verejného priestranstva; poplatkov za uZivanie ciest
v meste a myta za vstup do mesta (prostrednictvom
inteligentnych systémov); dopravnych obmedzeni a pri-
vilegovaného pristupu do citlivych oblasti pre ekologické
vozidla (s nizkymi emisiami na zaklade EURO noriem); in-
teligentnych dopravnych systémov poskytujucich optima-
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liz&ciu planu cesty, lepSie riadenie dopravy a jednoduchsie
riadenie poZiadaviek ovplyviiujlice konanie cestujicich
eSte pred odchodom a usmerfiuje ich pozornost na trvalej-
Sie udrZatelné dopravné alternativy; zahrnutim osobnych
aut do systému spoplatnenia cestnej infrastruktdry, najma
v oblastiach pretazenej dopravnej infrastruktdry.

Na to, aby poplatky boli akceptované verejnostou, je
vhodné, aby vynosy z poplatkov boli Giéelovo viazané na
financovanie verejnej dopravy (napr. schéma vyberania
myta v Londyne na odtaZenie ciest je dobrym prikladom
na zlepSenie verejnej dopravy).

Zhrnutie zakladnych uloh
pre d’alSie obdobie

V najblizsich rokoch (2010 - 2014) bude potrebné re-
alizovat opatrenia na zvy$enie atraktivnosti verejnej osob-
nej dopravy, a to:

« dopravn(i obsluznost podporovat z verejnych zdrojov v
¢leneni:

- dialkova medzinarodna doprava (zeleznitna a
autobusova), ktora prepaja urbanizaéné oblasti
medzinarodného vyznamu, v pripade, Ze neplni vy-
znamnu funkciu pre vnatro$tatnu dopravu, v stlade
s pravidlami EU bude ponechana v oblasti volne]
konkurencie,

Byvaly eurdpsky komisar pre dopravu a sidcasny
komisar pre priemysel a podnikanie Antonio Tajani uvie-
dol, Ze automobilovy priemysel vsttpil do fazy, v ktorej
sa rozhoduje o jeho budicom osude. Podla komisara
Tajaniho sa EU v novej stratégii podarilo vyvazi hospo-
darsku konkurencieschopnost a environmentélne ciele.
Doprava sa na eurdpskych emisiach oxidu uhli¢itého
podiela priblizne jednou Stvrtinou. V minulom roku sa v
Eurdpe dopyt po autach s najnizSimi emisiami zvysil o
rekordnych 59 %. Zda sa, Ze ¢oskoro budeme svedkami
revollicie v automobilovom priemysle. O¢akéava sa, ze
dopyt po autach, ktoré su Setrné k zivotnému prostrediu,
dynamicky vzrastie. Tento trend odzrkadluje znepokoje-
nie nad vplyvom konvenénych automobilov na Zivotné
prostredie a nad skutoénostou, Ze zasoby ropy sa po-
stupne vygerpavaji. V EU a v inych priemyselnych regi-
6noch sa k tymto obavam pridava aj hrozba priliSnej za-
vislosti na zahrani¢nych dodavkach ropy. Rastci dopyt
po ekologickych a tspornych autach je obrovskou prile-
Zitostou pre automobilovy priemysel, ktory sa spamata-
va z najhor3ej krizy za posledné desatrogia. Odbornici aj
politici sa vSak zhodujd na tom, ze bez komplexného pri-
stupu a koordinacie medzi zi¢astnenymi stranami bude

- dialkova vnatrotatna doprava a
medziregionalna doprava, ktord bude
zabezpeGovat rychle spojenie, bude
realizovana Zelezni¢nou osobnou dopra-
vou a podporovana zmluvou o sluzbach
verejnej dopravy medzi Statom a do-
pravcom,

- na regiondlnej Grovni spojenie

spadovych regionalnych centier s kraj-

skym mestom a spojenie samotnych

centier navzajom bude spravidla za-

bezpeCované primestskou Zeleznicnou

dopravou a kde je nedostatocna Zelez-

ni¢na infrastruktura, bude dané spoje-
nie realizované primestskou verejnou autobusovou
dopravou a tieto sluzby budd prepojené s mestskou
hromadnou dopravou a podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme,

- mestska hromadna doprava zabezpeCovana na
Grovni miest bude postupne stcastou IDS vo vézbe
na primestsku a regionalnu dopravu s prepojenim na
dial’kovti autobusovd, Zeleznitnu a leteckd dopravu,

- plodné spojenie obci so spadovymi regionalnymi
centrami bude prevazne realizované verejnou auto-
busovou dopravou a bude podporované zmluvou o
sluzbach vo verejnom zaujme medzi samospravnym
krajom a dopravcom; minimalny pocet spojov medzi
koncovymi obcami a spadovymi regionalnymi cen-
trami musi zabezpecit zakladni dopravnli obsluz-
nost, ktorou sa zabezpedi doprava do zamestnania,
8kol, zdravotnickych zariadeni, radov a spat,

vytvorit podmienky na komplexné zabezpecenie zaklad-

nej dopravnej obsluznosti regiénov a samospravnych
krajov formou integrovanych dopravnych systémov:

- v oblasti dopravnej infrastruktiry zabezpedit, aby
kolajova doprava prepdjala primestské oblasti s
centrami vel'kych miest a tam, kde je to mozné, aj
integraciu infraStruktiry kolajovej dopravy (systém
rail & tram),

Zeleneé auta

presadenie ekologickejSej dopravy v Eurépe narocné.

UdrZzatel'né modely dopravy

Unia pridla s legislativou a iniciativami smerujticimi
k pouzivaniu ,CistejSich aut“ a sic¢asne podporujtcimi
udrzatelné modely dopravy a prerozdelenie medzi jed-
notlivymi sposobmi dopravy (smerom k Zeleznicnej,
vnitrozemskej vodnej, verejnej a cyklistickej doprave).
Zaujem o GistejSie, menej znedistujlice auta a pohonné
hmoty v poslednych rokoch v najvyspelejSich krajinach
Unie prudko rastie. Za posledné desattoie sa podarilo,
hlavne vdaka eurépskej legislative, podstatne zredu-
kovat emisie z benzinovych a naftovych motorov a v
budtcnosti by mal tento trend pokracovat. Nové auta
prichadzajlice na trh musia spifiaf prisnejsie environ-
mentalne normy, zaroven vSak mozu vyuzivat vyspe-
lejSie technoldgie, ktoré sd priaznivejSie pre Zivotné
prostredie. Problémom su staré auta (viac ako 10 - 15
rocné). Eurdpska (nia zacala niekol'ko iniciativ (legisla-
tivnych i na baze dobrovolného zavazku) na podporu
produkcie a predaja environmentalne vhodnejSich aut,
tykajucich sa:
* redukcie emisii CO, z vozidiel a zmeny spravania sa

spotrebitelov,

- v miestach spadovych centier (identifikovanych
v planoch dopravnej obsluznosti) realizovat pre-
stupné body verejnej aj individualnej dopravy,
vratane budovania zachytnych parkovisk (park &
ride), ¢im sa vytvoria podmienky na to, aby liniova
(radidlna) dopravna obsluznost bola zabezpecova-
na Zelezni€nou dopravou a autobusova doprava
zabezpeCovala nadvéznl prepravu k prestupnym
uzlom (tzv. tangencialne vazby), budovat zachytné
parkoviska, ktoré umoznia realizovat kombinovany
spbsob prepravy prestupom z individualnej na ve-
rejnli dopravu,

- presundt kompetencie v oblasti regionalnej a pri-
mestskej Zelezni¢nej dopravy na samospravne kra-
je v zmysle zakona €. 514/2009 Z. z. o doprave na
drahach (ako preneseny vykon Statnej spravy, pri-
¢om financné zdroje z drovne Statu budu ucelovo
viazané na poskytovanie sluzieb verejnej osobnej
Zeleznicnej dopravy),

uplatiiovat nariadenie EP a Rady ¢. 1370/2007 o

sluzbach verejnej ZelezniCnej a autobusovej dopravy

v ramci pridefovania a podmienok plnenia zmlav o

sluzbach vo verejnom zaujme; vstupom na trh novych

dopravcov prostrednictvom verejného obstaravania
vytvorit podmienky na znizovanie nékladov doprav-
cov a zvySovanie kvality prepravy,

realizovat obnovu Zelezniénych mobilnych prostried-

kov pre regionalnu, medziregiondlnu a primestsku

dopravu v stlade s OP Doprava a pokragovat v mo-

dernizécii po roku 2013,

v ramci Narodného systému dopravnych informacii

(uznesenie vlady SR ¢. 22/2009) podporovat urych-

lenie realizacie informacnych a komunikacnych systé-

mov pre cestujdcich, umoziujlce efektivne rozhodo-
vanie pri spdsobe prepravy - verejna osobna doprava
alebo individualny motorizmus.

Ing. Jan Krak
sekeia stratégie, zaleZitosti EU a medzinarodnjch vzfahov
Ministerstvo dopravy, past a telekomunikacii SR

« redukcie emisii znecistujlicich latok a pevnych Castic,

* vyvoja bezsirnatych pohonnych hmot,

* vybavovania vozidiel novymi technol6giami,

« alternativnych pohonnych hmot (biopaliva, prirodny
plyn, vodik),

* vyskumu v oblasti dopravy,

¢ environmentalne udrZatelnejSej klimatizacie,

* e-bezpecnosti,

e redukcie odpadu a hluku z automobilovych pneuma-
tik a ich palivovej dspornosti,

o recyklacie starych vozidiel.

Niektori experti na dopravu pochybuijd, Ci tieto kroky
prinest dlhodobé rieSenie. Narast pouZivania aut (hlav-
ne v rozvojovych krajinach) a dopravné potreby vo vSe-
obecnosti mozu neutralizovat vyhody, ktoré by priniesli
zelenSie auta na vyspelych trhoch. Predpoklada sa, ze
celkovy pocet automobilov sa v celosvetovom meradle
do roku 2030 zvysi zo sicasnych 800 miliGnov na dvoj-
nasobok. Ak chceme drzat ciel’ znizovania emisii uhlika
v doprave, bude si to vyzadovat vyrazni zmenu v tech-
nolégiach a v spravani uzivatelov, aby bola v dlhodobom
horizonte zabezpecena udrzatelna mobilita.

Pokracovanie na s. 15
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cesta pre zivot

Slovensko zaznamenalo najvacsi pokrok v zni-
zovani poCtu usmrtenych 0séb na cestach z roku
2008 na rok 2009. Vyplyva to z porovnania ¢len-
skych statov EU, Nérska, Svajéiarska a Izraela, kto-
ry zverejnila Eurépska rada pre bezpecnost dopravy
(ETSC) na konferencii o vyvoji bezpecnosti cestnej
premavky v Bruseli 22. jina 2010.

Podla Statistickych tdajov, ziskanych metodikou
monitorovania po¢tu usmrtenych G¢astnikov cestnej
premavky do 30 dni po nehode, sa na Slovensku
znizil ich pocet z roku 2008 na rok 2009 az
036 %. Je to vobec najvacsi pokles zo vsetkych spo-
menutych krajin od zaciatku ich monitorovania v roku
2001. Druhou krajinou v poradi je Litva s 26-percent-
nym poklesom, ktory je rovnako Uispesny popri prie-
mernom znizeni amrti na cestach ¢lenskych Statov
EUo 11 %.

ECEP Pokrok Slovenska vo zvysovani

bezpecnosti na cestach

pokrok - v roku 2009 zahynu-
lo 0 19 500 os6b menej. Na
roky 2011 - 2020 pripravuje
EU novi dopravno-bezpet-
nostnl stratégiu, obsahujicu
aj dalsi ambiciézny ciel elimi-
novania Umrti na cestach, kto-
rym je mozné Gasto predist.
Na tejto konferencii v
Bruseli odovzdali predseda
ETSC prof. Herman de Croo
a vykonny riaditel Antonio
Avenoso ceny PIN (ukazovate-
fov zlepSenia) za kontinualny
pokrok v zvySovani bezpec-
nosti na cestach zastupcom

Foto: Pavol Mikulasek

dvoch ¢lenskych Statov - ministrovi ekonomickych

zalezitosti a komunika-
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cii Esténska Juhanovi
Partsovi a ministrovi
dopravy irskej republiky
Noelovi Dempseymu.

Za tri hlavné faktory
sposobujtce smrt Gcast-
nikov cestnej premavky
oznacuje Stadia ETSC
prekraCovanie povolenej
rychlosti, alkohol a dro-

-B% (EU15)

1% (EU27)

~18% (EL0)

0br. €. 1: Percentudlna zmena poétu usmrtenych icastnikov cestnej premavky od r. 2008 do r. 2009

Rebricek krajin zostavuje ETSC nielen kvoli ich
vzajomnému porovnavaniu. Primarnou Ulohou je
sledovat vyvoj jednotlivych ¢lenskych Statov EU
za ¢elom monitorovania plnenia ambicie EU znizit
poCet usmrtenych na cestach do konca roka 2010
050 % oprotiroku 2001. Ciel, ktory spoCiatku vyzeral
ako prili§ ambiciézny a malo realny, uz niektoré kraji-
ny v predstihu spinili - Loty$sko o 54 %, Spanielsko
052 %, Portugalsko a Estonsko 0 50 %. Slovensko sa
k tomuto zavézku intenzivne priblizuje a podla minulo-
roénych vysledkov mu chyba vyse 10 %. Vyvoj v roku
2010 naznacuje vysokul pravdepodobnost toho, Ze
ho spinime. V eurdpskom meradle sa vytyCend métu
(50 % z 54 400 usmrtenych v roku 2001) zatial
nedari dplne dosiahnut, ale napriek tomu badaf

gy za volantom a nepou-
Zivanie bezpecnostnych
pasov. Pokial' nikdy nepijete alkoholické napoje,

jej stcastou, ako aj aktivne zapajanie verejnosti
a masmeédii do tejto problematiky. Od roku 2009 sa
uskutoénilo viacero legislativnych zmien, G&innost
nadobudlo niekol'ko délezitych pravnych predpi-
sov a ukazuje sa, Ze Uprava pravidiel cestnej pre-
mavky a sprisnenie postihu za ich porusenie, ako
aj legislativa upravujlica bezpecnost vozidiel, st
pozitivnym prinosom. Najviac dopravnych nehdd
je spdsobenych nespravnou reakciou vodicov,
cyklistov i chodcov na situaciu na ceste, a preto
sa ¢innost Rady vlady pre BECEP vo velkej miere
zameriava aj na preventivne kampane a aktivity,
ktorych cielom je zvySovat povedomie verejnosti
o legislativnych povinnostiach a najma o predcha-
dzani nebezpeCnym situaciam v cestnej premavke.

predtym ako si sadnete
za volant, ale radi pri- :::
tlacite na plynovy pe- 5%

dal viac ako je vhodné, ‘;:
budi pre vas uzitocné |-1o%
nasledujuce informa- |°% ||
cie. Jazda pri rychlosti |-2s%

v s . , -30%
prekraCujucej povoleny | ...

limit o 50 % zvySuje |-40%
.. " . -45%
riziko smrtelnej neho- | 4,
dy asi ako Soférovanie |-55%

s 0,5 g/l alkoholu v krvi.

PE EEL L VL T SE S FRINOFF L e

-36% (EU27)

Na Slovensku, tak ako aj
v Ceskej republike, plati . 2001

Foto: Juraj Kostirik

12 ENVIROMAGAZIN

nulova tolerancia alkoholu
v dychu vodica, vztahujica sa
aj na cyklistov. Podla porovna-
nia ETSC je Slovensko na dru-
hej pozicii, hned' za vedtcou
Ceskou republikou, v percen-
tualnom znizovani poCtu obeti
dopravnych nehdd zavinenych
pod vplyvom alkoholu oproti
inym dopravnym nehodam.
Za uspechom Slovenska
stoji dlhoroéna praca Rady
vlady SR pre bezpetnost
cestnej premavky (BECEP)
zalozenej v r. 2005 a jed-
notlivych rezortov, ktoré si

3/2010

0br. €. 2: Percentudlna zmena poétu usmrienych déastnikov cestnej premavky v r. 2009 oproti

K zvySujlcej sa bezpecnosti prispieva aj zlepSuju-
ci sa stav cestnej infraStruktary a rozSirujica sa
dialni¢na siet. Cim bezpeénejsie st cesty riesené,
o to nizsia je pravdepodobnost, Ze vodi¢ na nich
nespravne zareaguje. V slovenskych podmienkach
ma svoj vyznam, popri ddslednej preventivnej ¢in-
nosti, i hrozba represie zo strany policie, preto je
ich pdsobenie na vodigov nezastupitelné a dopifia
mozaiku faktorov vplyvajlcich na eliminovanie do-
pravnych nehdd s fatalnymi nasledkami, ktoré pri-
nasajli nielen smuitok a bolest do mnohych rodin,
ale maju aj negativne ekonomické dosledky pre cell
spolo¢nost.
Magr. Karol Meliska
BECEP
Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikacii SR
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Doprava

Najlepsou prevenciou proti tirazovosti v cestnej pre-
mavke st kvalitné cesty, dobré auta, zodpovedni vodici
a osveta spolocnosti.

Aj ked' Statistiky dopravnych nehdd v ostatnom obdobi
vykazujl priaznivejsi vyvoj - v roku 2009 bol pri dopravnej
nych osdb za ostatnych 24 rokov. Denne sme svedkami
porusovania pravidiel cestnej premavky so smrtelnymi n&-
sledkami, tazkymi i lahSimi zraneniami, priom prave lud-
sky €initel' ma markantny podiel na nehodovosti. Neustale
sa stretdvame s nizkou droviiou pravneho vedomia vodi-
¢ov, spolujazdcov i chodcov. Vidame, ze ludia podcenujl
dopravné situacie. Malokto si uvedomuije, ze kazdy jednot-
livec - ¢i ide o dospell osobu alebo dieta - je Gcastnikom
cestnej premavky. Napriek spomenutym vyhradam treba
povedat, Ze sprava Europskej rady pre bezpecnost v do-
prave (ETSC) v jani t. r. konStatovala, Ze Slovensko bolo
krajinou, v ktorej sa pocet smrtelnych nehdd v minulom
roku znizil medziro¢ne najvyznamnejsim spdsobom v ramci
tridsiatich skamanych, najméa eurépskych krajin.

Bezpecnost cestnej premavky (BECEP) je citlivym celo-
spolocenskym problémom. Patri medzi kvalitativne kritéria
funkCnej spdsobilosti cestnej siete, a to nielen u nas na
Slovensku. Zial, spoloénost ete stale nevnima tito zloZit
problematiku bezpe¢nosti na cestach ako prioritu. Neraz

dochadza k podcefiovaniu naliehavosti chranit si viastny
Zivot i Zivoty dalSich Iudi v cestnej premavke.

Rada vlady Slovenskej republiky pre bezpecénost cestnej
premavky podnika konkrétne kroky na zmenu tohto stavu.
0d roku 2005 vyvija nemalé dsilie, aby zapojila do rieSenia
tejto celospoloCenskej problematiky €o najsirSie spektrum
subjektov a naplnila obsah Narodného planu na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky na Il. polrok 2005 s vyhla-
dom do roku 2010 na Stétnej i regionalnej trovni.

Sme si vedomi, Ze pocet a nasledky dopravnej neho-
dovosti mozno na Slovensku zniZit a situdciu napravit
len koordinovanym pristupom. Na zvySenie bezpecnosti
cestnej premavky st realizované opatrenia v oblastiach:
bezpecnost pozemnych komunikacii, bezpetnost cestnych
vozidiel, dopravna vychova a osveta, zdravotna vychova
a dopravna psycholdgia, dopravno-bezpecnostna legisla-
tiva, analyza pri¢in dopravnych nehdd a dohlad nad bez-
pecnostou a plynulostou cestnej premavky, propagacia
v médiach, narodna koordinacia a medzinarodna spolupré-
ca. Stav cestnej siete je popri vodicovi a vozidle jednym zo
zakladnych prvkov, ktory ovplyviiuje bezpecnost cestnej
premavky.

Ministerstvo dopravy, pdst a telekomunikécii Slovenskej
republiky vyvija maximalne Usilie pre ochranu, rozvoj a zlep-
Sovanie stavu dial'nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.
V roku 2009 MDPT SR vypracovalo navrh celkom nového

BECEP je cesta pre zZivot

zakona o cestach a o zmene a doplneni niektorych zako-
nov (cestny zakon), ktory je momentalne v medzirezortnom
pripomienkovom konani. Do uZivania boli odovzdané: novy
(isek dialnice D1 Mengusovce - Janovce (26 km), vedeny
mimo miest Svit a Poprad, |. (isek R1 Zarnovica - SaSovské
Podhradie, seky ciest I. triedy - obchvaty miest Galanta,
Trnava, krizovatky - KoSice, Banska Bystrica, privadzace

nici v neustalom pohybe, Mobilny BECEP, ktory sa na n&-
mestiach slovenskych miest predstavuje uz od maja tohto
roka. Nedavno sme spolu so ZSR a Zelezniénou policiou
realizovali uz Il. eurdpsky def bezpecnejSich Zelezniénych
priecesti. VV ramci aktivit Rady vlady SR pre BECEP pod-
porujeme v spolupraci s viacerymi usporiadatelmi letnych
mladeznickych hudobnych festivalov projekt BezpeCnejsie

aprietahy miest a obci - Zilina, Prievidza, ¢ o
Bystra, Motycky a rekonstrukcie Gsekov |2 ==
Lov¢ica a Bardejov. Napriklad koncom
méja mala verejnost neopakovateln
moznost prejst sa po novom Useku
D1 v PovaZskej Bystrici. Stavba patri
medzi projekty TEN-T v ramci prioritnej
osi 2 Operatného programu Doprava,
financovana bola z Kohézneho fondu
a Statneho rozpoctu. Dialnica podstatne
odlahci dopravu v Useku, ktory patril
v predchadzajucich rokoch medzi najex-
ponovanejsie v SR.

Zaciatkom juna bolo odovzdanych do
uzivania dalSich 7 075 m tseku dial'nice D1 Svinia - PreSov
zapad. Vlystavbu realizovala spolocnost InZinierske stavby
Kosice pre investora - Nérodnd diafniénti spoloénost,
a. s., z prostriedkov Statneho rozpoétu, pdzicky z Eurépskej
investicnej banky a vlastnych zdrojov NDS.
Dialni¢ny usek zrychli dopravu v regione
a zvysi jej bezpecnost. D1 v Giseku Svinia -
Presov zapad je stcastou zakladného dialni¢-
ného fahu na Slovensku, ktory sa po dobu-
dovani stane stcastou europskej cesty E50.
Dielo sa nedotyka priamo obytnej alebo prie-
myselnej zastavby, ale v niekolkych miestach
sa k nej priblizuje, takZe stavba si na ochranu
Zivotného prostredia vyZiadala vybudovanie
protihlukovej steny. K zvySeniu bezpecnosti
v tejto dopravne relativne exponovanej oblasti
prispeje mimodroviiové rieSenie krizovatiek,
ku komfortu motoristov bude slizit aj obojstranné dialnic-
né odpocivadlo.

ESte pred zaCiatkom letnej turistickej sezony sa do pred-
¢asného uzivania podarilo odovzdat aj dva na seba nad-
vézujice Useky dialnice D1 Jablonov
- Studenec v poloviénom profile v dizke
5210 m a D1 Studenec - Beharovce
v plnom profile v dizke 3 326 m.
Usek Jablonov - Studenec realizovalo
Zdruzenie Jablonov - Studenec z vlast-
nych zdrojov Narodnej dialniénej spolo¢-
nosti, a. s. Studenec - Beharovce reali-
zovalo za zazmluvnent cenu v pomere
85 % z Kohézneho fondu k 15 % zo0
Statneho rozpoCtu Zdruzenie InZinierske
stavby, a. s., EUROVIA - Cesty, a. s. Vo
vystavbe s aj dalSie Gseky, ktoré maju
spojit zapad s vychodom Slovenska a
prispiet k vy$Sej bezpecnosti cestujlicich na nasich cest-
nych komunikaciach.

Bezpecnost cestnej premavky (zko stvisi aj s osvetou
a prevenciou. Na tieto prvky sme v ostatnom obdobi zame-
rali zvySenl pozornost. Realizované su viaceré aktivity,
ktoré aj v nadchadzajtcich letnych a jesennych mesiacoch
budd Sirit osvetu medzi Sirokl verejnost. Permanentne
i priebezne podporujeme napr.: projekt VAMOS - dobrovol-

leto i letné Autokino - Pohoda za volantom a podobne.
Na jesen opat zopakujeme uz zndmu aktivitu Prip(taj sa
k Zivotu, ktora je zamerana predovSetkym na pouzivanie
bezpec€nostnych pasov a detskych zadrziavacich zaria-
deni, Tyzden bezpecnosti cestnej premavky v mestach
aobciach SR, opét bude pokracovat aj THE ACTION BECEP
TOUR - multimedialiny divadelny projekt pre tinedzerov
a taktieZ usporiadame Dni otvorenych dveri pre BECEP
na naSom ministerstve a v sidlach krajskych Gradov pre
cestnt dopravu a pozemné komunikacie. V tejto snahe ide
predovSetkym o dopravno-bezpecnostné aktivity zamerané
na cielové skupiny - deti, mladez, vodicov - zaiatoCnikov,
cyklistov, chodcov, zodpovednych rodicov i seniorov.

Viac o problematike BECEP a Cinnosti v tejto oblasti sa
Citatelia m6zu dozvediet na internetovej stranke www.be-
cep.sk, ktora nielen prehladne a aktualne informuie, ale ob-
sahuje aj mnozstvo zaujimavosti pre poucenie vSetkych ve-
kovych skupin spolo¢nosti. Vyuzivat ju mozu najma Skoly
pri doslednejSom vzdelavani v oblasti dopravnej vychovy.

Plnenie dloh narodnej stratégie bezpenosti cestnej
premavky je zakladnym predpokladom, aby aj Slovenska

—

republika napredovala vo svojich predsavzatiach, ktorymi

sa prihldsila k Charte EU a k akénému programu  eurdpskej

dopravnej politiky s mottom: ,,Ak sa ndm podari zachranit
€o len jeden Zivot, nasa praca ma zmysel!

Ing. Peter MatiSka

vedici oddelenia BECEP MDPT SR a tajomnik RV SR pre BECEP

llustracné foto: Ujstavba a otvorenie nového dseku D1

v Povazskej Bystrici, foto: Pavol MikulaSek
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Environmentalna efektivita dopravy
v Slovenskej republike

Doprava a jej vyznam v rychlo sa meniacom svete
stale rastie a je vnimana nielen ako prostriedok mo-
bility, ale aj ako prostriedok na zvySenie atraktivity
(izemia, jeho ekonomického potencialu a kvality Zivota
obyvatelov. Sektor dopravy sa stava environmentalne
efektivnym v pripade, ak sa dari zabezpec€ovat jeho
ekonomicky rast pri minimalizovani jeho tlaku, a tym aj
negativnych environmentalnych dosledkov v Zivotnom
prostredi. Graficky je takyto stav vyjadreny ,roztva-
ranim noznic“, t. j. trend narastu ekonomického uka-
zovatela je kopirovany trendom poklesu ukazovatela
environmentalneho.

Na vyjadrenie environmentalnej efektivity sa pouzi-
vajli indikatory vyjadrujice korelacni zavislost medzi
ekonomickymi ukazovatel'mi dopravy, vyjadrenych na-
priklad podielom dopravy na hrubom domacom produk-
te (HDP), resp. hrubej pridanej hodnote (HPH) a uka-
zovatelmi environmentalnymi, ako st spotreba paliv a
energie v doprave, emisie znecistujlicich latok a emisie
sklenikovych plynov z dopravy, pocet prepravenych
0s0b a mnozstvo prepraveného tovaru, resp. vykonov v
osobnej a nakladnej doprave, ako aj produkcia odpadu
z dopravy.

EnvironmentéIna efektivita dopravy:

o yzhladom k celkovej spotrebe energie v doprave

Environmentélnu efektivitu dopravy v SR vzhladom
na spotrebu paliv a elektriny (obr. 1) urCuje korelaéna
zavislost medzi ekonomickym ukazovatelom dopravy
vyjadrenym HPH (hruba pridana hodnota) z dopravy a
spotrebou paliv a elektriny v doprave. Spotreba paliv a
energie v doprave vykazuje negativny trend, ¢o sdvisi
aj so zvySenou konecnou spotrebou energii pripadaji-
cich na jednotlivé druhy dopravy - Zelezniénd dopravu
(95 % elektriny) a na cestnu dopravu (95 % kvapalnych
paliv). V pripade plynnych paliv pozitivny trend pretrva-
val do roku 2003, po tomto roku sa zvysila spotreba
plynnych paliv, s roénym vykyvom v roku 2007.

0

=

r. 1 Environmentalna efektivita dopravy vzhladom k celkovej
spotrebe energie v doprave (index k roku 2001)
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o yzhladom k celkovej spotrebe paliv v cestnej doprave

Environmentalna efektivita spotreby paliv v rozme-
dzi rokov 1998 - 2007 (obr. 2) mala kolisavy charak-
ter, po tomto roku sa spotreba nafty zacala zvySovat,
¢o predstavuje negativny trend vo vztahu k hrubej pri-
danej hodnote (roztvaranie noznic - znizovanie HPH a
zvySovanie spotreby nafty a benzinu). Tento negativny
efekt je spdsobeny narastom cestnej nakladnej dopra-
vy, a teda aj zvySenou spotrebou nafty.

 yzhl'adom k poétu prepravenych osdh a mnoZsiva preprave-
ného tovaru, resp. vykonov osobnej a nékladnej dopravy

Ani v tomto pripade nevykazuje efektivita dopravy

0br. 2 Environmentalna efektivita dopravy vzhladom na spotrebu

paliv v doprave (index k roku 1998 )
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pozitivny trend (obr. 3). V pocte prepravenych osdb,
resp. vykonov osobnej dopravy sa negativny trend za-
¢al prejavovat po roku 2002 (zvysil sa vykon osobnej
prepravy a znizila sa hrubd pridana hodnota). V pripa-
de vykonov v individuéalnej automobilovej preprave je
negativny prejav efektivity dopravy eSte vyraznejsi.
Tento stav je spdsobeny ubytkom cestujdcich vo verej-
nej cestnej a zelezni¢nej doprave, ktora nie je schopna
konkurovat individudlnej preprave. Environmentdlna
efektivita sa zhorSuje aj vo vztahu vykonov v nakladnej
doprave a hrubej pridanej hodnote (s vykyvom v roku
2004), kde najvacsi narast vykonov bol zaznamenany
v cestnej a leteckej doprave. Po roku 2007 je zazname-
Obr. 3 Environmentélna efektivita dopravy vzhladom k vykonom
osobnej dopravy (mil.oskm) a nakladnej dopravy (mil tkm),
(index k roku 1997 )
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nany narast hrubej pridanej hodnoty z dopravy.

o yzhladom k emisiam sklenikovych plynov z dopravy

Na celkovej produkcii emisii ma hlavny podiel narast
cestnej dopravy, jej zvySujlce sa vykony a spotreba
pohonnych latok.

Vo vztahu k emisiam sklenikovych plynov (CO,, N,0
a CH,) sa doprava podiela priblizne 15 %. Zhorsenie
environmentalnej efektivity z dopravy (pokles HPH a
narast emisii - roztvaranie noznic) spdsobuje podiel
C0,, ktory vyrazne stipa po roku 2000 (obr. 4). Tento
narast moze byt spdsobeny zmenou metodiky na Grov-
ni EU, ktor( museli prijat vietky ¢lenské Staty a v roku
2002 bol spracovany prepocet znegistujicich latok z
cestnej dopravy podla metddy COPERT IIl.
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r. 4 Environmentalna efektivita dopravy vzhladom k emisidm
sklenikovych plynov (index k roku 1997)
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e yzhladom k zakladnym znecistujicim latkam

Environmentdalna efektivita dopravy vo vztahu za-
kladnych znecistujlicich latok a hrubej pridanej hod-
noty ma kolisajlci charakter do roku 2004. Pozitivny
trend zaznamenali emisie SO,, ktoré po roku 1998
prudko klesli a v rozmedzi rokov 2000 - 2005 mali
premenlivy charakter. Pokles emisii SO, z cestnej do-
pravy po roku 2005, aj napriek narastu spotreby po-
honnych latok, bol spbsobeny zavedenim opatreni na
znizenie obsahu siry v pohonnych latkach. Emisie CO
a MN VOC zaznamenali klesajtci trend po roku 2004
a vo vztahu k HPH ide o pozitivny efekt. Pokles emi-
sii NO, u mobilnych zdrojov hlavne v cestnej doprave
suvisi so znizenim kvapalnych uhlovodikovych paliv a
s obnovou vozidlového parku osobnych a nakladnych
vozidiel. Najhorsie sa vyvijaji emisie TZL (tuhé znegis-
tujice latky) z mobilnych zdrojov, ktoré zaznamenali
narast po roku 2000, a tym dochadza aj k zhorSeniu
environmentalnej efektivity (obr. 5). Tento narast emisii
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r. 5 Environmentélna efektivita dopravy vzhladom k zakladnym
znecistujicim latkam (index k roku 1997)
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r. 6 Environmentdlna efektivita dopravy vzhladom na odpad
z dopravy (index k roku 1997)

180
160
140
120
100
80
60
40
20
0

index 1997 = 100

1997 1998 2000 2002 2003 2004 2005 2007 2008
== Odpad z dopravy =#—HPH - Doprava
Zdroj: SAZP, SU SR
mdze byt spdsobeny aj novelizaciou metodiky v roku
2004, kde bola tato metodika doplnena o emisie z vyfu-
kovych plynov a o abrazivne emisie.

Redukcia emisii C0, z ut a zmena spravania sa spot-
rebitelov

Ekologizacia eurépskych vozidiel bude mat ispech len
vtedy, ak sa spotrebitelia skutoéne podujmd na kipu ¢is-
tych (nizkoemisnych) a energeticky Gspornych vozidiel.
Z dovodu vyspelej technoldgie st vSak ekologické vozidla
stale vyrazne drahSie ako konvencné vozidla. Zapojenie
spotrebitelov a stimuly na strane dopytu st preto dolezité
na podporu presadenia tychto vozidiel na trhu. Také sti-
muly musia byt spravne nacasované, zacielené, nediskri-
minacné a Casovo i rozpoctovo obmedzené.

V EU pripada takmer 40 % emisii C0, produkovanych
v odvetvi dopravy na vyuzivanie sukromnych aut v mes-
tach a mestskych aglomeraciach. Tieto emisie poskodzuju
Zivotné prostredie a prispievaji k zmene klimy. Zazihové
(benzinové) i vznetové (naftové) motory majd, pokial ide
0 emisie, dobré i zIé stranky. Naftové motory produkuju
menej CO, nez benzinové, na druhej strane zas vypastaji
do vzduchu viac pevnych Gastic, ktoré mozu sposobovat
rakovinu. Vyrobcovia aut prijali dobrovol'né zavézky znizit
mnozstvo CO, produkované osobnymi autami. Asocidcia
eurdpskych vyrobcov aut (ACEA) sa dobrovolne zavia-
zala, ze dosiahne hranicu 140 gramov CO, na kilometer
pre vSetky osobné auta predané v EU. Realizaciu tohto
slubu hodnoti Komisia kazdy rok. Podobny zavézok pri-
jali JAMA a KAMA (asociacie japonskych a korejskych
vyrobcov automobilov). Vysledky vSak nesplnili o¢akava-
nia, a preto EU prijala nariadenie (ES) & 443/2009, kto-
rym sa stanovujli vykonové emisné normy novych osob-
nych automobilov. Podla nariadenia, sa vyzaduje, aby sa
v pripade novych osobnych automobilov do roku 2015
v plnej miere dosiahli priemerné emisie vozového parku
130 g CO,/km. Priemyselné odvetvie bude musiet este
viac investovat do technoldgii znizujicich emisie, vratane
inteligentnych technoldgii riadenia dopravy a dalej zlep-
Sovat Gi¢innost motorov. Okrem toho Rada a Parlament v
sticasnosti prerokuvaju navrh Komisie na znizenie emisii
(0, z fahkych dzitkovych vozidiel (dodavok). Navrhuje sa
v fiom, aby od roku 2016 priemerné emisie vozového par-
ku v pripade vSetkych novych dodavok boli 175 g/km .

Legislativa EU dalej vyzaduje, aby spotrebitelia mali k
dispozicii informacie o emisiach CO, pri vSetkych predava-
nych autach (pozri smernicu 1999/94/ES o dostupnosti
spotrebitelskych informacii o palivovej hospodarnosti a
emisiach CO, vo vztahu k predaju novych osobnych vo-
zidiel). AvSak mdda nakupu aut s pohonom na vsetky
Styri kolesa (4 x 4) ukazuje, Ze spotrebitelia este nie st
pripraveni zmenit environmentéalne neudrZatelné vzorce
spotreby. Takéto autd su tazsie a majli vysSiu spotrebu,

o yzhladom na odpad z dopravy

Aj ked' odpad z dopravy v SR ma
kolisavy charakter, hlavne po roku
1998 mozeme konstatovat zhor$u-
juci sa trend environmentainej efek-
tivity dopravy vo vztahu k mnoZstvu
vyprodukovaného odpadu. Na zvyse-
nie produkcie odpadu po roku 2000
moze mat vplyv vystavba dialnic,
ako aj vymena vozového parku vo
véetkych druhoch dopravy (obr. 6).

Ing. Lubica Korefova

Slovenska agentiira Zivotného prostredia
Banské Bystrica

llustraéné foto: Jozef Klinda

a tym omnoho viac poSkodzujii Zivotné prostredie.
Vysoky dopyt po nich komplikuje prijimanie dalSich en-
vironmentalnych zavazkov vyrobcov. Zdarovanie nie je v
kompetencii EU a clenské Staty si autonémiu v dariove]
politike zatial starostlivo strazia. Komisia sa vSak snazi
posilnit fiSkalne incentivy pre environmentalne priaznivej-
Sie auta, a to pomocou spojenia dafiovej drovne s mnoz-
stvom emisii CO,. Vydala oznamenie o zdafovani 0sob-
nych aut, ktoré navrhuje zahrnutie novych parametrov do
danovych zakladov tykajucich sa osobnych aut, aby sa
stali Ciastocne, resp. Uplne zavislé od mnozstva emisii.
Komisia v sli¢asnosti spracovava smernicu. Stc¢asne st
vytvarané i narodné schémy. Komisia sa tiez snazi vyvi-
nit preferenéné zdariovanie environmentaine priaznivej-
Sich pohonnych hmot.

V' smernici 2009/33/ES o podpore ekologickych
a energeticky Uspornych vozidiel cestnej dopravy, kto-
rej cielom je znizit emisie sklenikovych plynov a zlepsit
kvalitu ovzdu$ia (najma v mestach), sa vyzaduje, aby
verejné organy zohladriovali energetické a environmen-
talne vplyvy stvisiace s prevadzkovanim vozidiel pocas
ich zivotného cyklu. To dava konkurenént vyhodu ekolo-
gickym vozidlam a poskytuje silni podporu ich SirSiemu
uvedeniu na trh. Aby boli ekologické vozidla skutocne
prijaté ako alternativa konvenénych vozidiel, musia byt
spotrebitelia dobre informovani 0 moznostiach, vyhodach
a praktickych aspektoch ekologickej mobility, za ¢o je
zodpovedny najma automobilovy priemysel. Spotrebitelia
by tiez mali mat néstroje na porovnanie tychto technoldgii
s konvenénymi vozidlami.

Redukcia emisii zne€istujiicich castic

Znecistenie vzduchu automobilovymi emisiami ma aj
zdravotné vplyvy na Sirenie respiracnych a kardiovasku-
larnych chordb, astmy a znizenej funkénosti pliic. Stidie
tiez ukazujd, Zze usadzanie niektorych Gastic v plicach
sposobuie rakovinu. Legislativa EU sa snai tieto nepriaz-
nivé vplyvy minimalizovat prostrednictvom noriem EURO
pre motory cestnych vozidiel. EU vdaka stanoveniu pris-
nejsich noriem znizila emisie znecistujticich latok ako tuhé
Castice a NO,. Od roku 2014 sa budd uplatriovat limity
Euro 6 pre osobné automobily a dodavky (kategéria M1
a N1) a EURO VI pre fazké tzitkové vozidla (kategdria
M2, M3 a N2 a N3). Technolégie znizovania emisii (¢asti-
cové filtre, katalyzatory alebo technoldgia SCR - vstreko-
vanie vodného roztoku mocoviny do motora - AdBlue) st
k dispozicii, st vSak stéle drahé.

Vyhavenie aut novymi technologiami

Na splnenie vysSie spominanych Standardov musi
automobilovy priemysel vyrabat zelensie auta s nizSou

100M.

spotrebou. Cielom je zlepSenie efektivity motorov a zni-
Zenie hmotnosti aut. V stcasnosti sa testuje niekol'ko
technoldgii, ako motory s lepSim spalovanim a rozne
hybridné formy pohonu. NajlepSie z tychto technoldgii
sa vSak objavia na trhu az po tom, ako sa znizia exis-
tujice technologické a komeréné bariéry. V stcasnosti
je totiz ich cena stale velmi vysoka a spotrebitelia nie
sti pripraveni platit za autd omnoho viac. V buddcnosti
mozno ocakdvat diverzifikaciu rozdielnych pohonnych
technoldgii. Pre podporu vyroby takychto aut bola prijata
spominana smernica o zelenych vozidlach, ktora zavazu-
je verejny sektor pri kipe vozidiel zohladnit aj ich emisie
pocCas Zivotnosti vozidla.

Komisia chce elektrické auta

Elektrické autd majd v stratégii prominentné postave-
nie, pretoze EU u? zaviedla tandardy pre vozidla, ktoré
vyuzivajl alternativne paliva. Spoloénost IHS (Global
Insight “s Automotive Group) predpoveda, Ze globalny
trhovy podiel elektrickych automobilov na celkovom
mnozstve novych aut moze v 2030 dosiahnut 20 %.
V/ sticasnosti je minimalny. Technologické inovécie (napr.
batérie, ktoré vydrzia dlhSie) by mohli zvysit prave atrak-
tivitu elektrickych aut a posunt ich blizsie k masovej
vyrobe. V. mnohych ¢lenskych krajinach (Franctizsko,
Spanielsko, Portugalsko, Dansko, Velka Britania) sa
snazia o vytvorenie rozsiahlej elektrickej dopravy, pri-
Com lakaji spotrebitelov roznymi danovymi dlavami
a ekologickymi zlavami. Spotrebitelia by vSak mohli byt
demotivovani odliSnymi normami v roznych ¢astiach
Eur6py. Komisia v aprili t. . 0znamila svoj plan podpory
rozvoja celoeurdpskej siete verejnych napajacich stanic
pre elektrické vozidla. Jednotné normy by mali umoznit,
aby sa vsetky elektrické vozidla mohli nabijat a napojit na
elektricki siet kdekolvek v EU, ako aj pomocou vietkych
druhov nabijaciek. Problémy s kompatibilitou, ktoré by
vodicom neumoziiovali nabijat vozidlo na kazdej dostup-
nej stanici, by narusili doveru spotrebitelov v technoldgiu
elektrickych vozidiel.

V stcasnosti je uz mozné pomalé nabijanie vozidiel
z beznych elektrickych zasuviek. Rychle nabijanie pod
vysokym napatim, verejné nabijacie miesta a potreba
zabezpecit napojenie vozidla na elektrickli siet si vSak
vyZaduje osobitn(i zastréku a zasuvku, ktoré musia byt
normalizované na trovni EU, aby bola zabezpegend inte-
roperabilita. Rychle prijatie eurépskej normy by posilnilo
svetovl  konkurencieschopnost eurépskeho priemyslu
tym, Ze by sa stal priekopnikom v tejto oblasti. Stvisiace
bezpecnostné a technické normy by mali byt hotové

v roku 2011. Pokratovanie na s. 17
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Bilancia emisii zneéistujucich latok z dopravy

Legislativa EU

Legislativa EU sa snazi minimalizovat nepriaznivé
environmentalne vplyvy emisii z dopravy. Stale pris-
nejSie emisné normy pre osobné autd a iné vozidla
viedli k znanému znizeniu znecistenia vzduchu na
najazdeny kilometer. Od roku 1993 su limity ur¢ené
eurdpskou direktivou o znecisteni vzduchu emisiami
motorovych vozidiel. VSetky emisné normy aplikova-
telné k urCitému datumu st oznaCované streSnym
terminom EURO, za ktorym nasleduje poradové ¢islo.

Napr. pre osobné auta st to normy EURO | (1992/93),

EURO 11 (1996/97), EURO 11l (2000/2001) a EURO IV

(2005/2006). V poslednom obdobi sa zacala diskusia

o0 novych norméach EURO (V a VI), zameranych na zni-

Zenie emisii ¢astic sposobujlcich karcinogény, produ-

kovanych dieselovymi motormi, ktoré by mali vstapit

do platnosti v roku 2010.

ManazZment na narodnej
a medzinarodnej urovni
Bilanciou emisii znecistujlcich latok z dopravy sa
zaobera Slovensky hydrometeorologicky istav, odbor ochra-
ny ovzdusia, oddelenie emisie (www.shmu.sk), ktoré okrem
iného zabezpeduje:

e kontinudlny zber a spracovanie udajov o zdrojoch
znedistovania ovzdusia prostrednictvom databézo-
vého systému NEIS (Narodny emisny inventarizac-
ny systém) zo zakona ¢. 137/2010 z 3 marca 2010
Z.z. 0 ochrane ovzdusia,

Prehlad emisii GHG cestnej a necestnej dopravy v roku 2008

2008

Cestna
96,3%

Letecka Zelezniéna
2,1% 1,6%

e zber a spracovanie Udajov o prevadzkach (Cast
ovzduSie) spadajucich pod zakon €. 245/2003
Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistova-
nia zivotného prostredia,

* inventarizaciu emisii znedistujicich latok vypusta-
nych do ovzduSia vyplyvajicu z medzinarodnych
zmliv a dohovorov a eurdpskej legislativy.

SHMU, oddelenie emisie, je zarovei definované
MPZPaRR SR ako samostatnd narodna jednotka
(Single National Unit) pre Kjotsky protokol a pini koor-
dinaéni funkciu Narodného inventarizatného systému
pre emisie a projekcie sklenikovych plynov SR (http://
ghg-inventory.shmu.sk). Oddelenie manazuje rdzne
sektory za Slovensku republiku, medzi ktoré patri aj
doprava s rozdelenim na cestnl a necestnd dopravu.

V sektore doprava sa vykonava koordinacia a spracova-
nie bilancie emisii znedistujtcich latok do ovzduSia z
antropogénnej €innosti prerozdelenim na cestnii a
necestnd dopravu. V nadvaznosti na to sa spracovavaii
podklady pre podavanie sprav a reportingov znecis-
tujucich latok do ovzdusia z antropogénnej &innosti

v stlade so smernicami, dotaznikmi, resp. inymi doku-
mentmi poZzadovanymi Eurdpskou komisiou (EK), resp.
MPZPaRR SR. Dalej sa koordinujii a zabezpeuji podklady
pre spracovanie projekcii emisii v doprave. RieSi sa
problematika biopaliv v doprave, pripomienkuji sa
navrhované smernice a dotazniky EK, EEA podia po-
7iadaviek MPZPaRR SR. V nadvéznosti na spomenuté
¢innosti sa predkladaji spravy, materidly a dokumenty
tykajtice sa problematiky bilancie emisii znegistujicich
latok do ovzduSia z antropogénnej ¢innosti za sektor
doprava.
Prehl’ad vyvoja a stavu emisii
z cestnej dopravy v SR

Cestna doprava je hospodarsky sektor, ktory rastie
v celosvetovom meradle vo vacSine ukazovatelov, ako
st spotreba paliv, resp. energie, pocet automobilov a
prepravnych vykonov podstatne rychlejSie, ako rastie
HDP (tym vznikaju a rastu aj stvisiace Skody na Zivot-
nom prostredi a zdravi obyvatelov).

Vyvoj emisii CO, NO, kopiruje vyvoj spotreby nafty
a benzinov v obdobi 2000 - 2007, kedy v prevadz-
ke prevySuju starSie typy motorovych vozidiel, ale
postupne od roku 2002 sa zacina prejavovat postu-
pujica obmena vozidlového parku novymi vozidlami s
lepSimi environmentalnymi a energetickymi paramet-
rami. Spotreba pohonnych latok v roku 2002 mierne
stagnuje. Pri¢inu tohto prechodného trendu mozno
pripisat zvySenym Zivotnym nakladom obyvatelstva v
suvislosti so zvySovanim cien paliv a energie, ako aj
vyS88im priemernym cenam pohonnych latok. Od roku
2003 pokracuje rozvoj plynofikacie, kedy sa osobnym
automobilom s benzinovym motorom doplnilo zariade-
nie na spalovanie LPG (skvapalneného plynu). V roku
2004 dochadza k zvySeniu spotreby nafty, o je zrejme
désledkom narastu dopravnych vykonov tazkych
nakladnych automobilov, stvisiacou predovSetkym
so zvySenou stavebnou ¢innostou (vystavba dial'nic
a velkych investicnych celkov), ako aj so zvySenou
obchodnou ¢innostou a vyrobnou ginnostou. V tom-
to roku bola uz podrobnejSie sledovana plynofikacia
autobusov na pohonnt latku CNG (stlaceny zemny
plyn). Vznikd narast poCtu osobnych automobilov s
benzinovymi motormi vybavenymi trojcestnym kata-
lyzatorom, ¢o vyznamne redukuje emisie CO a NO,.
V' medziroénom obdobi 2005/2006 dochadza k po-
klesu benzinu 0 10,6 % a k poklesu spotreby nafty o
4,5 %. Emisie CO poklesli 0 18,9 % a NO, 0 20,9 %.
V rokoch 2006 - 2007 stipla spotreba benzinov

Foto: internet

ného obsahu siry v nafte (z 350 mg/kg na 50 mg/
kg) a 3-nasobného znizenia pripustného obsahu siry v
benzine (zo 150 mg/kg na 50 mg/kg) oproti obdobiu
2001 - 2004. Emisie CO poklesli v roku 2005 0 4 %
oproti roku 2004, dochadzalo k vyraznej obnove parku
motorovych vozidiel, najma osobnych vozidiel s benzi-
novym motorom. Redukény Gcinok obmeny vozidlové-
ho parku osobnych vozidiel sa prejavil aj pri emisiach
NO,. Emisie NO, vzrastli v obdobi 2004/2005 iba
0 1,8 %. UrCity medzirocny narast emisii NO, je spo-
sobeny velkym narastom spotreby nafty vozidlami s
dieselovym motorom, pri ktorom sa redukény vplyv
obmeny osobnych vozidiel s benzinovym motorom
uz neuplatni v takej miere, ako v pripade emisii CO.
Emisie vyfukovych tuhych Castic PM su aj pri velkom
naraste spotreby nafty priblizne na rovnakej trovni ako
v roku 2004, o je opat dosledkom vyraznej obnovy
parku osobnych i nékladnych vozidiel s naftovym mo-
torom. Obnova vozidlového parku osobnych i lahkych
nakladnych vozidiel formou vyradenia velkého poctu
starych vozidiel s benzinovym motorom z prevadzky
sa najviac prejavila na vyvoji emisii NM VOC v obdobi
2004 - 2005. Emisie NM VOC v tomto obdobi poklesli
0 24 %. V obdobi 2004 - 2005 dioxiny a furany

0 6 % a nafty o 21 %, pricom pocet

osobnych automobilov stipa v danom | Zdroje / Emisie (GHG) €0, CH, N,0
obdobi. Na vplyv emisii CO @ NO, pdso- | 1,A.3 Doprava celkom 6 499,400 1,074 0,637
bi aj dokladnejSie triedenie nakladnych 3 00 00
automobilov a ich obmena, ako aj hod- 1.A. Letectvo 13,507 001 001
notenie vyvoja emisii tuhych Castic (vy- | 1.A.3b Cestna doprava 6 374,822 1,066 0,588
fukové, abrazivne). Na ich znizenie ma {4 ) 3¢ 7e6:nice 108670 | 0,006 0,047
tieZ vplyv postupna obnova vozidlového

parku jednotlivych kategorii vozidiel. | 1-A-3d Lodna doprava 0,000 0,000 0,000
Emisie SO, s priamo Umerné spotrebe | 1A 3e Vojsko 2,402 0,0002 0,0003
pohonnych latok a obsahu siry v tychto 0 — 0012 000 0018
latkach. V roku 2005 poklesli oproti roku AL vl JiLLL L L
2004 napriek uvedenému narastu spot- | 1.C1.A Letectvo 117,395 0,002 0,004
reby pohonnych latok az 0 77°%, €0 j& | 4 ¢4 | odng doprava 32617 | 0,002 0,014

dosledok 7-nasobného znizenia pripust-
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poklesli napriek narastu spotreby paliv, o mozno
vysvetlit vyradenim znacného poctu starSich vozidiel,
dernejsie vozidla. CNG v obdobi 2003 - 2004 vzrastlo
0 71 % a pokracuje aj v obdobi 2004/2005, kedy
dosiahol narast 26 %. V roku 2006 dochadza k
21,7 % poklesu emisii NM VOC oproti roku 2005, pri-
¢om medzirocne 2005 - 2006 doslo k poklesu spot-
reby benzinu iba 0 10,6 % a k 4,5 %-nému poklesu
nafty. Emisie CO poklesli v roku 2006 o 19 % oproti
roku 2005. Redukény Gcinok obmeny vozidlového
parku osobnych a nakladnych vozidiel sa prejavil na
emisiach CO a NO,. Emisie CO klesli o 20 %, Co sa
prejavuje aj pri NM VOC v tomto obdobi, kde emisie
klesli 0 17 %. Spotreba CNG v obdobi 2005 - 2006
dosiahla narast 19,6 %.

V obdobi 2006 - 2007 dochadza k narastu spot-
reby automobilovych benzinov 0 6 %. V obdobi 2003
- 2007 dochadza k narastu spotreby nafty spdsobe-
nej rozvojom stavebnej ¢innosti, vyroby a obchodnej
Cinnosti spojenej s rastdcimi prepravnymi vykonmi
nakladnej dopravy. Ekonomicky rozvoj na Slovensku
v obdobi 2006 - 2007 tiez spdsoboval narast spotre-
by nafty. V obdobi 2006 - 2007 prevazovali opét eko-
nomické aktivity a rast zivotnej arovne urcitych sku-
pin obyvatelstva veduice k miernemu narastu spotreby

a UOmerne narastom emisii
CO,. Pre vyvoj emisii CH, je
tieZ podstatny vyvoj spotreby
pohonnych latok v cestnej do-
prave, ktory je vSak vyrazne
ovplyviiovany postupnou obme-
nou vozidlového parku novymi
vozidlami, dochadza k narastu
po¢tu osobnych automobilov
vybavenych trojcestnym kata-
lyzatorom, €o vyznamne redu-
kuje emisie CH,. V roku 2005
bola prevaha vozidiel s vy$si-
mi emisnymi faktormi oproti
roku 2004 a z tychto dovodov e
bol nérast emisii CO, o 18 %. Foto: archiv SAZP

Historicky najvysSie ceny automobilovych benzinov v
roku 2006 boli hlavnou pri€inou poklesu ich spotreby
v tomto roku. Vysoké ceny sa prejavili redukciou roc-
nych prebehov predovSetkym v individudlnej doprave.
V roku 2006 bol pokles spotreby benzinu oproti roku
2005 a podielaji sa na tom novsie vozidla s vyS$simi
emisnymi faktormi N,0. Zarovefi vznika pokles emisii
CO0, oproti roku 2005 0 6,8 %. Emisné faktory CH, st
konstanty s rozdielnymi hodnotami pre viaceré kate-
gorie vozidiel. Pre osobné vozidla s benzinovym moto-

T

0 6 %. V tomto obdobi vyvoj pro-  Percentudlny podiel emisii GHG v cestnej doprave v roku 2008

Pre iné druhy prevadzky je tento nasobok nizsi.
Oproti roku 2007 je spotreba nafty a benzinu vys-
Sia. V roku 2008 pribudlo viac novych aut s obsahom
vacsim nez 2 000 cm?. Emisie N,0 poklesli, vzhladom
k tomu, Ze emisné faktory sa u starSich vozidiel nezni-
Zuju. Najvyssie st pri emisnej norme EURO I, a potom
sa znizuju. Mierne navySenie je pri norme EURO IV a
norme EURO III. Hustota benzinu je 0,75 kg/I a pri
nafte je 0,84 kg/I. Najviac emisii N,O je z benzino-
vych motorov. Z naftovych motorov st emisie N,0
minimalne, t. j. hodnoty emisnych

dukcie emisii vo vztahu k vyvoju
spotreby pohonnych Iatok je velmi
rozdielny. Narast celkovej spotreby
benzinov a nafty presne kopiruji
emisie tazkych kovov (15,7 %),
pretoze emisné faktory jednotli-
vych latok sd konStanty rovnaké
pre naftu i benzin. Vynimkou st
emisie olova, pretoze tie obsahu- 54.40 %
je iba benzin, a tak narast emisii
olova odpoveda narastu spotreby
benzinu 0 6 %.

7.80 % 0,21 %

E Osobné automobily B Autobusy O Tazké motorové vozidli O Lahké motorové vozidla Bl Motocykle

023 %

faktorov st vyrazne odliSnejSie
pre jednotlivé kategérie vozidiel.
V roku 2007 prevazoval narast
spotreby nafty nad narastom spot-
reby benzinov, a preto prevazuje
vplyv dieselovych vozidiel s nizsi-
mi emisnymi faktormi nad vozidla-
mi benzinovymi. Z tychto dévodov
je narast emisii CO, oproti roku
2006 15,18 %. V obdobi 2007 -
2008 je tiez mierny narast CO,
0 2,77 %. Emisné faktory emisii

3737%

Viyvoj emisii sklenikovych plynov (GHG) v sledova-
nom obdobi (CO, a N,0) z cestnej dopravy je ovplyv-
neny priebehom vyvoja spotreby pohonnych latok v
cestnej doprave v jednotlivych rokoch. Emisny faktor
tychto plynov je pre kazdy druh pohonnej latky kon-
Stanta (v pripade nafty a benzinu su tieto konStanty
blizke pre emisie CO,). Postupny rozvoj ekonomiky
v SR do roku 2004 bol sprevadzany narastom do-
pravnych vykonov v cestnej doprave, spojenych s
narastom spotreby pohonnych latok (najmé nafty)

Rada pre konkurencieschopnost na svojom zasad-
nuti 25. maja 2010 prijala zavery Rady o energeticky
tspornych vozidlach pre konkurencieschopny auto-
mobilovy priemysel a pre cestnd dopravu bez emisii
uhlika. Tieto zavery nadvézujd na oznamenie Komisie
Eurépska stratégia pre Cisté a energeticky isporné vo-
zidla (KOM(2010)186 z 28. 4. 2010).

Alternativne paliva

Dal$im sposobom, ako urobit auta zelenSimi, je
pouzivat alternativne palivd. Oznamenie Komisie o al-
ternativnych palivach navrhuje, aby bol pre rok 2020
uréeny 20-percentny ciel’ pouzivania alternativnych pa-
liv v cestnej doprave. Podla Komisie majd potencial pre-
siahnut 5-percentnd hranicu vo vyuzivani v najblizSich
20 rokoch len tri alternativne paliva: biopaliva, ktoré st

rom i dieselovym motorom, ako aj pre lahké nakladné
vozidla s benzinovym motorom a katalyzatorom je
emisny faktor ovplyvneny funk&nou zavislostou rych-
losti jazdy v meste, na cestach a na dialnici. Preto
aj pokles emisii CH, v roku 2006 oproti roku 2005
v porovnani s narastom spotreby je eSte odliSnejsi
ako v predchadzajacich pripadoch a predstavuje az
15,3 %. Osobné benzinové vozidla a LDV s katalyza-
torom maju pre mestski prevadzku az 10-nasobne
vacsi emisny faktor ako vozidla bez katalyzatora.

uz k dispozicii, zemny plyn zo strednodobého hladis-
ka a vodikovo-palivové ¢lanky z hladiska dihodobého.
Alternativne paliva do spalovacich motorov, ktoré by
mali nahradit benzin alebo naftu, vratane kvapalnych
biopaliv a plynnych paliv (vratane LPG, CNG a bioply-
nu). Vdaka nizsim emisiam CO, a znegistujicich latok
majli potencial zniZit vplyv cestnej dopravy na Zivotné
prostredie. PouZivanie alternativnych paliv inych ako
biopaliva si vyzaduje pravu spalovacich motorov, oso-
bitnti palivovii nadrz vo vozidle a dostatocne rozsirend
siet Gerpacich stanic. Kvapalné biopaliva ako st etanol
a bionafta mozno az do urcitého pomeru zmiesat s kon-
venénymi kvapalnymi palivami a spalovat v sti¢asnych
spalovacich motoroch. KoncentrovanejSia zmes si vSak
vyzaduje Upravu palivového systému a motoru vozidla.

CH, maj rozdielne hodnoty pre viaceré kategorie vozi-

diel. Zaroven treba zdoraznit, ze dominantny vplyv na

produkciu emisii CH, maju vozidla s benzinovym mo-

torom a katalyzatorom. Preto v obdobi 2006 - 2007

dochadza k poklesu emisii CH, o 5,6 %. Miernym

narastom spotreby benzinov vznika taktiez mierny
narast CH, v obdobi 2007 - 2008 0 0,55 %.

Magr. Michaela Kollarova

expertka za sektor cestnd a necestnd doprava

Slovensky hydrometeorologicky iistav Bratislava

Plynné palivd mozno spalovat v upravenych spalova-
cich motoroch a skladovat na palube v $pecidlnych
palivovych nadrziach. Viacpalivové vozidla mézu pouzi-
vat niekolko rozliénych dostupnych paliv. Alternativne
paliva sa musia vyrabat trvalo udrzatelnym spdsobom,
ak sa md dosiahnut otakavané znizenie vplyvov na zi-
votné prostredie v porovnani s konvenénym benzinom
alebo naftou. Aj nadalej by mali pokradovat prace na
zlepSovani kvality konvenéného benzinu a nafty.
Biopalivd v sic¢asnosti reprezentujd len asi 0,3 % v
porovnani so spotrebou nafty a benzinu v EU. V maji
2003 Komisia prijala navrh smernice 2003/30/ES,
ktora od Clenskych krajin vyZzaduje, aby prijali kroky
potrebné pre zvysenie vyuzivania biopaliv.
Pokragovanie nas. 19
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Integrovany program na zlepsenie kvality
ovzdusia v meste Banska Bystrica

Cielom na dosiahnutie kvality ovzduSia v silade s
platnou legislativou ochrany ovzdusia je udrzanie dobrej
kvality ovzdusia tam, kde je dobré kvalita dosiahnuta a
zlepenie kvality v pripadoch, kde kvalita nie je vyhovu-
juca. K tomuto cielu viedlo aj spracovanie koncepénych
materidlov - programov na zlepSenie kvality ovzduSia
v oblastiach znecistenych predovsetkym emisiami tu-
hych znegistujcich latok - castic PM, a emisiami NO,.
Jednym z nich je aj Integrovany program na zlepsenie
kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia uze-
mia mesta Banska Bystrica z pohladu vplyvu dopravy a
rieSenia opatreni na znizenie tohto vplyvu.

Podla kritérii (limitnych hodndt) ustanovenych v
zakone 0 ovzdusi a vykonavacich predpisoch bol aj
Banskobystricky kraj postideny ako tzemie s oblastami,
ktoré si vyZaduja osobitni ochranu ovzdusia.

V naSom kraji sa nachadzaju Styri oblasti riadenia kva-
lity ovzduSia, ktorymi st izemie mesta Banska Bystrica,
oblast JelSava-Lubenik, oblast Hnista-Tisovec a oblast
lizemie mesta Ziar nad Hronom a obce Ladomerska
Vieska. V ostatnych tzemiach Banskobystrického kraja
je kvalita ovzdusia na zaklade vysledkov monitorovania
SHMU vyhovuijtica.

Pre rieSenie problémov znecistenia v uvedenych ob-
lastiach riadenia kvality ovzdusia Krajsky trad zivotného
prostredia v Banskej Bystrici v st¢innosti s dotknutymi
subjektmi vypracoval v roku 2009 programy na zlepSe-
nie kvality ovzdusia zohladiujlce opatrenia investiéného
charakteru s realizaciou v horizonte do konca roku 2011
a akéné plany, ktoré obsahuju kratkodobé opatrenia pri
zhor8eni imisnej situacie v danej oblasti a stvisia vacsi-
nou s obmedzovanim prevadzky zdrojov, resp. udrziava-
nim Cistoty komunikacii.

Horizont roku 2011 je uréeny z toho

Emisie PM,; z malych, velkych a strednych zdrojov a z dopravy

monitorovacej stanice z Namestia slobody na Stefanikovo
nabreZie, s ¢im sivisi jej predefinovanie z mestskej poza-
dovej stanice na dopravnu. Stanica je umiestnena v cen-
tre mesta 4 m od cesty |. triedy 1/66 s vysokou intenzitou
dopravy, vo vzdialenosti priblizne 50 m od dvojpodlaznej
sidliskovej zastavby. Nachadza sa v dolnej ¢asti mesta
s0 zhorSenymi rozptylovymi podmienkami.

Prave v tomto obdobi mozno pozorovat prudky na-
rast prekroceni dennych limitov PM, , ale aj prekroCenie
priemernych roénych limitov pre NO,. Narast prekroce-
ni mozno pripisat nielen zmene polohy monitorovacej
stanice, ale vo velkej miere slvisia aj s momentalnou
pretazenostou cesty 1/66 v stvislosti s budovanim sever-
ného obchvatu mesta. Okrem tychto skutoénosti ma na
vysokych hodnotach koncentrécii v roku 2008 a 2009
podiel aj ¢innost dieselového agregatu v tesnej blizkosti
stanice, ktory pracoval pri rekonstrukcii kanalizacného
zberaca, prebiehajlcej od 15. 5. 2008 do 15. 9. 2009.
Pocas rekonstrukcie sa okrem agregatu pohybovali v tes-
nej blizkosti stanice nakladné auta a preto tento zdroj mal
pravdepodobne hlavny podiel na vysokej drovni koncen-
tracii znecistujucich latok v tomto obdobi.

UrCenie prispevkov jednotlivych zdrojov k nameranym
koncentraciam PM, podla hodnotenia SHMU pre mo-
nitorovaciu stanicu v Banskej Bystrici vychadza takto:
percentualny podiel velkych a strednych stacionarnych
zdrojov na celkovej priemernej rocnej koncentracii PM,
okolo 1 %, mobilnych zdrojov 1 - 2 %. Najvacsi podiel
maju regiondlne pozadie a zdroje neznameho pdvodu
- v oboch pripadoch okolo 50 % z nameranej celkovej
koncentracie. Cezhraniény prenos, ktory tvori podstat-
ny podiel regiondlneho pozadia lokalnymi opatreniami,

nemozno ovplyvnit. U tzv. zdrojov neznameho pdvodu ide
vlastne vo vacsine pripadov o zdroje vSeobecne zname,
ale tazko kvantifikovatelné, ako si lokalne vykurova-
cie systémy na tuhé palivo, resuspenzia tuhych Castic
z povrchov ciest, erézia odkrytej pddy a nespevnenych
povrchov, sezénne pol'nohospodarske prace a mnohé
dalSie. Z identifikovanych zdrojov tzv. neznameho pé-
vodu najvyssi podiel na emisiach PM, na zemi mesta
Banska Bystrica tvoria malé zdroje - hlavne vykurovanie
domacnosti.

Znacnou mierou na celkovom znecisteni ovzdusia emi-
siami NO, sa podiefa doprava, predovsetkym na hlavnom
dopravnom tahu 1/66. V roku 2008 a 2009 bolo na moni-
torovacej stanici na Stefanikovom nbre#i zaznamenané
prekroCenie rocnej limitnej hodnoty pre NO,.

Resuspenzia, podobne ako emisie z polnohospodar-
skych prac a stavebnych prac, tvoria pravdepodobne
nezanedbatelnt ¢ast emisii, si vSak tazko kvantifikova-
tel'né a v grafoch nie si uvedené.

Mnozstvd paliv pre vypoCet emisii z malych zdrojov
pochadzajd od predajcov paliv v jednotlivych okresoch,
do oblasti st rozdelené podla podielu poctu obyvatelov
jednotlivych oblasti a ich okresov.

Emisie z dopravy sa pocitané pre celi SR, rozdelené
do okresov podla jednotlivych druhov ciest v okresoch a
do oblasti podla podielu plochy oblasti k ploche okresu.

Zdravotné riziko pre Cloveka spdsobené emisiami z
dopravy, resp. priemyslu je potrebné eliminovat opatre-
niami na uchovanie prijatelnej kvality ovzdusia. Je velmi
komplikované navrhndt také opatrenia, aby sa redukovali
mnozstva emisii znedistujlcich latok, ktoré sa dostali do
ovzduSia v dosledku priemyselnej Cinnosti a dopravy.

Porovnanie vyfukovjch a abrazivnych emisii PM,

dovodu, Ze Slovenska republika poZiada-
la v roku 2009 Komisiu ES o vynimku z

povinnosti dodrziavat denné limitné hod- 400
noty pre PM, do 10. juna 2011, kedy uz 350
musia véetky oblasti SR vyhoviet poZia- 300
davkam na dodrZiavanie limitov uréenych M ;gg
smernicou EP a Rady 2008/50/ES z 150
21. maja 2008 o kvalite okolitého ovzdu- 100
Sia a Cistejsom ovzdusi v Eurdpe. 50

(=1

Pozadovanym ciefom u PM,  je do-
siahnutie priemernej 24-hodinovej limitnej

Emisie z hlavnych druhov zdrojov - izemie mesta

Banska Bystrica

el

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
[ Stredné a velké zdroje @ Malé zdroje M Doprava

Emisie z dopravy - izemie mesta Banska Bystrica

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

OVyfukové emisie B Abrazivne emisie

hodnoty 50 g, ktora nesmie byt prekro-
¢ena viac ako 35-krat za rok a dosiahnu-

Spotreba zemného plynu, uhlia a dreva v maljch zdrojoch, a zodpovedajiice emisie PMm z ich spalovania

Zdroj: SHMU

tie rocnej limitnej hodnoty 40 ug =.
Pozadovanym ciefom u NO, je dosiah-

nutie hodinovej limitnej hodnoty 200 ug®, | 25000
ktora nesmie byt prekrocena viac ako

18-krat za rok a dosiahnutie roénej limitnej 00
hodnoty 40 ug . Hodnotenie trovne zne- | 15000
Cistenia Casticami PM,; na Slovensku sa —
realizovalo na zaklade vysledkov merani a

modelovania. Merania realizuje SHMU na 5000

staniciach Narodnej monitorovacej siete
kvality ovzdusia.
Pripad Banskej Bystrice je Specificky
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Spotreba paliv v malych zdrojoch
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Emisie PMyg zo spalovania paliv v malych zdrojoch
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Ochrana ovzdusia

Dosiahnut Gplnd elimindciu nie je mozné, nakolko takéto
znizenie rizika by bolo spojené s nedmernymi finanCnymi
nakladmi.

Opatrenia

Opatrenia v rdmci integrovaného programu na zlepSenie
kvality ovzdusia do konca roku 2011 je mozné zaradit do
piatich zakladnych balickov opatreni - oblast Gzemného
pldnovania, organizacia dopravy, oblast priemyslu, regulacia
lokélnych zdrojov a iné opatrenia, kde prevazne zaradujeme
Cistenie a kropenie ciest a lokalne legislativne nastroje (VZN,
vyhlasky). Malé zdroje, doprava v spojeni s nepriaznivymi
meteorologickymi podmienkami st v tejto oblasti riadenia
kvality ovzduSia vyznamnymi zdrojmi. Opatrenia z oblasti
zemného planovania st zamerané na rozSirenie pesich zon,
vystavbu cyklistickych tras a oddychovo-Sportovych area-
lov, ktoré podporuja zdravy Zivotny Styl a environmentalnu
dopravu. Medzi opatrenia savisiace s dopravou patria parko-
vacia politika a modernizacia statickej dopravy. Ekologizacia
MHD - prestavba autobusov MHD na zemny plyn by takisto
mali prispiet ku zniZeniu emisii PM, ja NO,.

S dopravou stvisi aj resuspenzia tuhych ¢astic z povr-
chov ciest (nedostatocné Cistenie ulic, nedostatocné Cis-
tenie vozidiel). Do tejto skupiny patri aj zimné zaprasenie
ulic. Daléi zdroj - suspenzia &astic z dopravy, napr. oder
pneumatik a povrchov ciest, doprava a manipulacia so
sypkymi materiaimi tvoria taktiez prispevok ku zneciste-
niu z dopravy. Slovenska sprava ciest Banska Bystrica
sa zaviazala vykonavat Cistenie vozoviek a kropenie ciest
|. triedy v priefahu mestom Banska Bystrica, resp. zimni
Gdrzbu ciest v prietahu mesta vyluéne chemickym ma-
terillom, ¢o ma svoje opodstatnenie z hladiska eliming-
cie sekundarnej prasnosti. Obdobné opatrenia pre cesty
IIl. triedy ma v programe aj mesto Banska Bystrica.

Clenske krajiny musia zabezpetit, aby mnozstvo biopaliv
predavanych na trhu predstavovalo k decembru 2010 mini-
malne 5,75 %. Kazda ¢lenska krajina, ktora by si stanovila
nizsie kritérid, to bude musiet vysvetlit objektivnymi fakta-
mi. Komisia odhaduije, ze efektivna implementacia smernice
0 biopalivach (2003) by do roku 2010 usetrila 19 miliénov
ton ropy a tomu zodpovedajlce zneCistenie ovzdusia. Je
véak potrebné prehodnotit spdsob vyroby biopaliv. Podla
Stuidie Komisie je potrebné sa zamerat na biopaliva druhej
generacie, ktoré sa vyrabaji z odpadovych surovin a nie
z polnohospodarskych plodin a ich vyroba je menej ener-
geticky narocna.

Okrem toho, Ze je CistejSim zdrojom energie, ma zemnyj
plyn aj vyhodu bezpecnosti dodavok. Zemny plyn je jedinym
alternativnym palivom s potencidlom zvysit podiel na trhu
do roku 2020 podstatne nad 5 %, ktory by mohol za pred-
pokladu rozvinutého trhu konkurovat klasickym palivam
pokial’ ide o ekonomickost dodavok.

Vodik je Cistym a uskladnitelnym prenaSacom energie,
ktory je mozné produkovat z niekol'kych zakladnych ener-
getickych zdrojov (fosilnych, obnovitelnych i nuklearnych).
V januari 2004 Komisia spustila Eurépsku vodikovi plat-
formu, advokati tychto technoldgii tvrdia, Ze ,vodikova
ekonomika“ by vyrieSila environmentalne problémy (ako
globalne oteplenie a znecistenie) a zabezpecila by nezavis-
lost energetickych zdrojov. Vozidla s vodikovymi palivovymi
¢lankami mozu zabezpecit obdobné environmentalne prino-
sy ako batériové elektrické vozidla. Tiez majl elektrické
motory, ale elektrickii energiu generuju priamo vo vozidle
z vodikového paliva vyuZzivajlic palivové ¢lanky, priom
produkuju len vodni paru. Vyvoj a pouZivanie batériovych

Zdroje PMw a Nl]Z v okoli monitorovacej stanice v Banskej Bystrici
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Dominantnym opatrenim, ktoré bude riesif pokles
emisii PM,; a NO,, bude vybudovanie cesty pre motoro-
vé vozidla 1/66 (R1) Banska Bystrica - severny obchvat.
UkonCenie stavby sa predpoklada v septembri 2012.
Oblast priemyslu je zamerana na opatrenia, ktoré riesia
modernizaciu, resp. rekonStrukciu odsavacich a odpraso-
vacich zariadeni. (PK Doprastav, a. s., Smre€ina Hofatex,
a. s, Banska Bystrica). Lokélne zdroje budd regulované
v ramci rekonstrukcie distribucnej siete tepla, zateplova-
nia bytovych domov a modemizaciou a zmenou palivovej
zakladne - vystavbou kotolni na biomasu.

vozidiel a vozidiel s vodikovymi palivovymi ¢lankami sa
preto vzajomne dopifiajti, ked'ze majii spoloéné mnohé po-
dobné komponenty elektrického pohonu.

Elektrické vozidla pouzivaju na pohananie vozidla elek-
tricky motor a nabijajui sa elektrickou energiou. Energia sa
uskladuje v batériach alebo v inych alternativnych systé-
moch skladovania elektrickej energie vo vozidle. Elektrické
vozidla mozno zostanu eSte aj v blizkej budtcnosti Speciali-
zovanym trhom, ale predpoklada sa, Ze predaj sa zvysi vda-
ka zlepSeniu batériovych technoldgii. V pripade batériovych
elektrickych vozidiel sa na zaklade Stidii predpoklada, ze
podiel na trhu v stvislosti s predajom novych automobilov
porastie z 1az 2 % v roku 2020 na 11 az 30 % v roku 2030.
V/ pripade dobijatel'nych hybridnych vozidiel (plug-in hybrid)
sa v roku 2020 predpoklada 2 % podiel a do roku 2030 sa
ma dosiahnut 5 az 20 % podiel. Zasadnym faktorom pri za-
vadzani elektrickych vozidiel na hlavny spotrebitelsky trh je
cenova dostupnost. Ak sa ma zvysit ich podiel na trhu, spot-
rebitelské ceny budi musiet vyrazne klesnit. MoZe sa to
dosiahnut vdaka technologickym zlepSeniam. Technolégia
elektrickych vozidiel ma vyznamny potencial radikalne rie-
Sif niekol'ko vyziev, ktorym Celi Eurdpska tnia, ako napr.
globélne oteplovanie, zavislost na fosilnych palivach, miest-
ne znecistenie ovzdusia a skladovanie obnovitelnej energie
v batériach vozidiel prostrednictvom inteligentnych sieti.
Zda sa, Ze elektrické vozidla st najslubnejSie pre pouzitie
vmeste, ato vzhladom na relativne obmedzeny dojazd umoz-
neny batériami a potencidlne lepSi pomer medzi nakladmi
a prinosmi v pripade, Ze nabijacia infrastruktura bude naj-
prv rozmiestnena v mestach. Nizsie emisie znegistujticich
latok a hluku maju zérovei najvacSie socialne prinosy

Zdroj: SHMU
Zaverom je potrebné zddraznit, Ze povinnostou kazdého
obCana, kazdého subjektu, podielajiceho sa na zneciste-
ni ovzdusia v riadenej oblasti kvality ovzdusia, je prispiet
svojim pristupom a prijatim opatreni ku vseobecnému zlep-
Seniu situdcie v kvalite ovzdusia, pretoZe kazda ludska Cin-
nost predstavuje zdroj rizik pre ¢loveka, ako aj pre Zivotné
prostredie.
Ing. Diana MaZgitova
Krajsky drad Zivotného prostredia
Banska Bystrica

(vratane zdravotnych) v mestskych oblastiach.

Vyskum v oblasti dopravy

Na trovni EU dostal prioritu vyskum Gistejsich a bezpe¢-
nejsich sposobov dopravy. Na vyskum v oblasti vodikovo-
palivovych ¢lankov je v ramci 6. ramcového vyskumného
programu uréenych asi 100 miliénov eur, doplnenych pribliz-
ne rovnakou sumou zo stkromnych zdrojov. Zatial sa nepo-
darilo dosiahnut konsenzus v otazke dlhodobej udrzatelnos-
ti pouzivania vodika, potrebnych priemyselnych investicii
a jeho potencidlu znizit emisie. Kritici poukazujii na fakt, ze
v sticasnosti je vacsina vodika produkovana z tradicnych fo-
silnych paliv pri extrémne energeticky narocnych procesoch.
Eurépska rada pre automobilovy vyskum a vyvoj (EUCAR),
CONCAWE (asociacia ropnych spolocnosti) a Spoloéné vy-
skumné centrum Komisie (JRC) zverejnili spolocndi Stddiu
analyzujlcu vyuZzitie energie a emisie sklenikovych plynov
pre Siroké spektrum moznych buddcich pohonov.

Stiidia uvadza, 7e preorientovanie sa na obnovitelné
zdroje energie alebo efektivnejSie vyuzivanie fosilnych
paliv moze viest k znacnej redukcii sklenikovych plynov,
no vyzaduje si vacsiu energiu a v stcasnosti je nakladné.
Identifikuje tiez potrebu, aby ropny priemysel spolupracoval
s vyrobcami automobilov na postupnej implementécii zmien
v poziadavkach na pohonné hmoty. Podla Eurdpskeho zdru-
Zenia automobilovych vyrobcov (ACEA) priniesla Siroka
komercionalizacia technoldgii produkujdcich mensie mnoz-
stva G0, na trh nové auta s atraktivnymi produktovymi cha-
rakteristikami, ktoré odvtedy vyvolali zmeny na trhu (ako je
rast podielu nafty oproti benzinu po zavedeni vznetovych
motorov s priamym vstrekovanim a pod.).

Pokragovanie na s. 25
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Doprava

Fragmentacia ekosystémov v krajine
dopravnou infrastrukturou

Fragmentéacia je proces alebo stav rozdelovania,
rozdrobovania prirodnych Gzemi (pdvodnych biotopov)
na viacero mensich Casti za su¢asného zmenSovania
rozlohy pévodnych biotopov a zvacSovania vzajomnej
izolacie vzniknutych aredlov. Fragmentacia moze byt
prirodzend (jazerd, stiostrovia), moze vznikndt ako do-
sledok prirodnych disturbancii (vichrica, poziar, zosuv,
povodne...) alebo ako ddsledok €innosti loveka.

Jednou z hlavnych pri¢in fragmentacie ¢innostou ¢lo-

Ekodukt Vazec - Mengusovce (foto: G. Ligasovd, 2009)
veka okrem pol'nohospodarstva (vyrub lesov, vysuSova-
nie mokradi) a urbanizacie (vystavba sidiel, priemysel-
nych aredlov, vodnych nadrzi, plotov, kanalov, potrubia,
priesekov elektrickych vedeni) je vystavba a vyuzivanie
dopravnej infrastruktdry. Nielen cesty a dialnice, ale aj
Zeleznicné trate a vodné cesty vytvaraju liniové objekty
fragmentdcie braniace pohybu Zivogichov. Zaroven rast
intenzity dopravy zosilfiuje efekt fragmentacie vplyvom
dopravnej infrastruktury.
Vplyvy fragmentacie

Medzi vplyvy fragmentacie ekosystémov v krajine
dopravnou infradtrukttrou, patri:
* bariérovy efekt, (bytok biotopov a ich prepojenia,
e vplyvy v sivislosti s ruSenim a znecistenim,
e strety fauny s dopravnymi prostriedkami,
« biokoridory a lokality pozdiz pozemnych komunikégii.

Bariérovy efekt, abytok biotopov a ich prepojenia

Liniové objekty a stavby dopravnej infrastruktdry
posobia ako bariérovy efekt - prekazka v pohybe a mig-
racii zivoCichov. Povodné biotopy sa tymto rozpadaju
na menSie a izolované arealy. Druhy Zivocichov v ramci
tychto malych a izolovanych arealov majii obmedzené
potravinové zdroje, vyber pohlavnych partnerov a pod-
mienky k pohybu. Malé populacie mozu byt v dosledku
pribuzenského krizenia oslabené a nachyiné k vyhynu-
tiu. Z tohto dovodu na rozdiel od velkych populacii st
zévislé na migracii. Preto zachovanie genetického toku
je dolezité z hladiska zdravia jednotlivych populdcii.
Najviac ovplyvnené fragmentaciou biotopov su dru-
hy, ktoré potrebuji rozsiahle dzemia pri malom pocte
jedincov. Na zaklade podobnych vlastnosti a narokov
na migréciu boli druhy Zivo€ichov zoskupené do tychto
kateg6rii (Andél a kol. 2005):
 \el'ké cicavce a druhy, ktoré migruji na vel'ké vzdia-

lenosti v ramci Statov a Eurdpy,

» Stredne vel'ké cicavce a druhy, ktoré migrujd na krat-
Sie vzdialenosti, pripadne ide o lokalne migracie za
potravou, vodou a na oddychové miesta,

 Stredne velké cicavce a masozravce, ktoré migruju
za potravou na lokalnej drovni,

 Obojzivelniky.

Fragmentécia biotopov vplyva nielen na ZivociSne
druhy, ale aj napr. na lesné druhy rastlin, pricom mnohé
druhy rastlin st rozsirované zivocichmi.

Vystavba novych dialnic, ciest a

ZelezniCnych trati sa prejavuje prvot-
ne zaberom pody, a tym zmenou vo
vyuzivani pody. Tento trend moZeme
povazovat za negativny aj z dovodu,
ak dochadza k abytku polnohospo-
darskej pbody zaberom dopravnou
infraStrukttrou, predovSetkym hne-
dozeme a &ernozeme. Ubytok bio-
topov v slvislosti so zaberom pody
dopravnou infraStrukttrou, néasledna
fragmentacia krajiny spojena so
stratou prepojenia (nepritomnostou
biokoridorov) vzniknutych malych
a izolovanych aredlov a znasobena
vplyvmi v stvislosti s ruSenim a znecistenim moze viest
k zmene migracie Zivo¢isnych druhov, ako aj k ohroze-
niu biologickej diverzity (biodiverzity).
plyvy v sivislosti s ruSenim a zneéistenim
Do tejto skupiny vplyvov fragmentacie patria:
Znedistenie ovzdusia vyfukovymi plynmi;
PouZivanie posypovych soli, ktoré vplyvajd negativne
na Zivotné prostredie;
Hluk - niektoré druhy Zivo€ichov sa vyhybaju oblas-
tiam so zvy$enou hluénostou. Z hladiska fragmen-
tacie sa u hlukovych bariér neodporiéa pouzivat
priehladny materidl. Vtaci moZu tento typ hlukovej
bariéry niekedy prehliadnut, narazit do nej a nasledne
uhyndt;

Vizuélne vplyvy - osvetlenie pozemnych komunikéci

mdze posobit rusivo napr.

u obojzivelnikov a vtakov

v obdobi rozmnozovania.

Naopak posobi u hmyzu,

ktory osvetlenie pritahuje a

nasledne dochadza k zvySe-

nému vyskytu druhov, ktoré
sa hmyzom Zzivia (vtaci, ne-
topiere);

Komunikécia moZe ovplyv-

fiovat hydrologické pomery

(prietok podzemnych vod) a

nasledne ovplyviiovat vege-

taciu, napr. mokrade.

Strety fauny s dopravnymi prostriedkami

Bariérovy efekt dopravnej infrastruktiry obmedzuje

migraciu Zivocichov, ale Uplne ju nezastavi. Nasledne

dochadza k dopravnym nehodam zavinenym lesnou

a domacou zverou a dopravnym nehodam zavinenym

vodiémi motorového vozidla v dosledku zrazky s lesnou

zverou a domacimi zvieratami, ktoré si spojené s usmr-
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tenim a zranenim o0sdb, Zivo¢ichov a vznikom hmotnej
Skody. Druhy, na ktoré moze vyrazne vplyvat pocetnost
Ghynov v ddsledku stretov s dopravnymi prostriedkami
su: chranené druhy, napr. v blizkosti alebo v chranenych
zemiach a druhy intenzivne migrujice medzi lokalita-
mi, napr. obojZivelniky hlavne v obdobi rozmnoZovania a
niektoré druhy plazov.

NajCastejSimi vinnikmi dopravnych nehdd v ramci
Slovenskej republiky su vodi¢i motorovych vozidiel,
nasleduji nehody zavinené lesnou zverou a domacimi
zvieratami, ktoré tvorili 3,8 % v roku 2005 a 2006,
v roku 2007 predstavovali 4,8 % a v roku 2008 uz
5,2 % z celkového poctu nehdd. V roku 2009 bol za-
znamenany pokles poctu dopravnych nehdd oproti roku
2008 0 55,96 %, zaroven bol evidovany pokles doprav-
nych nehdd zavinenych lesnou zverou a domécimi zvie-
ratami 0 67,50 %. Uvedena skuto¢nost pravdepodobne
stvisi so zmenou evidencie dopravnych nehdd.

Policajny zbor eviduje v zmysle zakona o cestnej pre-
mavke udalosti (havarie), ktoré spiﬁajl] nalezitosti do-
pravnej nehody. Jednou z nich je vySka hmotnej Skody.
Ak na niektorom zo zG¢astnenych vozidiel, vratane pre-
pravovanych veci, alebo na inom majetku vznikne hmot-
na Skoda prevysujica jedenapolnasobok véacsej Skody
podla Trestného zakona (3 990 eur), v takom pripade
je udalost evidovana ako dopravna nehoda. Ak udalost
nespifia nalezitosti dopravnej nehody, ide o Skodovi
udalost. Uvedeny predpoklad potvrdzuje aj Statistika
vedena Narodnym lesnickym centrom - Ustavom les-
nych zdrojov a informatiky, v ramci ktorej je evidovana
usmrtena polovna zver ako Skoda na zveri spdsobena
dopravnymi prostriedkami v polovnych reviroch od roku
2008. V zmysle danej Statistiky nastal narast v roku
2008 (9 123 kusov zveri) 0 14,05 % (1 282 kusov zve-
ri) oproti roku 2009 (10 405).

V zmysle zékona €. 543/2002 Z. z 0 ochrane prirody
a krajiny, kto najde chorého, poraneného, poskodené-
ho alebo uhynutého chraneného zivocicha v prirodnom
prostredi alebo ten, kto sa o naleze dozvedel, je povinny

Stiidia Ekodukt Praha - Slivenec (zdroj: internet)

to bezodkladne oznamit spolu s opisom situacie, ako k
nalezu doSlo, organu ochrany prirody, ktory uréi dal-
Sie nakladanie s takym chranenym ZivoGichom. Organ
ochrany prirody (obvodny Urad Zivotného prostredia)
vedie 0 0znameniach pisomnu evidenciu. Ak je nalezom
polovna zver, oznami sa nalez aj uzivatelovi polovného
reviru; v takom pripade organ ochrany prirody neurci
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Fragmentacia krajiny

dalSie nakladanie s najdenym chranenym zivoCichom.
Zaroved pracovnici Statnej ochrany prirody SR v ram-
ci terénnych prac eviduji uhynuté a zranené Zzivoci-
chy v dosledku stretov s dopravnymi prostriedkami.
Uvedend evidencia zavisi od moZnosti pracovnikov
S0P SR vykonavat prace v teréne. Aby evidencia bola
¢o najobjektivnejSia je dblezita spolupraca verejnosti.
Pre pripad nalezu zraneného Zivocicha je na webovej
stranke SOP SR (www.sopsr.sk) zverejneny zoznam
chovnych a rehabilitacnych stanic.

Na bariérovom efek-

objektov umoziiujtcich prechod zveri z jednej strany
cestnej komunikacie na druhd v ramci existujtcich, ale
aj planovanych pozemnych komunikacii.

Oplotenie cestnej komunikécie po celej dizke by
nielen zabrafovalo stretom ZivoCichov s dopravnymi
prostriedkami, ale zaroven pdsobilo ako bariéra, a tym
zosiliiovalo fragmentaciu biotopov. Budovanie oplo-
tenia zabranujice dopravnym nehodam v dosledku
stretu so zivogichmi je ddlezité z tohto dévodu kom-
binovat s objektmi umoziujicimi migraciu Zivocichov.

Metddy zabraiujiice ihynu Ziab na pozemnych komunikéciach

Na Slovensku jednym z negativnych vplyvov, ktoré
sposobujd Ustup obojzivelnikov (ropucha obycajna, ro-
pucha zelend, rosnicka zelend, skokan hnedy, mlok oby-
Cajny...) je masovy hyn na pozemnych komunikéciach v
obdobi migraénych tahov, najma na jar pri tahu dospelych
obojZivelnikov na miesta rozmnoZovania. Vacsina obojzi-
velnikov je schopna sa rozmnozovat iba na miestach, kde
sa vyvinuli z vajicka. V pripade premiestnenia na indi loka-
litu mbZu stratit schopnost rozmnoZovania, ¢i dokonca aj

te dopravnej infrastruk-
tlry sa podielaju nielen
cestné  komunikacie,
ale aj trate Zeleznic-
nej dopravnej cesty.
Monitoring poranenych
a uhynutych druhov
ZivoCichov v dosledku
stretov s dopravnymi
prostriedkami v ramci
siete Zeleznic SR sa
vyhodnocuje od roku
2009 na zéaklade poZiadavky Ministerstva dopravy,
pdst a telekomunikacii SR.

Biokoridory a lokality pozdiZ pozemnjch komunikécii

Vegetacia pozdiz pozemnych komunikacii moze
sluzit ako biokoridor, ktorym migruji volne Zijlce
zivocichy. AvSak je tu zvySené riziko stretov zivoCi-
chov s dopravnymi prostriedkami. Zaroven pozemné
komunikécie vedd ku krizovatkam alebo urbanizova-
nym oblastiam, a tym moZzu Zivocichy migrovat priamo
do miest alebo krizovatkam, ¢im sa zvySuje moznost
stretu Zivocicha s dopravnym prostriedkom. Biokoridor
je priestorovo prepojeny subor ekosystémov spajajici
biocentra a umoZnujlci migraciu a vymenu genetic-
kych informacii Zivych organizmov a ich spolocen-
stiev, na ktory priestorovo nadvazuju interak¢né prvky.
Biocentrum je ekosystém alebo skupiny ekosystémov,
ktora vytvara trvalé podmienky na rozmnoZzovanie,
Okryt a vyZivu Zivych organizmov a na zachovanie
a prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Vystavba po-
zemnych komunikacii meni reliéf krajiny, hydrologické
a mikroklimatické pomery. Na narusenych, povodnych
biotopoch sa Siria nepdvodné druhy rastlin (invazne
rastliny), ktoré vytlacaji pévodné spolocenstva.

Defragmentacia

Cestné objekty vjznamné z hladiska defragmenticie ekosys-
témov v krajine dopravnou infrastruktirou v rdmci siete cest-
njch komunikécii SR

V stcasnosti je na Slovensku problematika frag-
mentacie aktualna v suvislosti s vystavbou dialnic
a rychlostnych ciest, ako aj rastom intenzity dopravy.
Opacny proces smerom od izolovanych fragmentov le-
sov k stvislému lesnému komplexu nazyvame defrag-
mentaciou biotopov. MdZe nastat napr. v sivislosti s
roznymi spolocensko-hospodarskymi zmenami, opus-
tanim hospodarenia na pol'nohospodarskej pade.

Opatrenia, ktoré by kompenzovali fragmentaciu kra-
jiny v dosledku vystavby dopravnej infrastruktdry si
realizované na Slovensku len sporadicky. Medzi tieto
opatrenia patri budovanie oplotenia (resp. inych opat-
reni zabrafiujucich alebo znizujtcich riziko vstupu zveri
na pozemnu komunikaciu, ako napr. optické signaine
zariadenia, pachové ploty...) a priechodov pre zver
(nadchodov, ekoduktov, tunelov...) ako migracnych

Ekodukt Mengusovce - Janovce (foto: NDS, a. s.)

Z hladiska umiestnenia a hustoty tychto opatreni je
potrebna spolupraca so zooldgmi a dalsimi odbornik-
mi. Délezité je brat do tvahy migragné koridory zveri,
vel'kost druhu, pre ktory st urcené, raz krajiny (umiest-
nenie inych migraénych bariér) a pod.

Na Slovensku je pozdi dialnic budované oplotenie,
dalej v ramci vystavby dial'nic boli postavené 4 objekty
(3 ekodukty a 1 podchod pre zver). Na novych dsekoch
dial'nic a rychlostnych ciest sa uz pocita s vystavbou
objektov umoziujucich migraciu Zivo¢ichov. V stcasti
vSak nie je dostatoCne rieSena problematika vystavby
objektov vyznamnych z hladiska defragmentacie kraji-
ny na uZ vybudovanej cestnej sieti SR.

zahynat. Na Slovensku
podla Spravy o stave Zi-
votného prostredia SR v
roku 2006 sa vyskytuje
18 druhov obojzivelni-
kov, z toho vSetky patria
medzi ohrozené (podla
kategorii ohrozenosti
IUCN, 3 druhy patria
medzi ohrozeny taxon, 5
medzi zranitelny taxon a
10 medzi menej zranitel-
ny taxon).

V stcasnosti, v €ase jarnej migracie obojzivelnikov na
problematickych isekoch pozemnych komunik&cii nielen
chranenych izemi, ale aj vo volnej krajine, Statna ochrana
prirody SR buduje foliové zabrany (tabulka 1). Vystavba
zabran pozdiz ciest v Gisekoch s masovym thynom a pre-
naSanie Zivocichov k liahniskam patri na Slovensku medzi
najpouzivanejsie metddy. Po ukonceni migrécie je potreb-
né zabrany demontovat. V pripade ich ponechania moze
totiz dojst k velkym stratam nielen v populacii Ziab, ale aj
inych Zivogichov. Dal§im spésobom ochrany obojZivelni-
kov v Case migrécie je do¢asna uzavierka cestnej komu-
nikécie. Toto rieSenie sa realizuje napr. v lokalite Zeleznd
studienka na podnet Spravy CHKO Malé Karpaty.

Je zrejmé, 7e problematika fragmenta- Tab. 1 Dizka migraénjch zébran zabraiiujiicich kolizii migrujdcich obojzivelnikov s auto

cie krajiny dopravnou infrastruktdrou

mobilovou dopravou a vynaloZené finanéné naklady v SR v rokoch 2005 - 2008

sa netyka len dialnic, rychlostnych | ok

2005 2006 2007 2008

ciest a pozemnych komunikacii s vy-

sokou intenzitou dopravy, ale aj ciest Dizkn ()

18,000 23,000 18,500 27,734

II. a lll. triedy a miestnych komunika-

Financné naklady (Sk)

130000 | 180 000 50000 | 125000

cii, kedy je jej rieSenie v kompetencii
samospravnych krajov, miest a obci.
Na cestéach II. a lll. triedy st budované predovSetkym
objekty umoznujice migraciu mensich zivo€ichov ako
napr. vydry a obojzivelniky.

Problematiku fragmentécie ekosystémov v krajine
dopravnou infradtruktirou riesi aj Vyskumny dstav
dopravny v ramci projektu Monitoring a analyza Zivot-
ného prostredia, ktorého zadavatelom je Ministerstvo
dopravy, post a telekomunikacii SR. V roku 2007
bola vypracovana Stidia uskutocnitelnosti, Ekodukt
Zahorie v ramci rieSenia problematiky dopravnych ne-
hod na dialnici D2. Projekt bol vypracovany v ramci
programu INTERREG IlIA Rakulsko - SR 2004 - 2006
(Longa J., Sedlak A., Kolektiv pracovnikov spravy
CHKO Zahorie).

Identifikaciou kritickych Usekov dial'nic a rychlost-
nych ciest (existujucich aj planovanych), ktoré preti-
naji vyznamné biotopy a koridory velkych druhov
(medved;, rys, vlk, diva macka, jelen, daniel, mufion
a diviak) na Gzemi Slovenska, sa zaobera Studia
Brown Bears - Corridors in Slovakia (Slavomir Findo,
Michaela Skuban, Milan Koren).

Zroj: Spréva o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky a SOP SR

NajucinnejSou metddou, ktora pini svoj ucel aj bez
pritomnosti €loveka po cely rok, je vystavba fixnych pod-
chodov pod komunikaciami kombinovana s navadzacimi
zabranami.

Cestné objekty vyznamné z hladiska defragmenta-
cie krajiny dopravnou infrastruktirou zabezpecujlice
migraciu obojzivelnikov st vybudované v SR napriklad v
lokalitach: Zabochod na ceste 111/066 042 v km 1,940
(Banskobystricky kraj), zabochod je v ¢innosti od roku
2005 na ceste 11I/002038 k hrani€nému prechodu
Moravsky Svéty Jan - Hohenau (6 tunelov, 12 napojeni
na zvodidla, po stranach (2 x) 600 m trvacna Specialna
folia ako zabrana). Do roku 2005 sa tato lokalita zabez-
pecovala do¢asnymi zabranami. Dalsimi opatreniami je
obmedzenie rychlosti jazdy a umiestfiovanie dopravnych
znaciek ¢. A18 Zver. Aj takym jednoduchym spdsobom,
ako je reSpektovanie tychto dopravnych opatreni, méze
kazdy prispiet k ochrane zveri na cestach.

Ing. Gabriela Ligasova
Vyskumny istav dopravny, a. s.,
Zilina
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Doprava

Hlukova zataz obyvatel'stva SR z dopravy
a strategickeé hlukove mapy

Obtazujtici alebo neprijemny sluchovy vnem ¢loveka,
oznacovany ako hluk, spravidla rusi komunikaciu, znizu-
je komfort a kvalitu obytného alebo Zivotného prostre-
dia, a tym nepriaznivo vplyva aj na ludsky organizmus.
Rusenie alebo obtazovanie hluku patri medzi tzv. ne$pe-
cifické alebo systémové G¢inky hluku. Hluk z dopravy,
ako najcastejSie obtazujuci faktor pdsobiaci v ¢ase urce-
nom na relax a odpoc€inok, je v mnohych Stddiach ozna-
covany ako dovod preruSovaného spanku a problémov
s nespavostou, a to najma v letnom obdobi.

Ciefom Clanku je poukazat na Sirok( multidiscipli-
narnu problematiku stvisiacu s hlukovou zatazou oby-
vatelstva z dopravy, ktora zahrfiuje hluk z pozemnych
komunikacii, Zeleznic a leteckej dopravy, ako aj na
potrebu pravidelnej aktualizacie tychto ddajov najma v
suvislosti s narastom dopravnej infrastruktdry v SR, a to
v priamej nadvéznosti na platnost smernice 2002/49/
ES, resp. zakona NR SR ¢. 2/2005 Z. z. o posudzova-
ni a kontrole hluku vo vonkajSom prostredi, ako aj na
nedostatogn institucionalnu vybavenost v SR pre tito
problematiku.

Stratégia EU pri ochrane Zivotného prostredia pred hiukom

Lisabonska zmluva zabezpeduje v charte zakladnych
prav EU €. 35, 37 vysokii drovei preventivnej zdravot-
nej starostlivosti a ochrany zZivotného prostredia a jeho
zlepSovania v stlade so zasadami trvalo udrZatelného
rozvoja. Pre zastavenie nepriaznivého trendu zvySova-
nia hluku v Zivotnom prostredi prijima Eurépska komisia
(EK) opatrenia a zasady tykajlce sa verejnej informo-
vanosti a stanovenia tzv. medznych alebo akénych
hodnét hluku. Tdto stratégiu sa pokisa uplatiovat EK
komplexne tak na strane zdrojov, a to v tzv. vyrobko-
vych smerniciach, ktoré spravidla reguluji emisiu hluku
findlnych vyrobkov alebo ich komponentov (napr. www.
ec.europa.eu/transport/rail/index_en.html, NOMEVAL
Noise of Machinery- Evaluation of Directive 2000/14/
EC), ako aj na strane prijimatelov, resp. obyvatelstva,
ato v citovanej smernici 2002/49/ES, ktora sa zaobera
riadenim a posudzovanim expozicie hluku obyvatelstva
v komunalnom prostredi. Ako dobry priklad nastupu-
jaceho trendu vo vyrobkovej oblasti méze
poslizit vyvoj v poslednych dvadsiatich
rokoch v oblasti vonkajSieho hluku automo-
bilov. Tento kvalitativny parameter sa znizil
0 asi 8 dBA pre osobné a o viac ako 11 dBA
pre nakladné auta, €o je dosledok postupne
prijatej legislativy od roku 1970.

Odozvou na vysSie uvedend smernicu je
tiez rozsiahla epidemiologicka Stldia eurdp-
skej sekcie WHO realizovana v poslednych
desiatich rokoch, Zial, bez zastupenia SR, s

biologicky vplyv hluku uz hodnotu L, = 35dB. Pre
vonkajsi hluk uvadza $tidia prah tzv. environmentalnej
insomnie hodnotu indikatora me =42dB.

EK pre oblast vedy a vyskumu vytycila vo svojich
strategickych materialoch globalny ciel pre rok 2020,
dokedy chce dosiahnut znizenie poctu exponovanych
obyvatelov Skodlivému alebo rusivému hluku o 20 %
v porovnani s rokom 2004.

Aktudlny legislativny ramec v SR

V sdlade s ustanoveniami zakona €. 355/2007
Z. z. 0 ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia
je verejné zdravie taka droven zdravia spolocnosti,
ktora okrem iného zodpoveda ekonomickej drovni

ké hlukové indikatory na postdenie obtazovania (L, )

dvn
a na postdenie rusenia spanku (L ) ako priemerné
hladiny uréené pocas celého roka, ktoré nie su totoz-
né s indikatormi pouzivanymi v silade s vyhlaskou
€. 549/2007 Z. z.

Hladina Ldvn (t. j. indikator pre den, veCer, noc) v dB
je hlukovy indikator pre celkové a dlhodobé obtazova-
nie a je definovany nasledujticim vztahom:

L, = 10.og 1/24.(12.101"10 + 4qQWvecersa/i0 +
8.10%mer10710) kde: L . je hlukovy indikator obtaZo-
vania pocas dina ako A véazena dlhodobd priemerna

hladina hluku uréena pocas vSetkych dni roka, L

veder

je hlukovy indikator obtaZovania pocas vecera ako A

spolocnosti. Z tohto uhla pohladu je /=
prevencia v oblasti hlukovej expozi-
cie obyvatelstva, t. j. systém opat-
reni zameranych na vylicenie alebo
znizenie rizika pordch zdravia, na
ktoré mozu vplyvat Zivotné, ako aj
iné podmienky a spdsob Zivota, po-
vazovana za najdoleZitejSi spolocen-
sko-ekonomicky nastroj zvySovania
kvality Zivota. Vyznamnym fakto-
rom prevencie pred nadmernym
a rusivym hlukom bude v budic-
nosti hodnotenie rizika, t. j. pravde-
podobnost ohrozenia zdravia najma
z planovanych Cinnosti a aktivit v
danom dzemi.

Narodny vykonavaci predpis Protihlukova stena na dialniénom privadzai Mierovd ul. - Seneck ul. v Bratislave po viac-

SR, ktorym je vyhlaska MZ SR
¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnosti
o0 pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii
a 0 poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku
a vibracii v zivotnom prostredi preto obsahuje aj pri-
pustné hodnoty hluku vyjadrené pomocou ekvivalent-
nych A-vazenych hladin LAeq v dB, ktoré vychadzaju
z odportiéani WHO a ktorych pravnu vymozitelnost
je mozné v danom Uzemi, resp. situdcii suvisiacej so
sluchom ¢loveka aplikovat prakticky na kazdy den

ciefom objektivneho hodnotenie sluchového
vnemu vo vztahu k nadmernému hluku z do-
pravy a jeho rusivym Gcinkom v Zivotnom
prostredi  (www.euro.who.int/en/what-we-
do/health-topics/environmental-health/noise). Aktualne
kvantitativne vystupy Stddie tykajice sa vyskumov a
pozorovania kvality spanku a zdravia vo vztahu k vni-
tornému a vonkajSiemu hluku uvadzaju hodnotu vnutor-
ného hluku L, = 42dB pre prah prebudenia, av§ak

Amax

pre prah fragmentacie Struktary spanku hodnoteny ako

v roku. Citovany predpis sa pouziva tiez v stavebnom
a lUzemnom konani v zmysle stavebného zakona.
Podobne je to aj v inych krajinach EU.

Trocha iny pohlad na predmetnu problematiku, vra-
tane dopravného hluku, prind3a uz citovana smernica
ES, resp. zakon ¢. 2/2005 Z. z., ktoré definuju Specific-
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nasobnej rekonstrukeii

vazena dlhodoba priemerna hladina hluku urcena po-
Cas vSetkych vecerov roka, L je hlukovy indikator
ruSenia spanku ako A vazena dlhodoba priemerna hla-
dina hluku uréena pocas vSetkych noci roka.

Akéna hodnota je podla smernice taka hodnota hlu-
kového indikatora vo vonkajSom prostredi, resp. v lze-
mi, ktorej prekrocenie je dovodom na navrh opatreni
na znizenie hluku. Je ur€ena ako kritérium pre vypra-
covanie konfliktnych planov strategickych hlukovych
map a akénych planov. Treba zddraznit, Ze
metodiky hodnotenia hlukovej expozicie
obyvatelstva podla smernice 2002/49/ES,
resp. zakona €. 2/2005 Z. z. pre indikatory
L, aL,, nie si kompatibilné s vyhlaskou
€. 549/2007 Z. z.

Vystupy prvej etapy rieSenia SHM a akénjch
plénov v SR

Cielom tzv. strategickych hlukovych
map (SHM) bolo v stlade so smernicou
2002/49/ES, resp. zakonom ¢. 2/2005
Z. z. zmapovat aktudlne hlukové zafaZenie
daného Uzemia v okoli hlavnych zdrojov
hluku a nasledne v silade so zasadami
prevencie v akénych planoch stanovit priority pri na-
pravnych opatreniach a informovat o nich verejnost. Pre
cely tejto smernice sa sleduje hluk z cestnej dopravy,
ZelezniCnej dopravy, leteckej dopravy a z priemyselnej
Cinnosti velkoplodnych zdrojov hluku v Gzemi a to v
pravidelnych 5-roénych intervaloch. Clenské staty EU
mali v prvej etape riesenia s platnostou pre rok 2006
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povinnost vypracovat komplexné SHM pre aglomerdacie
s poctom obyvatelov nad 250 000 a mimo aglomeracie
len pre Gzemia v okoli dial'nic, rychlostnych komunika-
cii a ciest |. triedy s intenzitou vy$Sou ako 6 miliGnov
prejazdov vozidiel za rok, v okoli zelezniénych trati s
poctom prejazdov vlakovych stprav nad 60 000 za
rok a pre letiska s pocétom vzletov a pristati viac ako
50 000 za rok. Nasledne bolo potrebné vypracovat
akéné plany pre uvedené lokality vychadzajlc z identifi-
kécie problémovych oblasti, resp. konfliktnych planov.

V SR tymto kritériam zodpovedala v prvej etape len
bratislavska aglomeracia vyhlasend VUC s podtom
obyvatelov 546 300 a celkovou plochou takmer 853
km?, vratane 3 289 km ciest a dialnic, 311 km Zelez-
nic a 73 km elektrickovych trati. Na ostatnom Gzemi
SR boli SHM vypracované pre okolie dialnic a ciest
|. triedy, ktoré prevadzkuju Slovenska sprava ciest,
a. s., a Narodna dial'ni¢na spolo¢nost, a. s. V okoli uve-
denych ciest a dial'nic Zije spolu cca 480 600 obyvate-
[ov atakovanych hlukom z dopravy.

Na zéklade vypracovanych SHM a po vyhodnoteni
tzv. konfliktnych planov sa v zavereCnych spravach
rieSitelov (Strategicka hlukova mapa, rok 2006, adaje
pre UVZ SR) kontatuie, 7e z celkového poétu 480 600
obyvatelov vystavenych hluku z dopravy na cestach
|. triedy a dialniciach mimo bratislavska aglomeréciu
Zije 193 100 obyvatelov v domoch a bytoch situova-
nych v Gizemi s prekro¢enou akénou hodnotou indikato-
ral, =60 dB.V bratislavskej aglomerdcii z celkového
poCtu 546 300 obyvatelov zije 268 400 obyvatelov
v domoch a bytoch situovanych v tizemi s prekro¢enou
akénou hodnotou indikatora hluk L, = 60 dB z dopra-

@ vy na cestnych komunikéciach a dialniciach, 125 300
obyvatelov z dopravy na Zeleznici a cca 500 obyvate-
lov z dopravy na letisku M. R. Stefénika.

Ulohou SHM je najma identifikacia a odstré-
nenie najzavaznejSich hlukovych problémov
v Gzemi postihujdcich velké skupiny obyva-
telstva. Vystupy su preto verejne dostupné na
www.hlukovamapa.sk. SHM nemaji nahradit
hlukové Stidie a posudky poZadované pri
stavebnom a kolaudacnom konani v sulade
so stavebnym zakonom. SHM a akéné plany
vSak mozu vyznamne pomdct v (zemnom
konani a pri strategickych rozhodovaniach
v Uzemi, t. j. napr. pri tzv. procesoch EIA,
tvorbe a zmenéach Gzemnych planov, pri re-
organizacii dopravnej infrastruktary a pod.,
nakolko v druhej etape implementacie smer-
nice sa tieto kritéria pre vypracovanie SHM
a akcné plany, definované intenzitou dopravy a poc-
tom obyvatelov, znizuji na polovicu. Zvlast velku
pozornost vSak je potrebné venovat tzv. tichym ob-
lastiam v aglomeraciach alebo vo volnej prirode, ktoré
je potrebné navrhnit a $pecifikovat pred mapovanim
alebo najneskdr v akénych planoch. Zial, bratislav-
ska aglomeracia kompetencne zastipena magistra-
tom hlavného mesta SR nema ak¢né plany doteraz
odovzdané.

Prevencia v dzemi a névrhy na zlepSenia a diskusiu

Tak rozsiahly zber meranych a pocitanych hluko-
vych udajov z dopravy a priemyselnych zdrojov pre
bratislavski aglomeraciu a vybrané Gseky dialnic-
nej, cestnej a Zeleznicnej siete ako bol realizovany
v slvislosti s implementaciou smernice 2002/49/
ES, resp. zakona 2/2005 Z. z. sa v podmienkach SR

R

uskutocnil po prvykrat. Zber (da-

jov je platny pre intenzitu dopravy

v r. 2006 s naslednym spracova-

nim Gdajov a rieSenim akénych

planov do r. 2008. Na zaklade
skdsenosti vSetkych zdcastnenych

z prvej etapy rieSenia SHM a ak¢-

nych planov, na ktorom sa spolu-

podielali okrem medzinarodného
konzorcia riesitelskych firiem najma
spravcovia dopravnej infrastruktiry

v SR, prevadzkovatelia priemysel-

nych zdrojov hluku, zodpovedné

organy Statnej spravy, magistrat
mesta Bratislavy a samospravy zi-

Castnenych miest a obci, ako aj od-

borna alaicka verejnost, mozno dnes

pomenovat niekol'ko problémov, o ktorych je potrebné
diskutovat na odbornej trovni. Dévodom je nielen zlep-

Senie celého procesu zberu, spracovania a reportova-

nia adajov v sieti EIONET v druhej etape rieSenia SHM

a akenych planov, ale aj dosiahnutie udrzatelnych cie-

fov smernice 49/2002/ES v podmienkach SR.

Ako najdoleZitejSie a zmysluplné sa ukazuje diskuto-
vat o tejto problematike:

* legislativne zakotvenie SHM, ktora by mala byt jed-
nym zo zavaznych podkladov Uzemnoplanovacej
dokumentacie v tzemnom konani v silade so sta-
vebnym zakonom, resp. v procesoch EIA,

* zlepSenie informovanosti a stcinnosti dotknutych
organov Statnej spravy, t. j. najma MZ SR, MPZPaRR
SR, MDSaT SR pri zadavani vstupnych GIS Gdajov
potrebnych pre matematické modelovanie, ako aj pri
vyhlasovani tzv. tichych oblasti,

L
n]!ijhu'.-—-

BB EENET

Ticha zona v dzemi by mala by’ zaviznym podkladom pre izemnoplanovaciu
dokumentéciu

* vyhlasovanie tichych oblasti a relaxaCnych z6n s
definovanym hlukovymi indikatormi a kritériami
v prospech zdravia Cloveka (L, < 60dBA, L <
60dBA, L < 50dBA),

legislativne zakotvenie trvalej udrzatelnosti defi-
novanych tichych oblasti v Gzemnych planoch na
trovni VUC,

zavaznost definovania tzv. tichych fasad v projek-
tovej dokumentécii bytovej vystavby v blizkosti
vyznamnych dopravnych koridorov (L, < 55dBA,
L, < 50dBA, L < 45dBA) v procese stavebného
konania,

zavedenie regulativov v uzemnom planovani obci
alebo z6n tykajlcich sa neziaducich aktivit v obyt-
nom (zemi z hladiska vyznamného rizika ruSenia
obyvatelov hlukom,

— ]

O T v

S

\lystavha dial'niéného obchvatu Povazskej Bystrice v dotyku s obytnou zdnou je prilezitostou
na monitoring hodnotenia zvySeného rizika rusenia hlukom a exhalatmi nielen pri vystavbe, ale
najmé po uvedeni do prevadzky

* rozSirenie indikatorov trvalo udrzatelného rozvoja
0 audioindikator L ,
vyuZzitie Strukturalnych fondov EU pre efektivnu
podporu vyskumu zameraného na objektivizaciu
staznosti a podnetov na hluk a ich komparaciu
s vystupmi SHM a akénych planov s vyuZzitim do-
taznikovych prieskumov. Systematické vyhodno-
covanie podnetov a staznosti na ru$enie hlukom a
ich objektivizacia je zatial' nedocenenym zdrojom
informacii, ktoré mozu viest aj k odhaleniu chyb aj
v inych procesoch rozhodovania,
zavedenie autorizovanych metodik pre hodnotenie
zdravotnych rizik z expozicie hluku obyvatelov,
problematika starej, ale aj novej bytovej zastavby
v ochrannych pasmach dialnic, Zeleznic pripad-
ne letisk z pohladu dodrzania pripustnych hodnot
hluku pre ich deklarovanie v procese stavebného
konania,
pravidelné informovanie verejnosti a vhodna medial-
na kampan najma v dotknutych zemiach,
inStalovanie referentného metodického pracoviska
suvisiace s druhym kolom spracovania SHM a aké-
nych planov v sdlade so smernicou 49/2002/ES,
s ciefom predchadzat chybam pri reportovani do EU
a vytvarat aktivnu spatnd vazbu na poradné orgé-
ny EK (http//:noise.eionet.europa.eu). Toto sa javi
ako nevyhnutné aj z pohladu plnenia zavazkov SR
vo&i EU pre dal$iu etapu implementacie smernice,
pri ktorych sa v nasledujucich rokoch predpoklada
vzhladom na uvedené kritéria dvoj- aZ trojnasobny
rozsah prac v porovnani s prvym kolom realizova-
nym v obdobi rokov 2005 - 2009. V uvedenom
obdobi zékonné kompetencie spadali v rezorte
MZ SR pod Ustav verejného zdravotnictva SR s
vykonom delegovanym na Narodné referencné
centrum pre hluk a vibracie pri Regionalnom trade
verejného zdravotnictva hl. mesta SR v Bratislave.
Napr. Ceskd republika ma pre diskutovand proble-
matiku hluku zriadené dve Specializované praco-
viska ako referencné laboratoria v rezorte MZ CR
a dalSie pracovisko v Ostrave s medzirezortnou p6-
sobnostou je orientované na pripravu GIS Gdajov.
V tejto slvislosti sa zruSenie Specializovaného
bratislavského pracoviska NRC pre hluk a vibréacie
v . 2009 byvalym ministrom zdravotnictva SR javi
ako nepremyslené a kontraproduktivne.

Ing. Ladislav MihalGik, PhD.
expert pre hluk pre spoluprécu s EK/ DG Zivoiné prostredie

RUVZ hl. mesta SR Bratislava
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Rozhovor

SInko svieti rovnako...

Film anglickej rezisérky Franny Armstrongovej Vek
hlupakov, ktory sa premietal v ramci 16. rocnika festivalu
Envirofilm a prilakal do hladiska kina mnozstvo divakov,
apeluje na zodpovednost ludstva celého sveta, ohrozené-
ho zmenou klimy. Besedy po skonceni filmu sa zi¢astnil
aj Mlexander AG z Ustavu systémovej bioldgie a ekoldgie Akadémie
vied CR v Brne. Pasobi tu v odbore ekofyzioldgie. Vo svoje
vedeckej praci sa okrem iného venuje rastlinnym ekosysté-
mom, ktoré st ddlezitou stiastou globalneho oteplovania.
Prave zmena klimy, oteplovanie, bolo hlavnou témou nasho
rozhovoru. Ale eSte predtym, len tak pre zaujimavost, ekos-
topa Alexandra Aca je 2,4 globalnych hektéarov (gha). Ak
by kazdy 7il ako on, ludstvo by potrebovalo 1,3 planéty...
(Priemerna ekostopa jedného Cloveka na Zemi je 2,7 gha,
jedného obyvatela Slovenska 3,4 gha, spravodlivy podiel
obyvatela planéty by mal byt 2,1 gha.)

Ako by sme mohli zadefinovat pojem globalne oteplovanie?

Globalne oteplovanie je definované ako narast globalne
spriemerovanych tepldt prizemnej vrstvy atmosféry, ¢o je
spojené so zmenou klimy. Meni sa okamZity stav atmosfé-
ry (pocasie), aj dlhodoby charakter pocasia, teda podnebie.
Oteplovanim teda dochadza zaroveri ku zmenam pocasia.

Mozno odhadnit, kedy tieto zmeny zagali?

RozliSujeme prirodzené zmeny a zmeny spdsobené

teploty, vystavat hradze a podobne. St to vSak obme-
dzené rieSenia. Ak sa emisie nepodari znizif na nulu v
horizonte desaftrodi, podmienky budi skutoéne nezvlad-
nutelné, bez ohladu na to, ako sa na ne adaptujeme.
Budu to extrémne zmeny. Dojde k poklesu vynosnosti
pdd, bude menej plodin a teda aj jedla. Vykyvy pocasia
budu extrémne a adaptacia bude nedcinna.

Prekroilo uZ ludstvo bod zlomu?

Posledné vedecké dokazy hovoria o tom, ze bezpecna
koncentracia CO, je 350 PPM (parts per million - milion-
tin). Dnes sme na hranici 390 PPM a kazdy rok o 2 PPM
rastieme. Gielom Eurdpskej tnie a svetového spolocenstva
je neprekrogit hranicu 450 PPM. To by malo, s urcitou prav-
depodobnostou, zabranif otepleniu o viac ako o dva stupne
v porovnani s teplotou pred priemyselnou revollciou. Tato
hranica sa povazuje za bezpecnd z toho hladiska, ze na-
priek vyraznym zmenam podnebia, by ludstvo malo byt
schopné adaptovat sa na ne. Avak nie vsetci s tym stihla-
sia, preto ¢im menej emisii sa vypusti a ¢im skor sa bude
ich vypustanie znizovat, tym je to lepSie. Je to vSak otazka
toho, ako sa dokézeme dohodn(t.

\nimate zmeny, kioré je nutné uskutocnit, ako otdzku politicki
alebo spologenski?

Otazka je to urcite prepojena. Jednak na trovni politiky,

[udskou aktivitou. Prirodzene sa
podnebie meni neustale, tieto
zmeny vSak v minulosti boli nie-
kolkonasobne pomalSie ako tie,
ktoré prebiehaja. Sucasny trend
trva priblizne sto rokov, najma
poslednych tridsat rokov sa otep-
[uje vel'mi rychlo, asi 0,2 stupna
za desat rokov. V kontexte his-
torickych zmien podnebia ide o
vel'mi rychle zmeny.

Proces oteplovania sivisi s nras-
tom priemyselnej aktivity...

Zaver vedcov je taky, Ze vac-
Sinu pozorovaného oteplenia za
poslednych sto rokov vieme vy-
svetlit s viac ako 90-percentnou
istotou emisiami  sklenikovych
plynov CO,, metanu a dalSich.

Je logické, Ze najdoleZitejSim opat-
renim ako tieto procesy zvratit, je znizit’
vypistanie emisii.

Toto opatrenie je najucinnejSie! Ak by sa to podarilo,
oteplovanie sa spomali. SU tu vSak aj moznosti tzv. ge-
oinzinierstva, ktoré spocivajii v ochladzovani atmosféry
prostrednictvom vyplstania latok, ktoré ochladzuji at-
mosféru. Ide v3ak o rieSenie, ktoré ma vela negativnych
vplyvov a nie je dostatocne preskimané.

Je teda hoj proti oteplovaniu len o emisiach alebo sii k dispozicii aj
iné moZnosti, ktoré by prispeli k zastaveniu oteplovania?

Pokial' viem, tak zniZzovanie emisii je jedina cesta.
Vsetky opatrenia na zniZenie teplot sdvisia so znizenim
vypustania emisii. UvaZuje sa o uskladfiovani CO,. Emisie
z uholnych elektrarni by sa uskladiovali do zeme, prob-
Iém je vSak v tom, Ze potrebna technoldgia je eSte len v
zaciatkoch vyvoja a je vel'mi draha. Aby sa to oplatilo,
musela by sa prijat uhlikova dan. Ak sa rozhodneme, Ze
znizenie emisif nie je realne, musime prijat tzv. adaptacné
opatrenia. Vytvorit plodiny pre nové pocasie, pre vyssie

regiénov, Statov, ako aj na drovni jednotlivcov. V podstate
politici robia to, o si myslia, Ze od nich ludia oéakavaju.
Ak pre ludi zmeny klimy budd problémom, tak potom to
budi riesit aj politici. Aj dnes pozorujeme, Ze sa o tom vela
rozprava, ale ked' ma dojst k skutocnej zmene, napriklad
k zavedeniu uhlikovej dane, je to hned" otazka penazi a
zvySovat dane je vZdy nepopuldrne.

Ako hodnotite film Vek hlupakov? Myslite si, Ze dokaze pomdct
[udom predstavit' si zmeny sivisiace s globalnym oteplovanim?

Film som videl pétkrat. Myslim si, Ze je velmi dobre
spracovany. Priamo vysvetluje problémy akym celime,
naozaj nie je zveli¢eny. Vo filme je spravne podchytené
smerovanie zmien, no tazko povedat, ako sa film javi bez-
nému divakovi. Bolo uz nakrdtenych viac filmov o global-
nom oteplovani, napriklad Al Gorova Neprijemna pravda.
Hoci tento film mal Gspech, v redlnom rieSeni problému
sa to vyrazne neprejavilo.
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Daleitd dlohu v boji so zmenou klimy by mali zohréavat” obnovitel'né
zdroje energie. Unimate redlne moznost nahradenia energie z fosil
nych paliv, respektive jadrovej energie, obnovitel njmi zdrojmi?

Existuje Statistika, Ze ak by sme chceli nahradit mnoz-
stvo ropy, ktoré v sucasnosti spalujeme, museli by sme
postavit priblizne 50 1-gigawattovych jadrovych reaktorov
kazdy rok po dobu 50 rokov. A to len na pokrytie dnesnej
spotreby ropy. Druha vec je uhlie, kde by iSlo o priblizne
podobné mnozstvo. To je okolo péttisic reaktorov. Jadrova
energia ma vSak svoje zavazné nedostatky. V pripade jad-
rovych elektrarni by sme jednu elektrareit museli nahradit
30 tisicmi veternych turbin. Teoreticky je teda mozné obno-
vit fosilne paliva obnovitelnou energiou, spolu so znizenim
spotreby a zvySenim G¢innosti technoldgii. Pri zachovani
dnesnej spotreby to vSak nie je prakticky mozné.

Na Kodanskom samite nedoslo k prijatiu zavazného dokumentu, ale
len k nezdvaznej deklardcii, ktord vSetky krajiny ani nepodpisali...

Mozno to vnimat z dvoch pohladov. Jeden tvrdi, Ze je
dobre, Ze sa tam ni¢ nedohodlo, lebo ¢okolvek by sa do-
hodlo, by bolo zIé. Druha skupina hovori, lepSie menej ako
ni¢. Ja sa priklanam viac k tej, ¢o tvrdi, Ze je lepSie, ze
sa ni¢ nedohodlo. Pozitivne to vnimam v tom zmysle, Ze
problém treba zadat riesit zodpovednejSie. Kodari mala byt
nadstavbou Kjotskeho protokolu, ktory viedol len k presu-
nu emisif z EU do Ciny, nie k ich
k zniZeniu. Za vhodné povazujem
zavedenie uhlikovej dane.

Méte na mysli globalnu uhlikovi daii?

Ano, musi byt globalna. Ak
by sa zaviedla len v uritych St&-
toch, doslo by k do¢asnému zne-
vyhodneniu tych, ¢o dan zaviedli
z ekonomického hladiska. To je aj
politicky nepriechodné. Globalna
dohoda vSak nardza na roznu
mieru zodpovednosti a stupen
rozvinutosti krajin.

Je redlne, Ze rozvojové a rozvinuté
krajiny sa dohodni?

Priestor na dohodu je, ak by
uhlikova dan bola pre rozvojové
krajiny nizia. Kedze rozvinuté
krajiny maji vacsiu uhlikova
stopu, aj dan by sa tu prejavila
intenzivnejSie. Rozvojové krajiny
produkuji menej emisii a teda
budua dariou aj menej zasiahnuté. Hlavnym efektom dane
bude zatazenie fosilneho priemyslu, ¢o pre mnohych ludi
bude znamenat zmenu prace. Cast priemyslu sa bude mu-
siet prelozit inam. Neznamena to nevyhnutne znizovanie
HDP. Priemyselna aktivita sa musi preorientovat na iné
zdroje ako fosilne paliva.

Ekoldg - skeptik Lomborg navrhoval riesenie v podobe flotily lodi,
ktoré by rozpraSovanim vody do ovzdusia podporovali vznik oblakov,
&0 by mohlo zastavit’ oteplovanie. Co si o tom myslite?

Ide o uZ spominané geoinZinierstvo, 0 manipulova-
nie pocasia, aby sme nemuseli znizovat emisie. TieZ sa
navrhuje hnojenie oceanu Zeleznym praskom, ¢im by sa
podporil rast rias. Tie vSak spdsobuju odkysli¢ovanie oce-
anu, ¢o ma negativny dopad na Zivot v oceanoch a tieZ sa
pri tomto spdsobe vyrazne neznizuje CO,, ktoré znizuje pH
oceanov a ohrozuje koralové (tesy, ako aj vSetok Zivot na-
pojeny na ne. Tieto rieSenia by mali katastrofalne nasledky.

®



(. T

Polemika

Mar. Alexander A, PhD. vyStudoval odbor environmentaina ekold-
gia na Prirodovedeckej fakulte UPJS v Kosiciach. V siicasnosti pi-
sobi v Ustave systémovej biol6gie a ekoldgie Akadémie vied Ceskej
republiky v Brne, kde ukongil PhD. Zameriava sa na toky latok a
energii v horskych liénych ekosystémoch s dorazom na uhlikovy
cyklus a jeho sledovanie pomocou zobrazovacej spekiroskopie a
fluorometrie. Venuje sa tieZ environmentalnej publicistike (mesac-
nik Zurnal a dennik SME), bloguje na témy zmena klimy, ropny
zlom a obnovitel'né zdroje energie (ac.blog.sme.sk).

Svetovi vyrobcovia automobilov dnes prezentuji ochotu
podporit technoldgiu vodikovych a palivovych &lankov s cie-
fom zniZit spotrebu neobnovitelnych zdrojov a environmen-
talne vplyvy dopravy.

Environmentalne udrZatelnejSia klimatizacia

Systémy klimatizacie v autach sl povazované za hlavny
zdroj Uniku fluorovanych sklenikovych plynov do atmosfé-
ry, nakol'ko majli vysoky potencial globalneho oteplovania,
Komisia prijala smernicu 2006/40/ES o emisiach z klimati-
zatnych systémov v motorovych vozidlach, v ktorej navrhuje
harmonizaciu technickych poZiadaviek na typové schvalova-
nie motorovych vozidiel s ohfadom na klimatizatné systémy
vo véetkych Statoch EU. Schvalend legislativa sa tyka ich
monitorovania a kontroly, az po Gplny zakaz plnenia klimati-
zacnych systémov tymito plynmi od roku 2017.

e-Bezpecnost' (e-Safety)

Ide o elektronické zariadenia vo vozidlach, ktorych tice-
lom je predchadzat nebezpeénym situaciam. Viybavenie aut
informacnymi dopravnymi systémami (IDS) bude viest k
lepSiemu riadeniu dopravy a zlepSeniu plynulosti premévky,
60 moze zas znizif hlucnost, spotrebu, a tym aj znecistenie
a zvysit bezpecnost premavky.

Redukeia hluku a znecistenia z automobilovych pneu-
matik a ich palivova uspornost

Vo februari 2004 predstavila Komisia plan drastickej re-
dukcie pomeru niektorych chemickych latok vyuzivanych pri
vyrobe pneumatik, za koncovy datum bol uréeny rok 2008.
Podla Komisie vylucuji pneumatiky do vzduchu toxické cas-
tice, ktoré mozu byt pricinou rakoviny. Ciefom je zredukovat
emisie z pneumatik, ktoré obsahuijti toxické ¢asti, a sticasne
zaviest jednotné pravidla na celom vnitornom trhu tnie.
Pneumatiky, najma pre svoj valivy odpor, sposobuji 20 az
30 % celkovej spotreby paliva vozidiel. Znizenie valivého od-

Ak by sme sa vSak napriek tomu rozhodli ist cestou geoinzi-
nierstva, treba si uvedomit, Ze rieSenia st to len prechodné
a navySe nie st dostatoéne preskimané. Treba aspon 10
az 15 rokov intenzivneho vyskumu. V horizonte desiatich
rokov nie je mozné tieto rieSenia aplikovat. Ich priskorym
aplikovanim by sme mohli narobit este vacsie Skody ako
samotné oteplovanie.

Na com stavajii klimaskeptici svoj nazor?

Maj niekol'ko zakladnych argumentov. Spoc€iatku tvrdili,
Ze sa neotepluje. Dnes je v3ak uZ jasné, Ze sa otepluje. Teraz
tvrdia, Ze oteplovanie je dobré, kedZe v minulosti oteplenie
prinasalo zvysenie vynosnosti pddy, potravin. Samozrejme,
oteplenie nebude mat iba negativne dopady, budd krajiny,
ktoré budu profitovat. Rusko by mohlo zvysit vynosy obili.
Globalne vsak vysledok nie je pozitivny, negativne dopady
sa bud zvacSovat. Klimaskeptici zanedbali rychlost zmien,
ta je podstatnejSia ako samotné oteplovanie. Ekosystémy
stracaji moznost vhodnej adaptacie... v horizonte tisic rokov
by to nebol problém. Dalsim argumentom je, 7e za oteplova-
nie mozu prirodzené faktory. Sinecna aktivita. No dva proti-
argumenty su, Ze sinecna aktivita sa za poslednych tridsat
rokov nezvysila. Sinko svieti rovnako, neméze byt teda prici-
nou. Stratosféra, atmosféra vo vysSich vrstvach, cca nad 11
kilometrov od Zeme, sa ochladzuje. Ak by priinou oteplo-
vania malo byt Slnko, stratosféra by sa tiez mala oteplovat.
Ale nedeje sa to. Dominantny vplyv majd sklenikové plyny,
zachytené v troposfére, nizSej vrstve atmosféry. Vplyv Sinka
je v tomto pripade zanedbatelny.

Dévera ludi v zmenu klimy utrpela nedavnym $kandalom okolo tiniku
mailov medzi klimatolgmi. Spominal sa tzv. hokejkovy graf a pod...

Prirodzene, ludia si radSej precitajl vetu z mailu vytrhnutd
z kontextu ako vedecké prace. Toho sa klimaskeptici radi

poru pneumatik moze preto vyznamne prispiet k energetickej
efektivnost cestnej dopravy a naslednému znizeniu emisii.
Pneumatiky sa daj charakterizovat viacerymi parametrami,
ktoré navzajom stvisia. ZlepSenie jedného parametra, napri-
klad valivého odporu, moze mat nepriaznivy ticinok na dal-
Sie parametre, napriklad na prifnavost za mokra, a zlepSenie
prilnavosti na mokrej vozovke moze mat negativny vplyv na
vonkajsi hluk valenia. Viyrobcovia pneumatik sa preto musia
usilovat, aby optimalizovali vSetky parametre nad uréené
normy. Palivovo sporné pneumatiky st hospodarne, preto-
Ze Uspory paliva viac ako vynahradzajli ich vyssiu nakupnu
cenu vyplyvajlicu zo zvySenych vyrobnych nakladov. Preto
je z hladiska znizenia vplyvu cestnej dopravy na Zivotné
prostredie vhodné, aby sa stanovili ustanovenia, ktoré budu
prostrednictvom poskytovania harmonizovanych informécii
0 tomto parametri nabadat spotrebitelov na nakup palivovo
Uispornejich pneumatik.

Hluk z dopravy je velmi rusivy a ma Skodlivé acinky
na zdravie. Nariadenim (ES) ¢. 661/2009 sa stanovujd
minimalne poziadavky na vonkajsi hluk valenia pneumatik.
Vyvoj novych technoldgii umoziiuje vyrazne znizit vonkajsi
hluk valenia nad ramec tychto minimalnych poZiadaviek.
Preto je z hladiska zniZenia hluku z cestnej dopravy vhodné,
aby sa stanovili ustanovenia, ktoré budd prostrednictvom
poskytovania harmonizovanych informacii o tomto para-
metri nabadat spotrebitelov na ndkup pneumatik s malym
vonkaj$im hlukom valenia.

Poskytovanim informacii o parametroch pneumatik v po-
dobe Standardného Stitku sa pravdepodobne podari ovplyv-
nif rozhodovanie spotrebitelov pri kipe v prospech bezpec-
nejsich, tichsich a palivovo dspornejsich pneumatik. Tym sa
nasledne pravdepodobne vytvori motivacia pre vyrobcov
pneumatik, aby tieto parametre pneumatik optimalizovali,

chytaju a oddaluju celospoloCenski debatu. A dari sa im
to. Ak hovorime o hokejke... iSlo o to, Ze v maile sa slovo
trick interpretovalo ako podvadzanie. V tomto pripade to
v§ak malo iny vyznam. Trick sa beZne pouziva vo vedeckej
komunikécii, ide o spojenie dvoch metdd do jedného grafu.
Nejde o nieco, ¢o znehodnoti graf. Hodnovernost grafu bola
viackrat potvrdena. Graf je o tom, Ze v stcasnosti je na se-
vernej pologuli najteplejsie za poslednych tisic rokov.

Co by ste skonstatovali pri pohlade na Slovensko, na verejnd mienku
a politickd situdciu v oblasti zmeny klimy?

Musim byt skepticky. Nedavny podvod s obchodovanim
emisii, v ramci ktorého sa za nevyhodnu cenu predali volné
emisie, pripravil Slovensko o niekol'ko miliénov eur, ktoré
sme mohli vyuZit na investicie do zelenych technoldgii, za-
teplovania a podobne. To dokazuje, Ze problém oteplovania
mnohi eSte neberl vazne, doleZitejSie je pre nich vlastné
obohacovanie.

Na to sa zameriavate vo svojej vedeckej praci?

V Ustave systémovej biologie a ekoldgie AV CR sa ve-
nujem ekofyzioldgii rastlin, ¢o priamo suvisi aj so zmenou
klimy. Rastlinné ekosystémy st dolezitou stcastou oteplo-
vania, snazime sa sledovat aj to, ako budu rastliny reagovat
na zmeny, ktoré nastand v buddcnosti.

Ako hodnotite festival Envirofilm, jeho prinos?

Vel'mi sa mi pacil. Aky je jeho prinos, to je otazne. 0 eko-
16gii sa hovori desiatky rokov, nie je to ni¢ mdédne, mozno
az s prichodom ekonomickej krizy, kedy s ludia nachyini
uvazovat, ze naozaj je potrebné zmenit pristup k planéte a
ekonomickému systému. Zmeny podnebia je nutné vnimat
aj v kontexte ekonomickej situdcie. Musi sa o tom rozpravat,
to je asi hlavny prinos. Aj ked' efekt moze byt maly, no lepsie
ako Ziadny. Radoslav Sloboda

¢im sa otvori cesta pre udrzatelnejSiu spotrebu a vyrobu.
Zobrazenim Stitku na pneumatikéch v predajniach a v pro-
pagacnych technickych materidloch by sa malo zabezpecit,
Ze distribttori a potencialni kone¢ni pouzivatelia dostanu na
mieste a v ¢ase rozhodovania o nakupe harmonizované in-
formécie o palivovej tispornosti, prilnavosti za mokra a von-
kajSom hluku valenia pneumatik. Spotrebitelom by sa mali
poskytniit tiez informacie vysvetlujice kazdy prvok Stitku
a jeho vyznam. Tieto informécie by sa mali poskytnit v
propagacnych technickych materialoch, napriklad na webo-
vych strankach dodavatela. Pre zabezpecenie tychto potrieb
bolo prijaté nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
€. 1222/2009 z 25. novembra 2009 o oznacovani pneuma-
tik vzhladom na palivovil Uspornost a iné zakladné paramet-
re. Opatrenia sa bud uplatiiovat od 1. novembra 2012.
Recyklovanie starych vozidiel
Kazdy rok produkujii staré autd v EU 8 a7z 9 miliénov
ton odpadu. Na vyrieSenie tohto problému prijali Eurépsky
parlament a Rada smernicu 2000/53/ES z 18. septembra
2000 o vozidlach po dobe Zivotnosti, ktora ma zabezpedit
environmentalne priaznivejSiu recyklaciu starych osobnych
alahkych tzitkovych automobilov (kategérie M1 aN1), uréu-
je jasné kvantifikovatelné ciele opatovného vyuZitia, recykla-
cie a obnovy aut a ich komponentov a tlaci producentov, aby
pri vyrobe novych vozidiel brali ohlad aj na ich recyklovatel-
nost. Tato bola doplnena smernicou Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2005/64/ES z 26. oktébra 2005 o typovom schvé-
leni motorovych vozidiel vzhladom na ich opétovna vyuzitel-
nost, recyklovatelnost a zuzitkovatelnost, ktorou sa meni
a dopifia smernica Rady 70/156/EHS. Tato smernica, ako
vyplyva uz z nazvu, stanovuje podmienky pre schvalenie vo-
zidiel kategorie M1 a N1 z hladiska recyklovatelnosti.
(Zdroj: Eurdpska komisia, EurActive.sk)
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Environmentalne indikatory
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Udrzatel'né pol'nohospodarstvo = paralely
a rozdiely na Slovensku a vo Svajéiarsku

Kol'kokrat ste uz poculi vyrok, ze Slovensko je druhym
Svajciarskom? Ja uz mnohokrat. A mnohokrat som aj uva-
Zovala, Co tieto krajiny spéja a ¢im sa liSia. Vhodnou prile-
Zitostou tento fakt lepSie preskimat, bola moja Gcast na

pozicie v globalnom hodnoteni.

Slovensko je krajinou, ktora presla transformaciou z cen-
tralne planovanej ekonomiky na trhovad. V roku 2009 jeho
celkova rozloha predstavovala 4 903 700 ha a malo 5 425

i

hospodarstve (Leysin, Svajtiarsko, marec 2010)

workshope OECD. Organizacie workshopu, ktory sa konal v
marci tohto roku v Leysin, sa chopilo Svajgiarsko. Zisli sa na
fiom zastupcovia vsetkych krajin OECD, vratane Styroch de-

0br. 1: Mnohonarodnostné zastipenie na workshope OECD o vyuZivani agroenvironmentélnych indikatorov
v politickom rozhodovani potvrdilo potrebu dalSieho vyvoja a inovacie indikétorového hodnotenia v pol'no-

000 obyvatelov. Podla
hodnotenia Svetovej
| banky dosiahlo HDP v
3 {4 roku2009 na obyva-
71 tela 22,08 $ a v celko-
vom hodnoteni krajin sa
umiestnilo na 32. mieste
spomedzi 166 krajin sve-
ta. Hybnymi silami eko-
nomiky je v sdcasnosti
strojarsky priemysel
- najma automobilovy,
potom elektrotechnicky
a chemicky priemysel.
Priemysel pondka aj
najviac pracovnych pri-
lezitosti. Slovensko je
&lenom EU aj OECD.
Svajsiarsko je krajinou
S0 stabilnou modernou
ekonomikou. V roku 2009 jeho celkova rozloha predstavo-
vala 4 128 500 ha a malo 7 783 000 obyvatelov. Podla
hodnotenia Svetovej banky dosiahlo v roku 2009 HDP na

priemysel a finanénictvo. Najviac ludi je zamestnanych
v sektore sluZieb. Vacsina pracuje v malych a strednych
podnikoch, ktoré hraji v ekonomike $tatu nezastupitelnd
tlohu. Svajéiarsko nie je ¢lenom EU, snazi sa tito situaciu
riesit uzatvaranim roznych bilaterainych dohdd s EU. Je aj
aktivnym ¢lenom roznych medzinarodnych organizacii vréa-
tane OECD.
Udrzatel'né pol'nohospodarstvo

Obe krajiny spaja diha agrarna tradicia. NavySe, polno-
hospodarstvo je v oboch krajinach priestorovo najrozsirenej-
Sou ekonomickou aktivitou Cloveka s rozsiahlym vplyvom
na zivotné prostredie a formovanie krajiny. Na Slovensku
tvori polmohospodarska pdda takmer 50 % (zemia, vo
Svajtiarsku je to 38 % (obr. 2).

Vo Svajiarsku dominujti trvalé travne porasty, pokry-
vaju az 70 % polnohospodarskej pody. Na Slovensku je
vy$Sie zastdpenie onej pody, ta predstavuje takmer 60 % z
celkovej vymery pol'nohospodarskej pody. Rozorané brazdy
na Slovensku nie st zriedkavé ani vo vyssich nadmorskych
vySkach ¢i na strmsich svahoch (obr. 3).

Hoci plochy vinic predstavuja len zlomok z celkovej vy-
mery polnohospodarskej pody, v regiénoch vhodnych na
produkciu vina st dominantnym krajinotvornym prvkom na
Slovensku aj vo Svajtiarsku. Akurat na Slovensku, v po-
rovnani rokov 1990 az 2007, ubudlo 4 162 ha vinic. Vo
Svajtiarsku, naopak, 491 ha vinic pribudlo. Svajciarske
terasovité vinice v Lavaux boli dokonca v roku 2007 zapisa-

legatov zo Slovenska, s ciefom hodno-
tit vyuzivanie agroenvironmentalnych

indikatorov v politickom  rozhodovani i
(obr. 1). V stCasnosti prave politické
rozhodnutia ur€uju smerovanie a tem-
po rozvoja tohto odvetvia, do ktorého
mimochodom plynie viac ako 40 %
rozpoctu EU.

Polnohospodarstvo, hoci  nepatri
medzi fahtfiov“ ekonomiky ani na
Slovensku ani vo Svajéiarsku, zohrava,
o0 ¢om netreba asi ani hovorit, nezastu-

Lesne
pozemiy

\D

Slovensko
DOstatné plochy .
vritane zastavanych Ostatné plochy
vratane rastavanych

%

plochy
Polnchospodarska

poda

Svajéiarsko

né do Zoznamu svetového kultirneho a
prirodného dedicstva (obr. 4).
Po[m":é?:mm Udrzatel'ny vyvoj je vo vSeobecnosti
podmieneny funkénostou a stabilitou
Styroch hlavnych npilierov: ekonomic-
kého, socialneho, environmentalneho a
institucionalneho. Ich integrovana vyva-
Zenost je aj predpokladom a podmien-
kou udrzatelného pol'nohospodarstva.
Udrzatelné polnohospodarstvo je
definované ako integrovany systém
rastlinnej a zivocisnej vyroby, ktorého

Lesné
pozamky

pitelnd dlohu v hospodarskej, socialnej
aj environmentalnej oblasti. Aka vSak je
situdcia v polnohospodarstve tychto dvoch krajin? Niekol'ko
prikladov v ¢om sa liSi a v ¢om sa podoba slovenské a Svaj-
Ciarske pol'nohospodarstvo ponika tento prispevok.
Slovensko aj Svajciarsko st rozlo-
hou mensie a zaroveri hornaté eu-
ropske krajiny. Juzné Svajéiarsko
lemuiti chrbty Alp zaberajlice 60 %
z (zemia krajiny. Slovenskou domi-
nantou st Karpaty pokryvajlice 74
% z (zemia. Prirodnymi pomermi,
ktoré pontkajli priaznivé podmien-
ky na rozvoj polnohospodarstva,
sl si obe krajiny velmi blizke.
Navyse, si typické rozmanitostou
ekosystémov, ktora zvyraziiuje vy-
soku hodnotu ich Gizemi z hladiska
biodiverzity. Hospodarska situacia,
ako aj nedavny spolocensko-politic-
ky vyvoj ich odliSuje a stavia na iné

0br. 3: Vysoké Tatry tvoria panoramu Liptovskej Teplicky s typickymi dzkymi polickami
oranymi na svahu proti smeru vrstevnic

Obr. 2: Struktira pozemkov

obyvatela 42,95 $ a v celkovom hodnoteni krajin sa umiest-
nilo na 6. mieste spomedzi 166 krajin sveta. Hybnymi si-
lami ekonomiky je farmaceuticky, chemicky, strojarensky
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cielom je produkcia zdravych potravin a
krmovin za predpokladu uvazlivého vy-
uzivania prirodnych zdrojov a ochrany Zivotného prostredia.
Udrzatelné polmohospodarstvo reSpektuje poziadavky a
Zivotné podmienky zvierat, je humanne voci zamestnancom

0br. 4: Alpy v pozadi terasovitych vinic v Lavaux, kioré boli v roku 2007
zapisané do Zoznamu svetového kultirneho a prirodného dedicstva

®
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a prispieva k rozvoju vidieka. Obe krajiny sa snazia o jeho
realizaciu v praxi.
Ekonomicky a socialny pilier
udrzatel'ného pol'nohospodarstva

Zamestnanost v polnohospodarstve na Slovensku sa podiela
zhruba 4 % na celkovej zamestnanosti (v roku 2007 4,1
%). Pocet pracujdcich v pol'nohospodarstve ma od roku
1990 klesajucu tendenciu. V porovnani rokov 1990 az
2007 doslo k znizeniu 0 218 900 pracovnikov, z 294 400
v roku 1990 na 75 500 v roku 2007. Naopak pocet fariem
vyrazne vzrastol - z 1 187 fariem v roku 1990 na 68 989
v roku 2007.

Priemerné vel'kost fariem bola v roku 2003 48 ha. Najvacsi

Priemerna vel'kost fariem rastie. Napriek tomu stéle asi jed-
na tretina fariem ma rozlohu mensiu ako 10 ha a dalSia tre-
tina fariem sa rozlohou pohybuje medzi 10 az 20-timi ha.

Svajtiarske pornohospodrstvo je zamerané najmd na Zivo-
¢isnu vyrobu. To vysvetluje aj vysok( sebestacnost vyro-
by v tejto oblasti. V roku 2006 malo az 93 % ZivoCiSnych
vyrobkov skonzumovanych vo Svajéiarsku doméci pavod.

Zahraniénj obchod s pol'nohospodarskymi a potravinarsky-
mi vyrobkami sa v poslednom obdobi vyvija vo Svajéiarsku
priaznivo, a to najma vdaka dohode medzi Svajtiarskom a
EU, ktoré vosla do platnosti v roku 2002. 0d tohto obdobia
sa export, najma syrov (obr. 6) a ¢okolady, zdvojnasobil.
Svajtiarsko patri medzi OECD krajiny s najvacSou podpo-

podiel z celkovej rozlohy (95,8 %) mali farmy s priemernou
vymerou vyuZitej polnohospodarskej pody v kategérii nad
50 ha a priemerna vymera v tejto kategérii podnikov bola
1 372 ha. Na Slovensku vSak hospodari velké mnoZstvo
fariem s relativne malou celkovou vymerou, ktorych ekono-
micky potencidl je relativne nizky. V mnohych oblastiach vy-
znamne prispievajl k udrziavaniu mimoprodukénych funkcii
polnohospodarstva (obr. 5).

Slovenské pol'nohospodérstvo je zamerané na rastlinni aj Zivo-
CiSnu vyrobu, pricom od roku 1989 do stcasnosti Zivocisna
vyroba na Slovensku zaznamenava hiboku depresiu.

Zahraniény obchod s polnohospodarskymi a potravinarsky-
mi vyrobkami sa v poslednom obdobi vyvija na Slovensku
nepriaznivo a prehlbuje sa zaporné saldo zahranicného
obchodu hlavne u vyrobkov, ktoré je mozné vyrobit aj na
Slovensku. Za posledné roky najviac vzrastol dovoz rep-
kového oleja a bravéového masa. Medzi najvyznamnejsie
polozky slovenského agrarmeho vyvozu patri, podobne ako
je tomu aj vo Svajéiarsku, Gokolada. Dal$ou vyznamnou ag-
ropotravinarskou vyvoznou komoditou je mlieko, smotana,
nasleduje slad, syry, tvaroh.

Co sa tyka podpory polnohospodarstva v krajinach EU-
27, Slovensko dosiahlo v roku 2008 najnizSiu podporu
spomedzi krajin V4. Jej vySka predstavovala 172 eur na
hektar polnohospodarskej pody (ha p.p.). NajnizSiu podporu
z EU-27 malo Rumunsku (76 eur na ha p.p.), najvyssie pod-
pory mala Malta (2 337 eur na ha p.p.), za fiou nasledovalo
Finsko (946 eur na ha p.p.).

Zamestnanost v pol'nohospodarstve vo Svajéiarsku sa podobne
ako na Slovensku podiela zhruba 4 % na celkovej zamest-
nanosti (v roku 2007 3,9 %). Pocet pracujdcich v polno-
hospodarstve a pocet fariem ma od roku 1990 klesajicu
tendenciu. PoCet pracujlcich v polnohospodarstve sa od
roku 1990 do roku 2007 znizil 0 80 570, z 253 561 v roku
1990 na 172 991 v roku 2007. Rovnako doSlo k znizeniu
poctu fariem o 31 051, z 92 815 v roku 1990 na 61 764
v roku 2007.

0br. 5: Rozptylené laznicke osidlenie ZajeZovej vytvéra priaznivé predpoklady udrZatelného pol'nohospodarstva. Chov oviec v tejto oblasti prispieva k produkcii syrov

rou polnohospodarskych vyrobcov. V roku 2007 podiel
podpory na prijmoch polnohospodarskych vyrobcov pred-
stavoval az 50 %.

Environmentalny pilier udrzatel'ného

pol'nohospodarstva

Environmentalny pilier moZeme hodnotit pomocou
viacerych agroenvironmentalnych indikatorov. Indikétory
intenzity hospodarenia, tlakov a dosledkov na Zivotné
prostredie, ako aj indikatory hodnotiace prijimané en-
vironmentalne opatrenia podavaji obraz o implemen-

tacii environmentalnej politky do sektoru polnohos-
podarstva a informuji o environmentalnej orientacii
Statu. Environmentalny pilier sa stal jednou z priorit reformy
Spoloénej polnohospodarskej politiky na trovni EU, ako
aj vo Svajtiarsku. Reforma polnohospodarskej politiky
podporila aj rozvoj ekologického polnohospodarstva. V
roku 2008 sa na Slovensku realizovalo ekologické polno-

hospodarstvo na vymere 136 669 ha, o predstavovalo
7,19 % polnohospodarskeho pddneho fondu. Vo Svajéiarsku
sa ekologické polnohospodarstvo realizovalo na vymere
120 000 ha, ¢o predstavovalo 11 % z polnohospodarskeho
pddneho fondu.

Na Slovensku zaciatok transforméacie ekonomiky v roku
1989 poznadil celkovy vyvoj polnohospodarstva. Odrazilo
sa to aj v mnohych agroenvironmentéalnych ukazovateloch.
Paradoxne, prave zhorSenie ekonomickych podmienok v
polnohospodarstve malo za nasledok zlepSenie viacerych
environmentalnych ukazovatelov. Doslo k poklesu apliké-
cii agrochemikalii do pddy, prudko sa zniZili pocty hospo-
dérskych zvierat, zniZila sa spotreba vstupov a energii. V
porovnani rokov 1990 a 2007 do-
$lo na Slovensku k poklesu emisii
sklenikovych plynov z pol'nohospo-
dérstva 0 46 %, emisie amoniaku
klesli 0 42 %.

Vo Svajéiarsku stabilita ekono-
miky ako aj politického systé-
mu zabezpeCila nerozkolisany
a vyrovnany vyvoj aj v sektore
pol'nohospodarstva, ktory je sil-
ne regulovany Statom a dosled-
ne chrani domacu produkciu. V
porovnani rokov 1990 a 2007
bol vo Svajgiarsku zaznamena-
ny pokles emisii sklenikovych
plynov z polnohospodarstva o
9,4 %, emisie amoniaku klesli 0 15 %.

Niekol’ko porovnani vyvoja vybranych agroenvironmen-
talnych indikatorov, ktorych vyvoj je aj odrazom ekono-
micko-politického prostredia a zmien na Slovensku a vo
Svajeiarsku, zobrazujti grafy (obr. 7 - 12), ktoré najdete v
prilohe na's. 9.

Laver

Dalo by sa este diho porovnavat situaciu v slovenskom
a SvajCiarskom polnohospodarstve. Dévodov preco doslo k
zmenam, pozitivnym & negativnym, by sa tie? naslo vela. Zial,

i

0br. 6: Dozrievanie syrov v regionalnych syrariach prevadzkovanych
zdruzeniami farmarov nie je v alpskom regiéne ojedinelé. Syry nalezato
aj nastojato. Kazda faza zrenia si vyZaduje ini polohu. A ¢o je hlavné,
ale aj pracné, vidy ich treba Gistit a obracat. Svajéiarom pritom pomé-
ha mechanizacia. Vyroba syru L “etivaz, pochédzajiiceho z Vaudskych
flp, trva tri roky. Alpské liky, technolégiu viroby, ako aj vzorky na
ochutnanie a predaj domaci radi predstavia navstevnikom regionu

uz obdobim kolektivizacie naruSené vlastnicke prava a pretrh-
nuté vazby k pode na Slovensku asi nikto Gplne nesceli. A to
je Skoda, e takto prichadzame o takmer idylicky obraz ro-
dinného farmarcenia, ktorému sa tak dobre dari na horskych
alpskych lukach. Ing. Radoslava Kanianska, CSc.
Slovenska agentiira Zivoiného prostredia Banské Bystrica

Foto: autorka
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Monitorovacie systémy

Skusenosti z cinnosti Protipoziarneho
monitorovacieho systému

V roku 2008 sa na Slovensku implementoval
stacionarny  protipoziarny —monitorovaci  systém
FORESTWATCH. Pilotny projekt sa realizoval na zékla-
de medzinarodnej spoluprace na Statnom lesnom za-
vode Krivan. Pokryva oblast priblizne 60 000 ha, pre-
vazne lesov. V rokoch 2008 a 2009 sa vykonali prace
spojené s pripravou, realizaciou, pilotnou prevadzkou a
vyhodnotenim vyuzitel'nosti systému. Systém je funkc-
ny a vhodny na SirSie nasadenie v podmienkach lesov
Slovenska. Slovenska republika patri medzi najlesna-
tejSie krajiny Eurdpy. Lesy pokryvajd skoro 41 % vy-
mery $tatu, €o predstavuje 1 934 000 ha. Zastlpenie
ihlicnatych drevin je 40,3 % a listnatych 59,7 %.

PoZiare kazdoro€ne nicia rozsiahle plochy lesnych
porastov. V sicasnosti je protipoZiarna prevencia lesov
na Slovensku zabezpe€ovana kombinaciou pochddzok
lesnikov a leteckym monitoringom, pricom pochddzky
st vykonavané najma cez vikendy a sviatky. Obe tieto
metddy s pomerne efektivne, avsak ich rozsah je limi-
tovany, a to najma finan¢ne. Vzhladom na zvySujlcu
sa aktualnost tejto problematiky je dolezité hladat a
aplikovat alternativne spdsoby monitorovania poZiarov
v lesoch. Cielom je skratit reakén dobu medzi vzni-
kom poziaru a zaCiatkom jeho hasenia za dodrzania
podmienky ekonomickej efektivnosti. Jednym z nich
je pouzitie stacionarneho kamerového protipoziarneho
monitorovacieho systému.

Kamerovy monitorovaci systém
FORESTWATCH®

Protipoziarny systém Forestwatch® je automatizo-
vany monitorovaci protipoZiarny systém spolo¢nosti
EnviroVision Solutions PTY Ltd. z Juhoafrickej repub-
liky, distribtitorom pre Eurdpu je spolocnost Eagle Eye
Protection z Grécka, ktor( pre stredoeurépsky region
zastupuje spolo¢nost ICZ Slovakia, a. s. Tento systém
je zalozeny na snimani zaujmového prostredia pomo-
cou kamery a naslednom vyhodnocovani ziskanych
snimok na pritomnost znamok zadymenia alebo hore-
nia. Ma viac nez desatroénu histériu a prevadzkovo je
pouZivany napr. v Juhoafrickej republike, Kanade, USA,
Cile a v inych $tatoch sveta. Systém Forestwatch® sa
sklada z viacerych komponentov, ktoré plnia Ciastkové
Glohy v ramci fungovania systému. St
to: kamera umiestnena na pozorova-
cej vezi (pouzity model Pelco Esprit)
- natacaci mechanizmus (Pan 360°),
naklapaci mechanizmus (Tilt o + 33° a
0 -83°, automatické zaostrovanie, 24x
opticky zoom; citlivost od 0,0005
lux) priemyselny pocita€ (ISE - Image
Sampling Engine); komunikacny sub-
systém a softvér Forestwatch®.

Dvomi hlavnymi ¢astami systému
su pozorovacie veze s kamerami a
riadiace centrum. V ramci riadiaceho
centra je na serveroch a pocitacoch
inStalovany softvér Forestwatch®,
na pozorovacej vezi je nainstalova-
na kamera, komunikaény subsys-
tém a priemyselny pocitac (ISE).

Pozorovacia
veia

Schéma fungovania systému FORESTWATCH®

Systém funguje nepretrzite 24 hodin denne/7 dni v
tyZdni, kamerou monitoruje zaujmové Gzemie. Systém
umoziuje sledovanie aj v noci - pouzité kamery maju
citlivost az 0,005 lux. Vzhladom na vyuzivanie 3D mo-
delov terénu je schopny identifikovat a lokalizovat po-
Ziar aj v oblastiach bez priameho vizuélneho kontaktu,
tzn. za kopcom. Déta ziskané kamerami st upravované
priemyselnym pocitatom a komunikatnym subsysté-
mom odosielané do riadiaceho centra na spracovanie.
Softvér v riadiacom centre data prijme, spracuje a
vyhodnoti. Na zéklade vyhodnotenych dat je obsluha
riadiaceho centra vizualne i zvukovo upozornend na
moznost vyskytu poZiaru.

Systém ma ri kategdrie alarmov:

novy poZiar - systém upozorni, Ze sa v indikovanej
oblasti nachadza poziar

stary poZiar - systém upozorni, Zze v indikovanej
oblasti st eSte stale znamky uZz zaznamenaného
horenia

neidentifikovany stav - systém si nie je isty a vyzadu-
je interakciu obsluhy.

Riadiace centrum a monitorovacia kamera
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. Pozorovacia
veia

exteiné subjekty

r

komunikacia cez
Internet

Riadiace centrum

Operator ma moznost kedykolvek prevziat kontrolu
nad niektorou z kamier a blizSie preskimat indiko-
vany incident. Systém pracuje s tzv. digitalnym mo-
delom terénu, na ktorom sa zobrazuju identifikované
incidenty. Operator ma k dispozicii okrem digitalneho
modelu terénu aj topografick( mapu, data z kamery a
GPS koordinaty incidentu. Pri pouziti digitalneho mo-
delu terénu nie je potrebna triangulacia na lokalizaciu
incidentu.

Neoddelitelnou st¢astou systému je metodika
prace. Metodika prace popisuje spdsob prace so
systémom a nasledné rieSenie vzniknutych inciden-
tov, vychadza zo zauzivanych spdsobov ohlasovania
poziarov a komunikacie s hasitskym a zachrannym
zborom. Vyhodou systému je moznost poskytnif
hasi¢skému zboru GPS koordinaty poziaru, ¢im sa
podstatne ulah¢uje a urychluje lokalizacia a uhasenie
poziaru. Pouzivana metodika sa moze v jednotlivych
regidnoch lisit, v zavislosti od miestnych podmienok
a zvyklosti.

Modelovy priklad rieSenia incidentu: (1) vznikne pozZiar,
(2) systém identifikuje poziar, obsluha
riadiaceho centra je upozornena vizu-
alne i zvukovo, (3) operator prevezme
kontrolu nad kamerou prislusnej po-
zorovacej veze, (4) na zaklade blizSej
analyzy situdcie identifikuje, Ci ide o
kontrolovany alebo nekontrolovany
poziar, (5) nekontrolovany poZziar na-
hlasi na dispecing HaZZ.
Priprava, realizacia a sku-
Sobna prevadzka projektu

Projekt sa realizoval s podporou
MPZPaRR SR - lesnickej sekcie a na
zéklade trojstrannej dohody medzi NLC
Zvolen (gestor a koordinator), Lesmi SR,
§. p., (uZivatel') a ICZ Slovakia, a. s., (do-
davatel' technoldgie). Na projekte spo-
lupracovali Envirivision Solution (JAR)
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Monitorovacie systémy

A Lesné oblasti a podoblasti Slovenska
podla stupna ohrozenia poziarom

A s ctiust pocobiast
A weived
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Oblasti Slovenska podla stupiia ohrozenia poZiarmi (Gervend/maximum, zelend/minimum) a lokalizécia projektu

a Eagle Eye Protection (Grécko). Pre pilotny projekt
bol vybrany OdStepny zavod (0Z) Krivan. Dévodov
bolo viacero. Ide o 0Z lokalizovany v oblasti so zvyse-
nym rizikom poziarov, vacSina lesov je vo vlastnictve
Statu, znaénii ast oblasti reprezentuje SPR Polana
a z hladiska morfoldgie je terén relativne Clenity.
Najma ¢lenitost izemia bola dolezita pre overovanie v
podmienkach Slovenska, nakol'ko tento systém je vo
svete prevadzkovo nasadeny vacsSinou v rovinatych
oblastiach.

L
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Pripravna faza - vizualizacia priameho a nepriameho pokrytia izemia kamerami

Systém pomocou 3 kamier monitoruje oblast o vy-
mere viac ako 60 000 hektarov. Pre umiestnenie ka-
mier sa vyuZili stipy mobilnych operétorov. Vzhladom
na konfigurdciu terénu bolo potrebné postavit jeden
pomocny stip na lokalite Ostrozky sliziaci na transfer
dat. Riadiace centrum je zriadené v areali 0Z Krivan.
V ramci skasobnej prevadzky je systém prepojeny aj
na dispeCing (HaZZ), s ktorym v st¢innosti sa urychli
reakcia na vzniknuty poZiar. Prepojenie je viacnasob-
ne istené - telefonické, mailové a cez web.

Skisobna prevadzka v roku 2008 zacala 1. jila a
skonCila 1. oktébra 2008. PoCas jesene a zimy (ok-
téber 2008 - februar 2009) bol systém v tzv. sleep
mode. To znameng, Ze bol funkény, avsak zistenia sa
nevyhodnocovali kvoli vel'mi nizkej, resp. Ziadnej prav-
depodobnosti poziaru. Opatovné naStartovanie novej

sezOny sa uskutocnilo v polovici marca 2009. Nastup
operatorov z dovodu zvySujlcej sa pravdepodobnosti
poziarov bol k 15. maju 2009. Prevadzka bola ukon-
¢ena 31. oktébra 2009. Vzhladom na financné prob-
|émy sa v roku 2009 monitorovanie obmedzilo len na
najkritickejSie obdobia z hladiska mozného vzniku
poziaru. Ako parametre, urCujlice Uspe$nost, resp.
vhodnost uvedeného riesenia, sa pouZili ciele a kvan-
tifikatory, ktoré sa pri priprave a rozbehu projektu sta-
novili ako prioritné a ktoré utvarali komplexny a reélny
obraz o moznostiach,
ale aj rizikach nasade-
nia uvedenej technolo-
gie. Do tvahy sa brala:
funkénost systému z
pohladu potrieb pro-
tipoziarnej ochrany,
vhodnost systému
vzhladom na Uzemie,
resp. lokalitu nasade-
nia, metodika prace
a obsluzné ¢innosti,
vyuzitelnost systému
nielen z pohladu poti-
poziarnej ochrany, ale
aj na iné Gcely (napr.
nelegélna tazba dreva,
migracia zveri a pod.).

Z pohladu perso-
nalneho zabezpecenia
obsluhy riadiaceho
centra sa pouZil model tzv. zmieSaného personalu -
pocas pracovnych dni pracovali pracovnici 0Z a cez
vikendy a dni pracovného pokoja na riadiacom centre

s w1 i, s ) SRR, 1 A

Tabul'ka 1: Prehlad zistenych poZiarov podla mesiacov a rokov

pracoval zaskoleny personal z radov zamestnancov
lesnych sprav. Po¢as samotného chodu systému bola
obsluha priebezne metodicky usmerfiovana.

1. Zhodnotenie realizacie projektu a pilotnej prevadzky

Pri priprave a realizacii pilotného projektu stacio-
narneho monitorovacieho systému nedoslo k vyraznej-
$im problémom a systém bol spusteny do prevadzky
podla planovaného harmonogramu. Najvacsie naroky
boli kladené na koordinaciu ¢innosti, nakolko sa na
projekte podielali, okrem uz uvedenych subjektov, aj
dvaja zahranicni partneri z Grécka a JAR. Samotné
sledovanie poziarov bolo z hladiska pouZitej metodiky
vyhodnotené v dvoch zakladnych ¢leneniach: kontrolo-
vané (hlasené) poZiare - identifikované systémom, pla-
nované - vopred nahlasené na riadiace centrum (RC),
nekontrolované poziare - neplanované, identifikované
systémom alebo operatorom (vypalovanie travnatych
porastov, nedbalost, turistika...).

Kontrolované (nahlasené) poziare boli také, o ktorych
obsluha RC vedela vopred a v ramci svojej Cinnosti ich
iba monitorovala, resp. dohladovala. Tieto typy poZiarov
pomerne Casto avizovali pracovnici lesnych sprav a v
drvivej vacsine iSlo o tzv. riadené spalovanie zvySkov po
tazbe priamo v lesnom poraste. Nekontrolované poziare
boli také, ktoré boli identifikované systémom na RC a
obsluha nasledne vykonala v3etky patri¢né opatrenia na
ich eliminaciu, resp. ich dalej monitorovala a dohladova-
la (pozri tab. 1).

Najvyssia frekvencia nekontrolovatelnych poZziarov
bola podla predpokladu v letnych mesiacoch. Je to spo-
sobené najma vacsim pohybom osdb v prirode, vzhladom
na prazdninové a dovolenkové obdobie, ako aj vhodny-
mi prirodnymi podmienkami (sucho). Najkritickejie boli
popoludnia pracovnych dni v ¢ase medzi 16.00 a 20.00
a soboty. Dévodom je vykon vedlajSej polnohospodar-
skej Cinnosti, ktorl obyvatelstvo v danom regione tra-
di¢ne vykonava okrem bezného zamestnania. Na zakla-
de dvojroCnych skusenosti s prevadzkovanim systému
FORESTWATCH mdzeme konstatovat toto:

Prinosy systému:

nepretrzity, automatizovany dohlad nad definovanou

oblastou,

neustale vyhodnocovanie stavu dohladovanej

oblasti,

upozornenie obsluhy na zmenu stavu v oblasti a

indikacia zmien sledovanych stavovych veli¢in,

zobrazenie informdcii o priine upozornenia,

definovanie indikovanej problémovej oblasti po-

mocou GPS koordinatov a jej zobrazenie na digi-

talnej mape,

moznost definovat permanentné zdroje dymu (to-

varen, obydlie - samota atd’),

e moznost manudlneho ovladania systému -
kamier,

Mesiac Kontrolované (hldsené) Nekontrolované Celkom (zistené)

2008 2009 spolu 2008 2009 spolu 2008 2009 spolu
Méj 1 1 1 1
Jin 23 23 3 3 26 26
Jiil 47 28 75 1 8 19 58 36 94
August 54 33 87 14 18 32 68 51 119
September 38 11 49 14 12 26 52 23 75
Spolu 139 95 234 39 42 81 178 137 315
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Monitorovacie systémy
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 obsluha mdze robit dohlad
nad viacerymi oblastami -
systém je automatizovany 60
a riesit je potrebné iba upo-
zornenia systému, .
znizenie nakladov na moni-
torovanie rizikovych azemi,
* preventivny psychologicky 3
efekt - publikovanim infor-
macii o monitorovani Uze- 2
mia, napr. v médiach.
Okrem tychto vyhod priame;j
protipozZiarnej ochrany tento
systém poskytuje aj nastroje
a moznosti pre efektivnu spra-
vu a monitorovanie lesnych
porastov vo vztahu k proble-

/po&cl

40

N

mij jiin jul

august september
2009

B Zistené pokiare B Hliasené pokiare Y,

matike:
e nelegalnej tazby dreva,

Graf vyskytu poZiarov za rok 2009 podla mesiacov

nelegalneho pohybu o0sob 4
a motorovych vozidiel, ne-
legalneho lovu zveri, resp.
pytliactva, pohybu a migra-
cie zveri a podpore ochrany
prirody vo vSeobecnosti.
Problémy a nedostatky: Ako
jeden z nosnych, avSak taz-
ko ovplyvnitel'nych faktorov
UspeSenej prevadzky, sa uka-
zali problémy sposobené silny- \

B mij
B jun
Wl
o august

= september

/)

mi barkami v danej oblasti a
naslednymi vypadkami napa-
jania elektrickou energiou. Samotny systému je
citlivy na presné nastavenie smerovych antén WiFi
zariadenia, kedZe na tejto komunikacii je priamo
zavislé celé rieSenie. Pri preciznej montazi potom
pracuje spolahlivo. V priebehu chodu systému sa
odstranovali bezné prevadzkové nedostatky a za-
rovefi sa aj cely systém doladoval. Castou priginou
vypadkov systému boli birkové obdobia, ktoré
sposobovali vypadky elektrickej energie na stoZia-
roch, ako aj prace spojené s obsluhou a vymenou
elektrickych rozvodov na elektrickych zariade-
niach firmou E-ON (Stredoslovenska energetika
SSE) v lokalitach umiestnenia stoZiarov. Uvedené

Nekontrolované poZiare za rok 2009 v %

vplyvy st tazko predvidatel'né, s nizkou moznos-
tou ich redukcie zo strany prevadzkovatela.
Ostatné aktivity

KedZe Slovenska republika je prva v ramci stred-
nej Eurépy a druha v Eurépe (po Grécku) vyuzivaja-
ca systém FORESTWATCH, vzbudila jeho implemen-
tacia zaujem aj u partnerov zo zahranicia. V roku
2009 sa uskutocnili referenéné ukazky pre zaujem-
cov z Litvy, Polska a Mongolska. Krajiny zastupovali
odbornici z oblasti lesnictva, ktorym sa prezentoval
sposob implementacie rieSenia, funkcionalita sys-
tému a v neposlednom rade praktické skisenosti
z pilotnej prevadzky systému a jeho funkénosti v

nena kamera

Oblast Polany - uhl'adnvané izemie s vyznagenim stipa mobilného operdtora, n ktorom je umiest-

terénnych a klimatic-
kych podmienkach
Slovenska. Partneri
prejavili zaujem o
implementaciu ta-
kéhoto systému v
spolupraci s nasimi
expertmi. Nakol'ko
je mozné systém
vyuzivat nielen z
pohladu potipoziar-
nej ochrany, ale aj
na iné acely (napr.
nelegdlna tazba dre-
va, migracia zveri
a pod.), v priebehu
prevadzky sa sekun-
darne sledovali aj
tieto aspekty. Pocas
vyhodnocovaného
obdobia neboli za-
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znamenané Ziadne podstatné aktivity alebo udalosti
tohto druhu.

Naklady na vybudovanie systému

a rocénu prevadzku

Vzhladom na to, ze ide o pilotny projekt, sa re-
alizdcia systému zabezpecila kumuléciou technolo-
gickych, personalnych a finanénych zdrojov troch
partnerov - $tatnych lesov, NLC a stkromnej firmy
ICZ Slovensko. Celkové naklady na realizaciu boli
po zohladneni nefinancnych vstupov vycCislené na
450 000 €. Priemerné ro¢né naklady st pri sucéas-
nom rezime prevadzky priblizne 40 000 €, z ¢oho
asi polovicu tvoria néklady na servis a podporu a
polovicu vlastné prevadzkové naklady.

Zaver

Projekt stacionarneho protipoziarneho monito-
ringu sa realizoval v 0Z Krivan s pokrytim pribliz-
ne 60 000 ha lesov, prevazne v sprave a uzivani
Lesov SR, §. p. Za vyhodnocované obdobie vyko-
nali prace spojené s pripravou, realizaciou, pilotnou
prevadzkou a vyhodnotenim. Systém je funkény a
vhodny na $irSie nasadenie v podmienkach lesov
Slovenska. RieSenie ochrany lesa stacionarnym
protipoziarnym monitorovacim spdsobom sa ukaza-
lo ako efektivny dopIinok k pozemnému a leteckému
monitoringu. Zaujmom je rozSirenie tohto systému
aj pre ostatné cCasti Slovenskej republiky, ¢im by
sa zabezpecCila alternativa k existujlcim protipoziar-
nym opatreniam a zaroven by doSlo k znizeniu na-
kladov, predovSetkym zriadenim centralizovanych
riadiacich pultov.

Této hrdzostrasna fotografia vznikla v Narodnom parku Bitteroot
v Montane v auguste 2000. Fotograf John McColgan, analytik
poziarnych udalosti aljasskej Fairbanks, urobil tento zaber pri
svojej praci. Takyto jedinecny zaber sa podari raz za Zivot (zdroj:
internet)

Referencie

Slovensko Krivan

Zvolen (demonstracny objekt)
Grécko Evia Island

Parnassos (demonstracny objekt)
JAR Warburton, Highveld

Sabie

Lions River
Kanada Alberta

Ontario
USA Oregon

Sacramento
Chile Los Angeles

Ing. Milan Lalkovié, Ing. Jana Pajtikové
Narodné lesnicke centrum
Zvolen



| T T

H 22 Ean [N

Publikacie

Slovensko ocami satelitov

Sofistikovanym oGiam satelitov vSak neunikne ni¢
ani v tejto malej krajine. (UF)

SLOVENSKO
OCAMI
SATELITOV

VEDA
VYDAVATELSTVO
SLOVENSKES

ALADEMIE

e

Vydavatelstvo SAV v Bratislave 12. aprila
v Kongresovom centre VEDY predstavilo verejnosti nova
knihu pod nazvom Slovensko o¢ami satelitov od autor-
ského kolektivu pod vedenim doc. RNDr. Jana Feranca,
DrSc. z Geografického stavu SAV. Kniha vychédza v edicii
Svet vedy (www.sav.sk) a je uréena Sirokej Citatelskej
verejnosti.

Popri Geografickom (stave SAV sa na publikacii
podielali aj vedecki pracovnici Narodného lesnickeho
centra - Lesnickeho vyskumného Ustavu vo Zvolene
(Dr. Ing. Toma$ Bucha, Ing. Rastislav Rasi, PhD.,
Ing. Jozef Vladovi¢, PhD., Ing. Slavomir Findo, CSc.),
Slovenského hydrometeorologického tstavu v Bratislave
(Mgr. Jozef Csaplar, RNDr. Jan Kandk, Mgr. Marian
JuraSek), Stavebnej fakulty STU v Bratislave (prof.
Ing. Jan Hefty, PhD.), Ustavu experimentalngj fyzi-
ky SAV v Kosiciach (prof. Ing. Karel Kudela, DrSc.),
Vyskumného Ustavu pddoznalectva a ochrany
pddy v Bratislave (Ing. Michal Svicek, CSc., |
Mgr. Peter Scholtz, Mgr. Martina Novékova,
PhD., Mgr. lldiké Szdcsova), Prirodovedeckej
fakulty UK v Bratislave (Mgr. Rastislav Vojtko,
PhD., doc. RNDr. Peter Reichwalder, CSc.)
a Slovenskej agentlry Zivotného prostredia
v Banskej Bystrici (Ing. Nada Machkova,
Ing. Martin Zeman).

Ako v predhovore konStatuje doc. Jan
Feranec, na zaGiatku bola myslienka poskytnt
Sirokej verejnosti dokazy, Ze aj taka mala kraji-
na, ako je Slovensko, nestoji bokom pri rozvija-
ni satelitnych aktivit, rovnako pri vyuzivani ich
vysledkov. Zaroven vyvracia nazory oponentov,
ktori tvrdili a vari aj tvrdia, Ze ,,Slovensko nepo-
trebuje Udaje zo satelitov, ani investovat do vyskumu Gi
technol6gii napomahajicich prenikanie do nepoznanych
zakuti vesmiru*“.

Doc. Jan Feranec upozorfiuje na vyvoj satelitnych
technoldgii, ktorych doménou, ale aj mnohych vy-
skumnych programov a projektov, bola eSte donedavna

:Fg:’-

orientacia na rieSenie globalnych problémov (napr. ce-
losvetové sledovanie vymery obilnin, celoeurdpske ma-
povanie vyskytu a rozlohy objektov zemského povrchu
a pod.). Snimacie zariadenia na stc¢asnych satelitoch,
ako aj dalSie satelitné technoldgie umoznili vdaka detail-
nejsej rozliSovacej schopnosti prekrogit prah globalnosti
a pomocou nich ziskavame cenné informacie na trovni
jednotlivych krajin az ich zaujmovych lokalit.

Uvod tejto monografie priblizi Citatelovi kratku histo-
riu poznavania nasej planéty prostrednictvom satelitov a
satelitnych technoldgii. Druha kapitola sa zaobera elek-
tromagnetickym Ziarenim, ktoré sprostredkva informa-
cie pri sledovani Zeme a jej blizkeho okolia pomocou sni-

ovplyviiuje mnohé procesy a zariadenia aj na Zemi), pri
kontrole vyuzivania pol'nohospodarskej pody, pri prog-
ndzovani drody, v lesnictve pri uréovani drevinového
zlozenia lesov ¢i zistovani ich zdravotného stavu, az po
mapovanie krajinnej pokryvky a jej zmien, porovnavanie
geologickych Struktur, vyuzitie satelitnych systémov
v geodézii, pri navigacii ¢i vyskume geodynamiky, ako aj
vyhodnocovanie katastrofickych situacii na Slovensku.
Prave tato oblast v st¢asnosti naberd na dolezitosti.
Operativne a objektivne postdenie stavu a rozsahu
Skod je najddlezitejSie pre Iudi postihnutych prirodnou
katastrofou alebo priemyselnou havariou.

Ide o kritické okamihy potrebné na zachranu Zivotov,

macich zariadeni umiestnenych ~
na satelitoch. Charakteristiky
satelitov, relevantnych aj pre sle-
dovanie Slovenska, s obsahom
tretej kapitoly.

NajdoleZitejSou astou publika-
cie je Stvrta kapitola. V nej sa Ci-
tatel’ dozvie o vyuZivani satelitov
pri hodnoteni stavu kozmického
pocasia, kontrole vymery polno-
hospodarskych plodin a progné-
zovani ich drod, kontrole zdravot-
ného stavu lesov a mapovani ich
druhového zlozZenia, mapovani
krajinnej pokryvky a jej zmien,
poznavani geologickych Struktar
a hodnoteni katastrofickych situ-
acii, ako aj vyuzivani globalnych
navigacnych satelitnych sys-
témov (GNSS) v geodézii, pri vyskume geodynamiky,
v ochrane, tvorbe a monitoringu Zivotného prostredia
a pri migracii zvierat na Slovensku. V piatej zaverecnej
Casti, je naznacena progndéza vyvoja aplikacii Gdajov
z0 satelitov v najblizsich rokoch vSeobecne, ako aj na
Slovensku. Sucastou publikacie je aj vykladovy slovnik
odbornych terminov a skratiek.

Kniha tak na 264 stranach pribliZuje vybrané otazky

mickej meteoroldgii, oboznamuje so zakladmi urCovania
polohy pomocou umelych satelitov Zeme, informuje o
typoch satelitov a snimacich zariadeni, ale najma po-
merne podrobne hovori o oblastiach aplikacie satelit-
nych adajov na Slovensku - od ich vyuZivania v me-
teoroldgii, pri predpovedani kozmického pocasia (ktoré

Pluk. Michal Fulier (vpr

avo) s vedicim autorského kolektivu doc. Janom Ferancom vyprevédza-
jii knihu medzi Gitatelov (foto: archiv SAV)

evakuaciu, odhad $kod a priamych ddsledkov tesne po
katastrofe. Prostrednictvom satelitnych snimok mozno
ziskat prvy objektivny pohlad na rozsah $kdd, ako aj
lokalizovat a monitorovat ich vyvoj v ¢ase a priestore.

Satelitné snimky sa stani neoddelitelnou stcastou
monitorovania stavu naSej planéty. Intenzivne sa roz-
bieha budovania eurépskeho monitorovacieho progra-
mu GMES, ktorého stcastou st projekty G-MOSAIC -
smerujlci k utvoreniu nastrojov véasnej vystrahy pred
roznymi katastrofickymi situaciami, SAFER
- orientovany na vyvoj operativnych zachran-
nych sluzieb, PROMOTE a GEMS majti vyvintt
nastroje na sledovanie atmosféry - tbytku 0z6-
nu, kvality ovzduSia a zmenu klimy a i. V roku
2015 mozno ocakavat viac ako 80 aktivnych
vzajomne kompatibilnych navigaénych sateli-
tov so zvySenym potencialom ich vyuZitia pre
rozlicné odvetvia [udskej ¢innosti. Mozno pred-
pokladaf, 7e tieto progresivne svetové trendy
v oblasti satelitnych navigaénych systémov sa
uplatnia vo vede, vyskume a rovnako pri prak-
tickom vyuzivani aj na Slovensku.

Poslanim tejto publikcie je presvedgit Siroku
verejnost 0 uZitoCnosti satelitov a satelitnych
technoldgii v kaZzdodennom Zivote ako jednych
z hnacich motorov dalSieho progresivneho a perspek-
tivneho rozvoja Slovenska. Publikaciu Slovensko o¢ami
satelitov symbolicky pokrstil nahradnik slovenského
kozmonauta, riaditel odboru vojenskej diplomacie
a zahranicnych pracovisk Ministerstva obrany SR pluk.
Michal Fulier.
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Historické zaklady environmentalizmu
a environmentalneho prava (XXXVIIL.)

Jaskyne pripominaji minulost, ale mézu znamenat® aj
budticnost. JK)

najskor v roku 302 drevenou krestanskou bazilikou a ne-
skorSie kamennou katedralou, vrcholovy chram na najvacsej

Monte Pellegrino - Santa Rosalia

Za posvatné miesta (hagios/mugaddas/sacer/numen/
hamunija/gadosh/wakanda/tirtha/mana/ tapu), ovplyvriuji-
ce environment nablizku a neraz az v globalnom rozsahu,
[udia povazovali:

1. ojedinelé prirodné a kultirne dedicstvo a prirodné wjtvory, do
ktorych boli vélenené neobvyklé prirodné aleho kultirne objek-
ty (napriklad Yellowstone, Yosemite, Uluru, Tongariro,
Teotihuakan, Stonehenge, Meteora, Bandiagara, Macchu
Picchu, Silicka ladnica, Chram lona/Tangardik Kaja v bul-
harskych Rodopach...),

2. ,sidla bohov*, kontakiné miesta s ,riSami bohov“ a miesta ,vybrané
hohmi za posvétné“, vratane vacsiny uz uvedenych neboty¢-
nych, osamotenych alebo bizarnych vrchov (napriklad
Olymp, Kailas, Sagarmatha, Sinaj, Khumbila, Fujijama,
Kilauea, ida, Gunung Agung, Hara Barzaiti, Semeru,
Adam “s Peak, Pilot, Potala v Lhase...),

3. okolie posvatnych predmetov relikvii (napriklad kaaby v
Mekke, sv. Tekly v Malule, sv. Katariny na Sinaji, sv.
Petra vo Vatikane, Marie Magdalény v Saint Maximin-
le-Saint-Baume, Sv. Rozélie v Monte Pellegrino, Kandy,
Montserrat, Czestochowa...),

4. rodiska, pdsobiska a hroby bohov, polobohov, hérov, profétov, svat-
cov, uéitelov nérodov a uctievanych osobnosti (napriklad Lumbini,
Betlehem, Nazaret, Jeruzalem, Haifa, Hebron, jaskyne
Hira a Thaur, Medina, Moulay Idris, Karbala, Konya, Qufu,
Svoradova jaskyna, Merlinove jaskyne Chislehurste a
Islingtone, Assisi, Bodhgaya),

5. miesta spojené s vjznamnymi udalostami ako si zjavenia, zézraky,
hojiska, ttocista, dopady meteoritov... (napr. Massabiellska jas-
kyna v Lurdach, Fatima, Medugorje, Guadalupe, Olympia,
Marathdn, éipka, Barringerov Meteor Crater...),

6. vybrané hydrologické objekty (napriklad jazera Titicaca,
Atitlan a Tamagawa, rieka Ganga, pramene Pamukkale v
Turecku, Hot Springs National Park v Arkansase),

7. miesta, na kioré sa viazu legendy alebo povesti (napriklad Tara,
0 sv. Patrikovi Mt. Croagh Patrick, o potope sveta Ararat
a indidnske Araraty“ - Takoma/Mt. Ranier, Mt. Baker,
kalifornské Shasta, oregonsky Jefferson, PrepoStska jas-
kyiia, Certova pec).

Posvétnost niektorych miest vznikla kombinaciou uvede-
nych ddvodov, ¢im sa zvysil ich vyznam i ochrana, pricom
sa neraz dosiahol opacny efekt (napriklad v Jeruzaleme).
Niekde pdvodné chranené posvatné miesta prekryli ing, na-
priklad svatynu uctievacov ohiia v arménskom E¢miadzine

pyramide Tepanapa v mexickej Cholule od
roku 1594 krestanskym kostolom Templo de
Nuestra Seniora de los Remedias (s obnovou
v roku 1864), podzemnd mithraistickd svéty-
fiu v Rime krestanskou bazilikou San Clemente-
Scavi, Salaminov chram v Jeruzaleme v roku
135 Jupiterovym chramom, po fiom ranokres-
tanskym kostolom a v roku 687 moslimskym
Skalnym domom/Quabbat al Sakhra. Niekde
zvacsa len interiér svatyne prispdsobili mocen-
sky nastupujicemu novému nabozenstvu.
Napriklad takto premenili najznamejsi byzant-
sky krestansky chram Bozej midrosti Hagia
Sophia v Konstantinopole po roku 1453 na
mesSitu. 0 ovladnutie mnohych posvétnych
miest sa zacali zaujimat nielen nabozenski a svetski predsta-
vitelia (napriklad pocas kriziackych vojen), ale aj mnisi, ob-
chodnici a putnici (v XXVIII. a XXIX.). Krestania intenzivnejSie
po vydani nariadenia Félixa I. (269 - 274), v ktorom prikazal,
aby sa bohosluzby konali iba na oltaroch, do ktorych budu
vlozené relikvie svatcov, ¢im takticky naviedol na zmenu
orientacie aj mnohych pohanskych ritualnych miest. K naj-
starSim chranenym posvatnym miestam na Zemi patrili a vo
viacerych regiénoch patria dodnes, okrem uvedenych hro-
movych, zasnezenych alebo oblacnych hor (v XXXVIL.), ich
opaky v temnom podzemi - pravé i nepravé jaskyne, priepasti
a previsy (abri), prevazne vo vapencoch, dolomitoch, sadrov-
coch, travertinoch, pieskovcoch, zlepencoch a vulkanitoch.
Uz od praveku sa do nich prichylovali viaceré vyvojové Sta-
dia homonidov (ku koncu v Eurdpe vratane Slovenska najma
Homo sapiens neandertalensis pred 120 tisic az 35 tisic
rokmi) a sti¢asného Cloveka (Homo sapiens sapiens), pri-
¢om tu zriadovali a vyzdobovali malbami a rytinami svoje
rituélne miesta (len vo Franctizsku a Spanielsku objavili vyse
350 takychto jaskyn). NajstarSie vo franclizskej jaskyni
Chauvet (uZ pred 32 tis. rokmi) a v jaskyni Aurignac uz zaciat-
kom mladého paleolitu, podfa ktorej pomenovali kultdru au-
rignacien, znamu najma z nalezov v oblasti Périgord (v de-
partmente Dordogne). Aurignacienske zoomorfné umenie sa
prejavilo napriklad v v jaskyni Pair-non-Paire (1881), ale aj na
previsoch La Ferrassie, Cellier, Poisson, Blanchard, Castanet, Belcayre,
Fongal a v nemeckych jaskyniach Vogelherd, Geissenkldsterle,
Hohlenstein - Stadel pri Ulme. Z tohto obdobia pochadzaju aj
rytiny z mexickej lokality Valsequilla a namibijskej jaskyne
Apollo 11 (25 tis. az 23 tis. rokov prnl.). Mladsi
paleolit charakterizuje aj kultdra gravettien
(29 tis. az 22 tis. rokov prnl.), vo vychodnej
Eurépe zndama ako kostonkien, v strednej
Eurdpe pavlovkien a v zapadnej Europe ako
périgordien, ktor(i reprezentuja aj sosky zien
- venus so zvyraznenymi pohlavnymi znakmi
(pozri ¢ast XIX.). Na vychode ide napriklad o
lokality Kostonki a Gagarino nedaleko Voroneze,
Avdejevo, Sungir; ukrajinské Mezin, Jelisejevici,
Molodova, Kirillovskaja stojanka priamo v Kyjeve;
na Sibiri Buret a Ust-Kova pri Angare, Tolbaga v
Zabajkalsku, Majna pri Jeniseji, Malta pri rieke
Belaja nedaleko Irkutska. Nastenné malby

ganTa§ s mohutnym portdlom s posvatnou vyvierackou
éul'ganovky, ako aj v dvanastich skupinach v Ignatijevskej
jaskyni/Jamazy-Tas so 120 m vysokym portalom v doline
rieky Sim, ale aj v mongolskej jaskyni Ait Cenker. K paviovkie-
nu sa radia nalezy z Paviova, Dolnych Véstonic a Petfkovic na
Morave, raklskeho Willendorfu i slovenskych Moravan nad
Viahom. Perspektivnu slovensk lokalitu Salka znicila vystavba
beténového bunkra. Kultdru gravettien odvodzujd od nalezis-
ka La Gravette vo Franctizsku v departmente Dordogne, zna-
mej odtial'to aj ako périgordien, na ktory nadvazuie solutréen,
pomenovany podla previsu Solutré-Pouilly (19 tis. az 16 tis.
rokov prnl.) a magdalénien podla previsu La Madeleine (15 tis.
az 9 tis. rokov prnl.). Solutrén reprezentuji napriklad lokality
Bourdeilles, Roc-de-Sers, Fourneau-du-Diable; magdalénien najma
svetoznama jaskyna Altamira pri  Spanielskom meste
Santander, v ktorej asi 150 nastennych malieb franko-kanta-
berského Stylu objavila v roku 1879 dvanastroéna Maria de
Sautuolu, netusiac, Ze sa po sto rokoch stant svetovym de-
di¢stvom. Do tohto obdobia spadajii aj nalezy z jaskyn
Chaffaud, Saléve, Thayngen, Grotte du Roc a Grotte de la Vierge.
Ritualne obrazy magdalénienu objavili aj v jaskyniach Niaux
(1906) a Bernifal, ako aj v dalSich naleziskach, napriklad v
Limeuil a Laussel. Ukazky franko-kantaberského umenia po-
chadzajli aj z jaskyr Montespan, v ktorej sa konali obrady
spojené s loveckou magiou, Cougnac, Bédeilhac, Portel, Marsoulas,
Fontanet, La Vache, Gargds, Gourdan, Le Tuc d “Audoubert, Enléne a
susednej Les Trois Fréres znamej okrem 600 rytin nosorozcov,
mamutov, jaskynnych levov a inych vyhynutych zvierat aj
postavami lovcov a Samana. K novSim objavom patria jasky-
ne v Porto Badisco pri Tarantskom zalive, Ekain v Pyrenejach,
Llonin, El Juyo, astirska jaskyria Pozo del Ramu/Tito Bustillo, v
ktorej okrem malieb koni a sobov (starych az 18 000 rokov)
nasli v roku 1968 maliarsku dielfiu s farbivami, nastrojmi a
kostami roznych zvierat, znamych aj z vytvarnej vyzdoby v
Spanielskych jaskyniach El Castillo, Buxu, Chimeneas, Santimamine,
Parpallo, Callejon, Navazo, La Pasiega (226 obrazov), Las Monedas
(30 malieb). Vo Franctizsku k vyznamnym vyzdobenym jas-
kyniam - pravekym kultovym migstam zaraduj( aj Isturitz pri
Biskajskom zalive, Cosquer pri Marseille, Cussac a La Marche v
Lussac-les-Chateaux, tunelovi Bédeilhac pri Tarascone, v kto-
rej pocas Druhej svetovej vojny montovali lietadla. K osobi-
tostiam patria najma 3,4 m dihé bodkované kone v sprievo-
de monumentalnych mamutov a zubrov vo jaskyni Pech-Merle
a kultové jaskyne doliny rieky Vezére, vyhlasenej za svetové
dedic¢stvo. VySe 2000 rytinami a malbami (-15 120) v nej
vynika jaskyna Lascaux, objavena Styrmi mladencami

objavili aj v juhouralskej Kapovej jasyni/Sul- Podzemné mithreum pod Basilikou di S. Clemente Savi v Rime

32 ENVIROMAGAZIN 3/2010



H 2 Ean [N

Environmentalistika

Lascaux
v roku 1940 (v jej prvej sdle monumentalna mal'ba pratura
meria az 5,3 m). Nazvali ju aj ,Praveky Louvre®; nedaleku
jaskynu Rouffignac (dlhi 8,7 km a znamu od roku 1956)
,Jaskyfou sto mamutov* kvoli 123 malbam, resp. rytinam
mamutov a srstnatych nosorozcov (asi - 12 000 rokov). Vo
Vezére sa nachadzajii aj vymalované jaskyne Font-de-Gaume
(objav z roku 1901), Les Combarelles (1892 a 1901), La Mouthe,
Le Cap Blanc, Roc de Saint-Cirg, Abri de Poisson a v praveku obyva-
né previsy Le Moustier, Haute Laugerie, Basse Laugerie, La Micoque,
Le Grand Roc a uvedeny La Madeleine. K najznamejSim patri tu-
najSie abri Cro-Magnon, v ktorom v roku 1868 identifikovali si-
dlo kromanonského ¢loveka. Hodnotou nezaostavajl ani
nalezy z inych previsov, napriklad Montastuc, Gandil, Plantade a
Lafaye; v Portugalsku z jaskyri v pohoriach Serra de Cavaleiros a
Serra de Loucoes, pri meste Montemor-o-Novo, ale najma v Grutas
do Escoural (objav z roku 1963 az dvadsattisic rokov starych
malieb). Kultdrne vrstvy v jaskyni Aldéne (znamej okrem ma-
lieb aj odtlackami bosych noh paleolitického Cloveka) v ka-
fione riecky Cesse znicila tazba fosfatu. Magdalénien sa
rozsSiril smerom na sever do Eurdpy az do Moravského krasu
a Krakovskej jury. V Anglicku sa oznacuje ako creswillien, v
Nemecku ako rissenska skupina, v Holandsku tjongerska
skupina, v Belgicku remouchampska skupina. Jeho severn(i
koncovku tvori hamburgien (13 tis. az 11 tis. rokov prnl.) ry-
tinami z Ahrenshurgu, Stellmooru, Meiendorfu. Kone a soby cha-
rakterizuju aj naleziska Oelknitz pri Jene, Kniegrotte v Durynsku,
Groitzsch a Gdnnersdorf; Svajciarske jaskyne Kesslerhoch a
Schweizershild, nemeckd jaskynu Petersfels pri Engene. V
Ceskom krase ide o lokality Hostim a Déravd jeskyné, v
Moravskom krase o jaskyne Pekarna, Kiilna a Byéi skdla (pome-
novanej po naleze sosky bronzového bycka so Zeleznymi
vlozkami na bokoch zo starSej doby Zeleznej). Podla osteolo-
gickych zvyskov sa usudzuje, Ze koncom magdalénienu k
najCastejSie lovenym zvieratam patrili zajac, kon, liSka, pra-
tur a jelen, vel'mi malo zubor a mamut. Ich ulovenie si zrejme
vyZadovalo osobitné environmentalne podmienky a zloZitej-
Siu organizaciu kolektivneho lovu. Zoomorfné vyjavy doznie-
vali v aziliene (podia jaskyne Mas d Azl v Pyrenejach), s
dokladmi z desiatich jaskyn lokality Grimaldi na franctizsko-
talianskej riviére (11 tis. az 8 tis. rokov prnl.), kde sa nasli aj
ukazky kultdry romanellien (podla talianskej jaskyne Romanelli
pri Castre). Tdto kultiru reprezentujti jaskyne v karione rieky
Ardéche, talianske Romito a Paglicci; previs Tagliente pri Verone
a sCasti aj jaskyne na ostrove Levanzo pri pobrezi Sicilie.
Prepojenost so severoafrickym pobrezim preukazujli jasky-
ne sicilskeho vrchu Monte Pellegrino (napriklad Andaura) a libyj-
skej Oued/Vadi Mahagiin pri antickej Kyrenaike/Kyréné, v tunis-
kej El Mekte, alzirskych lokalitach Oued Mengid, Kef Damini, Ain
Bahir a Hamda. Kym v Eurépe prechod od mezolitu do neolitu
zaznamenal zmeny v sidelnej Strukttre s orientaciou posvéat-

nych miest na haje, stromy, jazera, vodné toky
a pramene, v chladnejsich oblastiach na seve-
re a vychode este doznievali zoomorfné ritual-
ne prejavy v jaskyniach, napriklad v ukrajin-
skej sadrovcovej jaskyni Balamutovka na Dnestri
(8 tis. az 7,5 tis. rokov prnl.) Polovnicky Styl
charakterizoval aj neolitické ritualne miesta na
Sahare, najma v alZirskom Tassili N “ Ajer (objav
nadporucika Brenansa v roku 1933 preskuma-
ny expediciou Henriho Lhotea v rokoch 1956
-1957) a v susednom libyjskom Tadrat Acacuse.
Ide o najrozsiahlejSie ukazky skalnych prehis-
torickych malieb a rytin na svete, ktoré doka-
zuji osidlenie v tom Case environmentu
savanovitej Sahary (7000 - 4000 prnl.) s
mnozstvom druhov povodnej africkej fauny (slonov, Ziraf,
byvolov, hrochov, nosorozcov, antilop, krokodilov, pStro-
sov...). Len na prvom z nich o rozlohe asi 3000 km? objavili
vySe 15 000 prehistorickych malieb a rytin, niektorych Zivo-
¢ichov a postav stvarnenych v nadzivotnej vel'kosti (Vel'ky
byvol, Timenzouzinsky slon). Medzi 4 000 obrazmi vo Ouede
Djerat vynikaju osemmetrové Zirafy a postavy s okrdhlymi
hlavami, dosahujtice vySku az 5,5 m. Z obdobia okolo roku
1500 prnl. uz prevazuje zobrazovanie koni a z rokov 100 -
1500 n. I. tiav, i ked" obrazy ¢lnov a ryb dokazujl este aj
existenciu postupne miznticej vody. Ustup foriem a prejavov
Zivota (premenu Zivotného prostredia na nezivotné prostre-
die) mozno sledovat aj na lokalitach skalného umenia v doli-
nach pohoria Adrar Akakus, kde k najstarSim patria obrazy
postav s velkymi okrihlymi hlavami (8000 - 4000 prnl.) v
pozornosti zaujemcov 0 mimozemskeé civilizacie, s precho-
dom do druhého pastierskeho obdobia (4000 - 1500 prnl.),
bohato znézorneného na stenach jaskyn, previsov a skal-
nych lemov/dtesov. Tretie obdobie datované do 1. storocia
charakterizujli uz zobrazenia tiav Tuarégov a ludi garamant-
skych kmenov jazdiacich na Stvorzaprahoch - kvadrigach.
Desattisicroéna galéria vo Ouede AlHayat svedci o tradicnom
posvatnom mieste byvalého tamojSieho obyvatelstva a do-
kazuje, e Sahara bola eSte nedavno ,rajskou zahradou“.
Dal$ie sa nachadzaji v ergu Admer, hornej Gasti Ouedu
Tatassassed, ouedoch Mathrndus, Tilizaghen a Ajjal v okoli skalna-
tej planiny Haméda al Murzik, byvalého pravekého az stredove-
kého centra libyjského Fezzanu. SevernejSie lokality Gara um
iHMansir a asi patdesiatmetrovy previs Atéf ben Daldla uz vyni-
kajti rytinami dobytka. Takéto obrazy sa striedajli s rytinami
nosorozcov a levov na vapencovych balvanoch Tarhiina juzne
od Tripolisu. Za posvatné sa povazovali aj asti pohori - libyj-
ského Jebel ben Ghanéma, alZirskeho Ahaggar/Hoggar (Tahat
2918 m n. m.) a ¢adského Tibesti; smerom na zapad alzirske-
ho pohoria Constantine a marockého juzného podhoria Atlasu. V
sicilskej jaskyni Grotta di Andaura, ale aj v tureckom Catal Hiiyiiku,
kazaSskej doline Tamgaly a severoirackej Samarre sa prejavil
na viacerych miestach tzv. druhy polovnicky Styl, ktory mies-
tami doplnil bovidiansky Styl prvych polnohospodarov. V
niektorych regionoch sa vyvinul tzv. rontgenovy Styl, zvyraz-
fujdci vnatornosti zvierat, napriklad umiestnenie srdca. Jeho
najstarsiu ukazku v Eurdpe zstili v severoSpanielskej jaskyni
Pindal, v ktorej namiesto srdca mamuta namalovali Cervenu
Skvrnu. Tento Styl sa uplatnil najma na Novej Guinei a u do-
morodcov Australie, kde pretrval skoro 30 000 rokov, napri-
klad v Arnhemskej zemi na lokalitach Malangangerr 2 Nawamoyu
(24 800 az 21 450 rokov prnl.), v juhoaustralskej jaskyni
Koonalda (21 tis. aZ 19 tis. rokov prnl.), na lokalite Keilor vo
Viktorii (18 tis. az 15 tis. rokov prl.) a na brehoch vyschynaj-
Gcich jazier - hillbongov v regiéne Willandra, najma v
Narodnom parku Mungo (od roku 1981 ako svetové dedic-

stvo) v Novom Juznom Walese (az 30750 - 30250 rokov
prnl.). Len v Narodnom parku Kakadu objavili asi 1 000 arche-
ologickych nalezisk a asi 7 000 lokalit s aboriginalnym skal-
nym umenim (napriklad v Nangaloarskych jaskyniach, ska-
lach Nourlangie a Ubirr), ktorého vek dosahuje miestami az
25 tisic rokov. K poprednym kultovym miestam v Australii
vSak patri najma 6 lokalit tradicii Anangu v Kata Tjuta/Mt. Olga
a 23 takychto lokalit v Uluru/Ayers Rock. Cerveny masiv exfo-
lianej klenby (bornhardtu) Uluru dosahuje vySku 348 m
(863 m n.m.) a obvod 9,4 km. Kata Tjuta/Vela hlav pozosta-
va z 36 kop a dosahuje vysku 546 m (1069 m n. m.), dizku
7,2 km a Sirku 4,8 km. Mensi vyznam prisudzovali nedalekej
kope Taputji/Little Ayers Rock. Skalné kresby a rytiny objavili aj
v Yourambulla Caves, Sacred Canyon, Arkaroo Rock, v Historickej
lokalite Mount Grenffel, v Narodnom parku Mutawinji, na 717
ritudinych miestach v Modrych vrchoch/Blue Mountains (dnes
svetové dedi¢stvo). Len v pieskovcoch doliny Burragurra zae-
vidovali az 174 motivov (od kengtr po ludské postavy).
Pomerne ¢asto sa vyskytuje znazoriovanie obrysov rik (na-
priklad v Red Hands Cave, na Wallaby Rock). Ritualne miesta s
arktickym neolitickym umenim objavili asi na 30 naleziskach
tzv. Skandindvskeho okruhu (napriklad Drammen, Buskerud,
Skogerveien, Mire og Romsdal, Finnhagen, Vestfold, Kldstefoss,
Askollen, Hinna). Hora Aldon bola obetnym miestom Laponcov
eSte asi pred 225 rokmi. Skalné mal'by zvyraziujl aj posvat-
nost miesta Astuvansalmi vo finskom aredly Saimaa. Z
Bielomorského okruhu mozno spomendt rytiny Zalavruga na
ostrove Bol$oj Matinin, na skalach ostrova Sojruksin. Juznejsie
vyclenili Onezsky okruh s lokalitami Bjesov nos, Bjesovi sledki
atd’ Na Pyrenejskom polostrove v prvej faze levantinskeho
umenia (6000 az 3500 rokov prnl.) previadalo uctievanie a
znazornovanie byka (napriklad v Cueva de la Araiia, Cantos de la
Visera, La Sarga, Minateda, Albarracin) a v druhej faze aj kozoroz-
ca a jelena (Cueva Remigia, Cueva de Tajo pri Casas Viejas). V
tretej a Stvrtej faze uz znazorfiovali domestifikované zvierata,
najma kone (napriklad v Alacéne). V/ starovekom Egypte odli-
Sovali [ud byka od [udu antilopy, kobry, leva, krokodila, Saka-
la, zajaca a podobne, pricom ,kazdy lud“ si vytvoril a ochra-
noval vlastné kultové miesta. Obdobna situacia sa vytvorila
u staroanatolskych a chetitskych kultdr v Turecku (2350 az
2100 rokov prnl.), v starovekej Mezopotamii, Cine, Indii, ale
aj v Peru, kde v jaskyni Taquepala v pohori Moquegua objavili
vyjavy lovu na lamy (spred 8000 rokov). Predkovia inkov
(idajne vystupili z troch jaskyn v Pacarigtambu (Miesta povo-
du) pri Cuzcu. K posvétnym miestam stredoamerickych
Olmékov v Mexiku patrili Juxtlahuaca a Oxtofitldn; Toltékov
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a Aztékov Chicomoztoe, Cicimékov Texcoco, Mayov kmena
Qiuché v Guatemale jaskyne Q “um “arkaj a Mythological Cave,
ostatnych Mayov Cuevas de Dos Pilas, Hun Nal Ye, B “omb “il Pek,
Naj Tunich, Candelaria. Ritualnymi miestami Mayov kultdry Puuc
boli na Yucaténe, popri lokalitach ako napriklad Uxmal, Chichén
Itzé a Dzibilchaltin, najma jaskyne v Loltiine (Kvitnicom kameni)
a Tzabnah. Ststavu posvatnych mayskych jaskyn a cenotov
(Calcehtok, Chac Mool, EI Eden-Ponderosa, AzulBlue, Kantun Chi,
Chikin “Ha, Escondido Mayan Blue, Gran Sac Aktun/Biela voda...) re-
prezentuje Balankanché. K dalSim ritualnym miestam v Mexiku
sa radia Xochicalco a Cueva de los Andasolos; v Belize Actun Tunichil
Muknal a San Ignacio. V Indii k najvyznamnejSim svatyniam
patria nepravé jaskyne Ajanta (30), Ellora (34) a Elephanta na
Ostrove jasu - Gharapuri (9 km od Mumbaja), ale aj jaskyne
Amarnath, Vaishno Devi, dalSie v Aurangabade (10), dZinistické
Pandavleni (24), Patal Bhavaneshwar, budhistické Kanheri, Yana v
pohori Sahyadri, ako aj jaskynné chramy Badami a Gavi
Gangadhareshware v karnatakskom Bangalore. Osobitne treba
spomentit bralo Bhimbetka s previsom osidlenym skoro stoti-
sic rokov a malbami starymi az tridsattisic rokov, ako aj
svetové dedic¢stvo - jaskynné chramy (mandapamy) v
Mahébalipurame, vytvorené dynastiou Pallavovcov, najma po-
Cas vlad Varmana I. (630 - 668) a Varmana II. (700 - 728).
V jednom z nich - Arjuna vytesali do skalnej steny monumen-
talny reliéf (27 x 9 m) nazvany Zostup Gangy. Na Sri Lanke
staci spomentt Zlaty chram pred jaskyriou Dambulla, kde sa
skryval pred Colmi v roku 102 prnl. jeho zriadovatel' - kral
Gamani Abhdja. V prvej svatyni up(ta Strnastmetrovy leziaci
Buddha, v ostatnych mnozstvo malieb na 800 plochéach. V
Cine, kde vo vapencovych kopcoch Sarkanich kosti (Lung Ku
San) Zili hominidné bytosti (Sinanthropus/Pithecantropus
pekinensis) v jaskyniach vyse 300 tis. rokov (dnes svetové
dedi¢stvo Zhoukoudian - Draci vrch), medzi popredné posvat-
né jaskyne patria Mogao Ku/Tun-chuang (Jaskyne tisicich
buddhov) v provincii Gansu; dalej Longmenské jaskyne (komplex
2 345 jaskyn a vyklenkov s 97 306 sochami Buddhu, resp.
bodhisattvov), jaskyne a iné geomorfologické tvary v
Narodnom parku Lushan, osidlenom od neolitu. Strediskom
taoizmu sa tu stal Chram jednoduchosti a pokoja, ktory dal
postavit autor prvej kroniky taoizmu Lu Xiujing; strediskom
konfucionizmu Akadémia Jaskyne bieleho jelena - sidlo vel-
kého filozofa Zhu Xi, tvorcu hlavnej ideoldgie Cinskej feudal-
nej spolocnosti - Lixue. Mnozstvom chramov, klastorov,
akadémii a posvatnych miest (Jaskyna nebeskych stivislos-
ti, Roklina deviatich zakrut) vynikajd aj hory Wuyi - koliska

Reliéf Zostup Gangy v Mahabalipurame
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¢aju, taoizmu a neokonfucionizmu, jedno z prvych chrane-
nych dzemi prirody na svete (v roku 748). Medzi vyznamné
budhistické jaskyne v Cine patria Siang4chang-an, v ¢inskom
Turkestane Séréuk/Sik§im (juhozépadne od Karasahu), tibet-
ské v Sangrile a dalie v pohori Tara, ale najma v Cervenej
hore Marpe-i, na ktorej stoji v Lhase paldc Potala. Styri jas-
kyne uctievajd v Sikkime a v Bhutane skoro vSetky; v Juznej
Karei najma jaskynny buddhisticky chram Sokkuram (svetové
dedi¢stvo a symbol S$tatu) nedaleko posvétného
T oamsanského pramena; v Thajsku jaskynny chram Thep
Nimit, jaskyne v okoli Wat Suwannakhuha v Tambon Krason a
dalSie v tropickom krase mogotov okolo zalivu Phang Nga a
budhistické jaskyne (tham) Chiang Dao (14 km), Khao Luang,
Khao Ngu a Wat Tham Sua/Chram jaskyne tigra. Mal'by sa vy-
skytujti aj v Sesttisic rokov obyvanych jaskyniach Wua a Khon
v Historickom parku Phu Phrabat. V jaskyni Phraya Nakon zria-
dili pavilon krala Ramu a rozsiahlom jaskynnom systéme Lot
uz od staroveku pohrebisko. Vo Vietname uctievali po tisic-
rocia viaceré jaskyne najmé v oblasti krasu na 1 969 ostro-
voch zalivu Ha Long (napriklad Jaskyiiu Nebeskeého palaca/Dong
Tien Cun, Mramorovi jaskyiu/Dong Tam Cung na ostrove May
Den, Hradnii jaskyiu/Dong Lau Dai na ostrove Co Ngura...).
Svatynami sa stali aj jaskyne Pak Ou so sochami buddhov 25
km od Luang Prabangu v Laose, jaskyne pohoria Dzogchen
(vySe 1 000) v Mongolsku, Malungon na ostrove Mindanao a
Jaskyna sv. Pavla v Narodnom parku Podzemnej rieky Puerto
Princesa v provincii Palawan so sidlami povodnych Batakov
na Filipinach, Chiltan v karione Ajar v Afganistane, Padah-Lin
(objavena az v roku 1960) s nastennymi malbami spred
11 tisic rokov pri meste Ywangan a Pindaya so sochami
8 000 buddhov v Myanmare/Barme, Slonia jaskyna Goa
Gajah na Bali, jaskyne Maros na Sulawesi a v arealy Sangkulirang
na Kalimantane, pomalované jaskyne hinduizmu Batu, dalSie
v Narodnom parku Niah Caves a Gua Tambun (2000 rokov staré
malby) v Malajzii, Naihehe na Fidzi, Momuni v Buka Bougainville
na Papui-Novej Guinei, Vagenia na Pelé a Makus na Kaneana
na Hawaii, Sof Omar v Etiopii, Laas Gadl v Somalsku, Swimmers
v juhozapadnom Egypte. Svoje posvatné miesta vyzdoboval
malbami aj Iud San v juhozapadnom pohori Drakensherg/
uKhahlamba v Juhoafrickej republike. V Severnej Amerike
najviac skalnych malieb objavili v Kalifornii v oblastiach Santa
Barbara (Painted Cave), Ventura a San Luis Obispo, dalej v jasky-
niach Burro Flats Painted Cave a Statnom historickom parku
Chumash Painted Cave. VV Juznej Amerike k lokalitam skalného
umenia patria najma brazilsky Narodny park Serra da Capivara
(od roku 1991 svetové dedicstvo) a archeologicka lokalita
Pedra Furada v Stéte Piaui (na 1 291 km?, napriklad Sao Joao
do Piaui, Sao Raimundo Nonato, Coronel José Diasw, Canto
do Buriti); argentinske Cueva de las Manos/Jaskyna rik a jas-
kyna Santa Cruz juzne od mesta Perito Moreno uctievana de-
sattisic rokov. V Japonsku v posvatnej jaskyni Jajijagama na
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ostrove Kume pred 2000 rokmi zriadili nekropolu. Podla Sin-
toistickych textov Kojiki sidlom bohyne Amaterasu bola
Nebeska skalna jaskyria Ama-no-iwato. S jaskynami sa spaja
aj grécka mytoldgia a kultira. Rodiskom hlavného gréckeho
boha bola Diova jaskyna Psychro v masive Dikté, z ktorej po
jej objaveni Kronom preniesli Dia do ldskej jaskyne. Za posvat-
né sa na tomto ostrove povazuju aj jaskyne Skotino (Stvor-
poschodova a hlboka 60 m) a Amnissdska jaskyiia pri Knosse,
zasvatena predhelenistickej bohyni porodu Eileithyi. Medzi
vyznamné minojske jaskyne na Kréte sa radia: Kamares,
Liliano, Phaneromeni, Mameloukon, Arkalochori. Milatskii jaskyiu
upravili na krestansku svatyriu. Nepravé jaskyne v stredisku
Matala najskor hibili Gréci a Rimania, neskorsie vyuzivali prvi
krestania a v Sestdesiatych rokoch 20. storocia hippies.
Stcastou athénskej Acropolis v Grécku st jaskyne Aglauros,
Pan a Apollo Hypoakraios. K mystickym patria jaskyne v Eleusis,
jaskyna Siedmych panien/Eptd Parthénon na ostrove
Kalymnos, Agia Sofia s freskami na ostrove Kythira a scasti
Pyrgos Diroii s nedalekou jaskynou Alepétrypa. Jaskynné jazero
Melissani pri jaskyni Drogaréti na ostrove Kefallonia podla le-
gendy vzniklo z nymfy odmietnutej bohom Panom. Na malt-
skom ostrove Gozo oddavna jednu z jaskyn pomenovali po
nymfe Kalypso. Kryptu pod Kostolom sv. Pavla, kde tdajne
véznili tohto svétca, nazyvaju Jaskyiia sv. Pavia. Patmos cha-
rakterizuju jaskyne Apokalypsy, Rim jaskyna Lupercal (16 m) na
Palatinskom vSku, v ktorej podia legendy odchovala vicica
zakladatelov Veéného mesta Romula a Rema (21. aprila
753 prnl). Jaskyne Grotte di Toizano a Balzi Rossi obyvali [udia
od paleolitu. ,Jaskynné“ pribytky si hibili povodni obyvatelia
Stvrte Sassi v Matere. V jaskyni nad Subiacom posobil sv.
Benedikt, ¢o viedlo v jej okoli k zriadeniu 12 klastorov, z
ktorych sa zachovali dva. Na hore Karmel na izraelskou
Haifou pokladali za posvatnd ElidaSovu jaskynu - Elijah. So
Zivotom Krista sa spaja jaskyfa Kristovho narodenia v
Betleheme, s pobytom na Hore pokuSenia jaskyfia Qarantal, v
Jeruzaleme jaskyna Kristovho hrobu. Makpelski jaskyiu v
Hebrone kupil Abraham od Chetejca Efréna, aby sa stala
miestom vecéného odpoCinku Zidovskych patriarchov. Za
posvatné miesta krestanov sa povazuju Jaskyiia sv. Antona
Pustovnika (251 - 352) pri najstarSom koptskom rovnomen-
nom klastore (361 n. I.) a jaskynna kaplnka v klaStore
Almuharrag v Egypte, skalny kostol sv. Petra v Hore Kriza/Staurin
v Antiochii v Turecku, kde zalozili prvi cirkevnd krestansku
obec, skalné kostoly v Kappadocii (najma v Narodnom par-
ku Greme) a v kanone Ihlara, skalné kostoly v bulharskom
Ivanove. K vyznamnym zrejme patrilo aj 11 jaskyn objave-
nych v rokoch 1947 - 1956 najma beduinmi v okoli Kumranu/
Qumranu pri Mftvom mori s nalezmi mnozstva vzacnych zvit-

kov esejcov.
Clovek vysiel z jaskyne, do ktorej sa vSak ludstvo uz
nedokaze vratit. WK
RNDr. Jozef Klinda



Oman - Pevnost’ Bahla

Pevnost Bahla postavili na kopci nad rovnomennym sidlom a dolinou
Wadi al “Umayri, teclicej do byvalej jazernej panvy Umm as-Samim. Slizila
na ochranu obchodnych (karavanovych) ciest v podhori (az-Zahirah) Zelenej
hory (al-Gabal al Ahdar) uz v obdobi arabskej invazie (632 - 633) a prevzati
islamu.

Prestavba a vystavba pevnosti pokracovala po ziskani nezavislosti Omanu
v roku 903, najma v obdobi jeho ,zlatého veku“ v 12. az 15. storo€i (Banu
Nebhan).

Jej stcastou sa stal 12 km dlhy kamenny mdr zabudovany do skalného
podlozia.

VySka murov miestami dosahuje vySku az 50 m. Obranny systém spev-
nuja valcovité aj hranolovité obranné veze a basty s cimburiami, oknami a
vetrakmi. Funkéné priestory v nich dosahuji az Stvrté poschodie, aj ked' v
hornej Casti si miestami rozruseng.

Sucastou Bahly s aj obytné priestory a mesita.

Mesto pod fiou uprostred palmovej 0dzy, v polopastnej az pustnej krajine,
charakterizuju typické bezstrechové domy a tzke ulicky.

Pevnost Bahla je sticastou SD od roku 1987 (Pariz).

USA - Pevnost a historicka lokalita
San Juan na Portoriku

Staré pristavné mesto San Juan (pévodne Puerto Rico - Bohaty pristav) na
ostrove nazyvanom aravakskymi Tainami Boriquén (Zem ludi tmavej pleti) zalo-
zili Spanielski konquistadori pod vedenim Juana Ponce de Ledna v roku 1521.
Uz 15. 11. 1493 na tomto ostrove pristal Kristof Kolumbus, ktory ho nazval
San Juan Bautista. Spanielsku koléniu po fiom v roku 1508 zalozil Juan Ponce
de Léon. Od roku 1518 sem zacali dovazat otrokov na plantaze cukrovej trstiny.

Fortifikany systém mesta tvori na konci polostrova pevnost San Felipe del
Morro (El Morro 1539), ktord od roku 1591 zacala chranit vstup do zalivu Bahia
de San Juan a jeho pristavu. V roku 1598 scasti odolala Anglicanom a v roku
1625 tipine Holandanom. V roku 1765 ju Spanieli dostavali na vy&ku 42 m so
Siestimi droviiami nad sebou. Samotné mestské hradby so 6 branami (z roku
1630) tvoria 12 m vysoké a 6 m hrubé mary, zuzujice sa smerom nahor na 3 m.
K najstar§im kultdrnym pamiatkam v starom meste (San Juan Antiguo/Old San
Juan) patri dominikansky klastor EI Convento, postaveny v rokoch 1523 - 1529,
ku ktorému prilieha goticky kostol Iglesia San José (1532) vyzdobeny freskami.

Z hlavného namestia Plazza de San José k radnici Alcaldia, katedrale (Catedral
San Juan Bautista, 1540), k Museo del Indio v La Casa de los Dos Zaguanes a
dalej do pristavu vedie hlavna ulica Calle San José.

Na konci paralelnej ulice Calle Cristo stoji Portorické mizeum krasneho ume-
nia, kniznica La Casa del Libro, kaplnka Capilla del Cristo. Odtialto sa prichadza
na namestie Plazza de Colon s Teatro Tapia (1832), Historickym miazeom (Museo
Adolfo de Hostos) a sochou Kristofa Kolumba (1893).

Pevnost a historicka lokalita San Juan na Portoriku st stcastou SD od roku

1983 (Florencia).
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USA - Independence Hall

Jednoposchodova Cervenotehlovda americkd kolonidlna budova
Indenpendence Hall, v strede so stupriovitou hodinovou vezou, symbolizuje
americkl nezavislost. Postavili ju v rokoch 1732 - 1740 v jednoduchom kla-
sickom $tyle na navrh Andrewa Hamiltona a tesara Edmunda Wooleya a 4. jlla
1776 z nej vyhlasili nezavislost USA.

Zasadaciu miestnost v budove (Asembly Room), kde sa radili George
Washington, Thomas Jefferson, Benjamin Franklin, John Adams, John Hancock,
Richard Henry Lee o budtcnosti Ameriky, zachovali v pévodnom stave. Tu pod-
pisali Deklaraciu o nezavislosti USA a v roku 1787 Ustavu Spojenych Statov.
Uskutocnilo sa v nej niekol'ko zasadnuti viady USA a kongresu.

Rokovania pokracovali aj po britskej okupacii mesta (1777 - 1778), az kym
vlada v roku 1799 nepresidlila do Washingtonu.

V Independence Hall si navstevnici mozu pozriet aj Zvon slobody (Liberty
Bell), ktorym oznamovali nezavislost krajiny.

Oktagonalna zvonica na kupole s laternou je umiestnena na vrchole
(4. poschodie) hodinovej veze, ktorti az po rimsu pod hodinami natreli na fialo-
vo (vySSie na bielo). Na rimsach ostatnych ¢asti centralnej budovy umiestnili
balustrady.

V okoli Independence Hall zriadili Independence National Historic Park, ktory
sa tiahne aZ k Delaware River.

Independence Hall je sticastou SD od roku 1979 (Luxor).

Tunisko - Pinske mesto Kerkouane a jeho nekropola

Kerkouane predstavuje jediné staroveké fénické mesto, ktoré sa podarilo
komplexne odkryt. Zachovanymi zakladmi domov a priestorovou Strukttrou
dava jeho presny obraz, ktory moze napomact v odhalovani dalich ptnskych
miest. Nazyvaji ho aj pinskymi Pompejami. Pvodny nazov mesta sa vSak
doteraz nepodarilo zistit.

Mesto postavili asi v 6. storoCi pred n. I. Odkryli ho v roku 1952. Zachovalo
sa preto, lebo nan nepostavili ziadne iné. Dve tisicroCia ostalo v ruinach v
povodnej podobe.

Ruiny zahfiaju mestské mdry, obytné Stvrte, velky chram, niekolko pa-
lacov a rozsiahly kanalizaény systém. Tiahnu sa niekol'ko sto metrov pozdl’i
pobrezia.

Kazdy dom mal jeden vchod do dvora so studiou. Z neho sa vchadzalo
do jednotlivych izieb v bohatSich rodindch so zdobenou hladkou podlahou.
V domoch nechybali kipelne s kamennymi, hladko opracovanymi varami.

V roku 1968 odkryli aj primestské pohrebisko s mnozstvom Ciernej glazo-
vanej keramiky, minci, Sperkov, amuletov, drevenych sarkofagov znazoriuji-
cich Zenskd postavu.

Nekropola s pravouhlou zakladfiou lezi 2 km severozapadne od mestskych
mirov, na skalnom plochom kopci. Dosahuje &itku 100 m a dizku 170 m.
Objavili v nej viac ako 200 obdiznikovych hrobov vytesanych do skaly.

Kerkouane s nekropolou predstavuje neocenitelny pohlad do kultdry tejto
pokrocilej starovekej, po egyptskej a gréckej civilizacii tretej, ¢asto opomina-
nej civilizacii Stredomoria.

Panske mesto Kerkouane a jeho nekropola su stcastou SD od roku 1985
(Pariz).

Spracoval: RNDr. Jozef Klinda
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VZDELAVANIE

FRODOVA CESTA
Kapitola XXXXVIIL.

Krajina pre ludi - [udia pre krajinu

Mili mladi priatelia,

obecné studne (a nielen tie) boli kedysi pychou a krdsou
obci. Neboli to iba univerzalne zdroje pitnej a UZitkovej vo-
dy, ale boli to uzly prapdvodnej komunikacnej siete. Prave
tu, na tomto mieste, vznikal ,internet“ obce, odtialto sa Sirili
informdcie o tom ,kto s kym, kde, kedy a preco”. Bol to
prvy bulvér, ale bulvér, ktorého intenzitu a obsah urc¢ovala
verejnd mienka.

S rozmachom technickej infrastruktiry a nasledkom spo-
loGenskych zmien studne zdanlivo stratili svoje opodstatne-
nie. Zanedbali sme ich, niekedy tmyselne nicili ako nechceny
znak tradi¢ného spdsobu Zivota. Voda sa z nich stratila, stala
sa mftvou. A s riou akoby sa nasledne rozkladala prapodstata
dediny. Nemizne iba voda, ale velakrat miznu vsetky znaky,
archetypy, o ktoré sa opieral nas$ Zivot. Miznd boZie muky,
krizne cesty, senniky uprostred Ik, mlyny, staré stromy, sad...
a s nimi mizne Zivot obci.

Obnova studni je akoby projektom proti toku ¢asu. Spat
od univerzéinej, bezduchej, bezmyslienkovitej a triumfalnej
architektdry supermarketov, priemyselnych parkov... k archi-
tekture srdca, architekttre obsiahnutelnej ludskym Zivotom
a jeho potrebami.

Dnes nanovo potrebujeme objavit krdsu vidieka a spo-
jenie s nasimi predkami. Potrebujeme dat ludskému Zivotu
ludsky rozmer.

Obzrite sa, Ci okolo seba neuvidite stard, zanedbant stug-
fiu a vratte jej tvar. Vo veku vodovodov obnova studni nepred-
stavuje akési sladké rojcenie nad minulostou, je to navrat ku
koreriom, tym, ktoré davaju naSej existencii zmysel.

Vase listy, kreshy, fotografie o¢akdvame na adrese:
ENVIROMAGAZIN, , Frodova cesta”, Tajovského 28, P. 0. Box 252,
975 90 Banska Bystrica

Obalku oznacte: ,,Prisne tajné! Len pre Froda”. NajSikovnej-
Sich Frodovych pomocnikov ¢akaju knizné odmeny.

Vas Frodo

Desatoro o pitnej vode

1. Co robit, ked” mame novi studiiu alebo novy vrt

Predovsetkym je nutné dihodobo cerpat vodu, aby z nej
zmizol zakal. To najlepSie pozname, ked nalejeme vodu do
pohdra z Cireho skla a pozrieme sa na fiu proti svetlu. Voda
nesmie javit zakal, maximalne len, a to v krajnom pripade,
mall opalescenciu. Zakal vo vode mdze byt spdsobeny v
zé&sade dvomi pri¢inami: bud’ je pramen stale ,,neusadeny“ a
prindSa so sebou piesok vo forme jemného kalu, alebo saci
kos je prili§ nizko a zapnutim ¢erpadla vznikne tlakovy naraz,
ktory spdsobi zvirenie dna a strhnutie jemného kalu so sebou
do vodovodu. V tomto druhom pripade je rada jednoducha
- zvySime vySku sacieho ko$a v studni. Pokial’ voda nejavi
uz ziaden zakal - obvykle toho dosiahneme dlhodobym Cer-
panim - vykoname dezinfekciu studne.

II. Ako vykonat dezinfekciu studne alebo vrtu

Ak nemame k dispozicii eSte mikrobiologicky rozbor,
ktory by nam mohol poskytnit obraz o rozsahu bakterialnej
kontaminacie, vykoname bezn( dezinfekciu tak, Ze si najprv
vypocitame objem vody v studni v kubickych metroch a na
kazdy kubicky meter odmeriame 1 lyzicu Chloraminu B, pri-
padne 1 uzaver dezinfekéného pripravku SAVO. Samozrejme,
Ze je mozné pouZit aj iny pripravok v mnoZzstve odporti¢anom
vyrobcom. V sti€asnej dobe je na trhu aj AQUASTERIL, Phar-
X-Aqua, Dikacid, vSetky na baze vol'ného chléru. Viastnu de-
zinfekciu vykoname tym spdsobom, Ze odmerané mnoZzstvo
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pripravku zmieSame s malym mnozstvom vody (napriklad
vo vedre z umelej hmoty) a tento roztok nalejeme na povrch
hladiny v studni alebo vrte. Potom musime vyckat najmenej
1 hodinu, nez dojde k rozptyleniu chléru v celom objeme vo-
dy a zaéneme Cerpat. Tym docielime to, Ze sa chlér dostane
do potrubia a do batérii.

I1l. Ako vykonat odber vody na kontrolu jej kvality

Po vykonanej dezinfekcii studne mozeme pristipit ku kon-
trole odberu vody v laboratdriu. Tento odber realizujeme aspon
2 tyZzdne po vykonanej dezinfekcii. Jedine tak sa mdZeme pre-
svedCif, ¢i dezinfekcia bola ucinna aj z dlhodobého hladiska.

Na sidlisku Podbreziny 0Z Tatry vybuduje Zelend odzu pri vode

Vytvorit priestor pre odpocinok, stretavanie sa a vzdelavanie
je cielom projektu Zelena odza pri vode, ktory chce na sidlisku
Podbreziny v Liptovskom Mikulasi zrealizovat obé&ianske zdruze-
nie (0Z) Tatry. Predseda a projektovy manazér 0Z Tatry Rudolf
Pado informoval, Ze projekt zatne zdruZenie v spolupraci so
Zé&kladnou Skolou Janka Krala a Verejnoprospesnymi sluzbami
v Liptovskom Mikulasi realizovat pocas septembra 2010. Pred-
bezna rozpoctovana hodnota projektu je 6 200 eur.

Na najvacsom sidlisku v Liptovskom Mikulasi Zije skoro jed-
na tretina vSetkych obyvatelov mesta. Projekt rata s vysadbou
15 stromov a vySe 470 sadenic krovin, umiestnenim Styroch
laviCiek a naucnej tabule. Obyvatelia sidliska Podbreziny sa
mozu do realizaénych prac projektu zapojif poéas Diia dob-
rovolnictva 10. septembra 2010. Podla Ing. arch. Stanislava
Barényiho projekt vrati zelei a vodny element do pretazeného
organizmu sidliska. Vytvori 0dzu na vodnom brehu pre ¢loveka
aj Zivocichov, oazu pre meditaciu a edukaciu. Blizkost $koly a
zelena odza so vetkymi prirodnymi Ziviami mozu pdsobit ako
ucebia pod holym nebom.

Zdroj: 0Z Tatry

K odberu vody pouZijeme flasu, ktori poskytlo k tomu Gcelu
laboratdrium. Zvlast dolezita je sterilna flasa, ktora slizi k od-
beru vody na bakteriologicky rozbor. Ak chceme vykonat iba
chemicky rozbor, je pre odber dostacujica PET flasa, ktor(
pre istotu niekol’kokrat vyplachneme vodou. Dolezité je pred
vlastnym odberom nechat odtiect dostatocné mnozstvo vody,
aspo také, aby sa vymenil objem vody v potrubi. NajlepSie to
spozname, ked' pri odtekani vody sledujeme jej teplotu napr.
pomocou chrbta ruky. Akonahle dojde k dostatocnému odtoku
vody a z kohdtika zaéne prudit voda priamo zo studne, déjde
k zretelnému zniZeniu jej teploty (obvykle je teplota vody v
studni okolo 10 °C). Az potom vodu odoberieme. Obe flase

naplnime az do Ustia - okrem flaSe na bakterioldgiu, kde
nechame malti vzduchovi bublinku, aby mohlo dochadzat
k dosycovaniu spotrebovaného kyslika pocas transportu do
laboratdria. Délezité je priviezt odobrané vzorky ¢o najskor
do laboratéria. Ak sa nam to nepodari v ten def, tak vyko-
name odber popoludni ¢i vecer, odobrané vzorky dame cez
noc do chladnicky a na druhy defi ich o najskor dopravime
do laboratéria. Okrem kontroly studne na zaciatku jej pouzi-
vania sa odporti¢a vykonat rozbor vody jedenkrat ro¢ne. Tato
povinnost vyplyva aj z nariadenia vlady.

Treba vSak pripomentit, Ze za jediné vierohodné vysledky
rozborov je mozné povazovat len vzorky vody odobrané a
analyzované pracovnikmi akreditovanych laboratorii, napr.
akreditovanymi laboratériami regionalnych tradov verejného
zdravotnictva. Spravny odber vzorky je velmi doleZity, preto
by ho tiez mal vykonavat len zaskoleny pracovnik. Vzorky
odobrané beznymi uZivatelmi vody alebo majitelmi studni
odporicame povazovat len za orientacné.

IV. V akom rozsahu kontrolovat’ kvalitu vody

Pracovnici Specializovanych hygienickych laboratdrii st
schopni vykonat rozbor vody v celom rozsahu prislusnej nor-
my. Cely rozsah normy sa vSak pri beznej kontrole studne
alebo vrtu obvykle nevykonava predovSetkym z hladiska
ekonomického, stél by totiz okolo 165 eur. Uplne postagu-
jace je vykonanie skrateného rozsahu rozboru. Ak je rozbor
vykonany ku kolaudacii, ked' je potrebné stanovit viac para-
metrov, napr. aj vybrané tazké kovy, je tato cena okolo 33 eur.
V pripade priebeznej kontroly je vykonany este uzsi vyber (tzv.
minimalny rozbor), ktory stoji okolo 25 eur. Ten je stanoveny
tak, aby nim boli podchytené najdoleZitejSie sledované para-
metre. AZ po ich eventudlnom prekroceni, resp. pri prekroceni
niektorych vyznamnych ukazovatelov, ktoré st indikatorom
dalSieho mozného znecistenia studne, obvykle laboratérium
odporica vykonat dalsie vysetrenia.

V. Ako porozumiet protokolu o rozhore vody

Vysledkom vysetrenia je protokol, kde st uvedené jednot-
livé analyzované parametre, ich najdené hodnoty. V pripade,
7e doslo k ich prekrogeniu, v protokole je vo vedlajsom stipci
uvedena hodnota parametra stanoveného v norme. Dalie hod-
notiace (daje st uvedené na druhom liste, tzv. posudku.

V1. Ako porozumiet jednotlivym ukazovatelom kvality

¢ Mikrobiologické a biologické ukazovatele

VySetrované ukazovatele patria k tzv. indikatorom fekéine-
ho znecistenia, ked' sa hladajd baktérie Zijlice v revnom trak-
te Cloveka alebo teplokrvnych Zivo€ichov (koliformné baktérie,
fekalne koliformné baktérie a enterokoky). Pokial sa vo vode
najdu niektoré z tychto baktérii, je odévodnené podozrenie,
Ze voda prisla do kontaktu s vykalmi i zvySkami ZivocCichov
a ze moze obsahovat patogénne baktérie a virusy, ktoré po-
chadzajli z ¢revného traktu. Pritomnost baktérie Escherichia
coli (E. coli), zijicej v hrubom Ereve teplokrvnych Zivocichov,
vo vode indikuje Cerstvé znecistenie vykalmi a vyluCuje po-
uzitie vody ako pitnej vody. E. coli je v stlade so smernicou
Rady €. 98/83/ES zaradend ako jeden z najvyznamnejsich
ukazovatelov kvality pitnej vody aj v siCasnom nariadeni
vlady SR ¢. 354/2006.

To, Ze voda je dihodobo pouZivana a nedoslo pritom k ocho-
reniu, eSte neznamena, Ze ide o bezvyznamna vec. Pravidelni
spotrebitelia si mdzu vytvorit toleranciu k tymto baktériam
a v pripade, Ze nie je oslabeny ich imunitny systém, tak im
pitie tejto nevyhovujlicej vody nemusi vadit. Horsie vsak st
na tom deti, pripadné navstevy a chori [udia. V kazdom pri-
pade je vtedy potrebné bezpodmienecne vykonat dezinfekciu
studne alebo vrtu.

Okrem indikatorov fekalneho zneCistenia sa pouzivali
eSte indikatory tzv. véeobecnej kontaminacie (psychrofilné

3/2010 ENVIROMAGAZIN I

18.8.2010 10:06:18



]

PRILOHA

a_________HEES

a mezofilné baktérie), ktoré nemaju taky vyznamny zdra-
votny dosah.

e Fyzikalne a chemické ukazovatele

Je to Ciselné vyjadrenie kyslosti alebo zésaditosti vo-
dy. Limit pre pitn vodu je neutrdlny od 6,5 do 8,5. Kysla
voda mdze spdsobovat kordziu potrubia &i cerpadla, ¢o sa
prejavuje pritomnostou Zeleza, zinku alebo dokonca medi ¢i
olova, pokial je z tohto kovu vyrobené potrubie. VSeobec-
ne sa odportca, pokial je voda kysla, nepouzivat medené
potrubie na jej rozvod. Rozpustena med” mdze spdsobit cir-
hézu pecene a je znamych niekol'ko Umrti kojencov, kde je
uvedena tato pricina.

Vodu mozno do istej miery odkyslit pouzitim kusového
vapenca, ktory sa umiestni na dno studne, alebo mdze byt
zaveseny vo vhodnom priepustnom obale v studni, aby bo-
lo mozné ho dopifiat & vymenit. Alkalické reakcia svedéi o
pritomnosti napr. vapna, alebo moze ist o produkty rozkladu
organickych latok vo vode pdsobenim baktérii.

* Chemicka spotreba kyslika manganistanom (CHSK ,,,
predtym tieZ oxidovatelnost)

Je neSpecifické skupinové stanovenie, ktoré slizi ako pod-
klad pre odhad organického znecistenia vody. Limitnd hodnota
je 3 mg/I. Organické znecistenie vody moze byt v zasade pri-
rodného pdvodu, ¢i ide o vyluhy z organicky bohatych zemin,
z lesa, raseliniska, ale aj o rozklad ZivociSneho alebo rastlin-
ného tela priamo v studni alebo umelého pdvodu. Tato druha
alternativa je o nieco horsia, pretoze vedie k domnienke, Ze
sa do vody mohla dostat aj toxicka latka (pesticidy, hnojiva
a pod.). Prekrocenie tohto parametra by malo viest uzivatela
k vy€isteniu studne alebo vrtu, naslednej dezinfekcii studne
a neskor k novému vySetreniu.

e Dusiénany

V malom mnoZstve si dusiénany takpovediac vSadepri-
tomné na Zemi, nakol'ko st sti¢astou tzv. dusikového cyklu.
BohuZial, vplyvom hnojenia liadkovymi hnojivami, dnikom
odpadovych vad zo Z(mp €i septikov, organickych hnojiv atd.,
sa dusi¢nany stali v si¢asnej dobe vaznou hrozbou vSetkych
studni a vrtov. Ich zdravotné riziko spociva v tom, Ze sa mézu
v traviacom trakte premienat na tzv. nitrosaminy, ktoré st po-
dozrivé z karcinogénneho acinku. Tejto premene brani vitamin
CaE. Preto je doleZité v pripade zvySenej spotreby dusinanov
vplyvom pitia vody dopifiat stravu tymito vitaminmi.

Limitn& hodnota 50 mg/ I bola navrhnuté na zaklade pred-
pokladu, Ze spotrebujeme denne 2 | vody (priamym pitim, aj
v ostatnom jedle). Ak je tento prijem znizeny napriklad na
polovicu, potom mozno tolerovat pre dusi¢nany aj hodnotu
100 mg/I. Ina je situdcia u kojencov, ked' je pouzivana limit-
na hodnota 15 mg/I, ktora vyplyva z toho, Ze kojenci nie st
schopni rozkladat methemoglobin, ktory vznika z dusi¢na-
nov a dusitanov.

* Dusitany

Majti podobné vlastnosti ako dusi¢nany. Podla nariadenia
vlady SR ¢. 354/2006 Z. z. je ich limitna hodnota 0,5 mg/I.
Limit 0,1 mg/I sa tyka obsahu dusitanov v pitnej vode na
vystupe z Upravne vody. Dusitany sa obvykle vyskytuji vo
vode, kde je nedostatok kyslika ako produkt redukcie du-
si¢nanov, ktorych je vo vode aj radovo viac. Tato chemicka
reakcia moze byt vyznamne urychlena pritomnostou zinku,
medi alebo Zeleza. To st kovy, z ktorych mdze byt vyrobeny
rozvod alebo Cerpanie vody. Z tohto hladiska je preto dolezité
vzdy riadne vypustit dostatony objem vody pred jej pouzitim
alebo aj pred odberom vzorky (pozri bod IIl).

e Amadnne iény

S ukazovatelom mozného fekalneho zne€istenia vody
spoloéne s dusitanmi, s chemickou spotrebou kyslika a
chloridmi mdZe ich nadlimitna hodnota (viac nez 0,5 mg/I)
signalizovat Cerstvé fekalne znecistenie. Niekedy je pritom-
nost aménnych iénov dosledkom radu redukénych dejov
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(katalyzovanych napriklad pritomnou medou), kedy aménne
iony vznikajd z pévodnych dusinanov.

e Chloridy

Su ukazovatelom podobnym ako aménne iény. Ich limit
je 100 mg/1. Ovplyviiujii chut vody (slana chut), vo vyssich
koncentraciach posobi aj korozivne. V nasich podmienkach
je vysSia koncentracia chloridov skor nezvycajnd, niekedy
signalizuje prienik povrchovej vody z chemicky ,0Setrenej*
v0zovky zimnym posypom.

o Zelezo a mangan

St kovy, ktoré byvajl ¢asto pritomné vo vode a st pricinou
jej zakalu. Ich pdvod mdze byt v zasade dvojaky - prirodzeny
(oblast vyskytu Zeleznej rudy) dany miestnym zarudnenim ale-
bo umely, kedy ide o produkt kordzie (tyka sa predovSetkym
Zeleza). Obidva kovy patria do skupiny tazkych kovov, ale
na rozdiel od nich nie si vyznamné z hladiska pdsobenia na
zdravie. ZhorSujti iba chutové a pachové vlastnosti vody. Pri
vy$sich koncentraciach mozu sposobovat problémy pri prani
pradla (ZIté kvrny), usadenin hrdze vo WC a podobne.

VIL. Co robit so studiiou alebo vrtom, ked' nevyhovuje

kvalita vody

Studia je vodna stavba, ktora vyZzaduje, na rozdiel od vr-
tu, zvySend starostlivost. Predovsetkym je nutné zabezpedit
studriu stavebne. NajCastejSou pricinou kontaminacie vody
je prienik povrchovej vody do studne. Preto by malo byt
snahou kazdého stavebnika odviest povrchovi vodu okolo
studne €o najrychlejSie pre¢ (napr. pomocou Zliabku), aby
sa znizila moznost prieniku vacSinou bakterialne kontamino-
vanej povrchovej vody do studne. Dolezita je, samozrejme,
aj dostatoéne nepriepustna zakrytova doska. Aby sa znizilo
riziko kontaminacie povrchovou vodou, odportica sa vykonat
utesnenie telesa studne ilom. Tieto zasady sa vel'mi doleZité z
hladiska prevencie pred prienikom povrchovej vody. Pri¢inou
zhorSenej kvality vody vSak moze byt aj prirodzené zanasanie
dna studne nanosmi bahna, ne€istot, ktoré zhorsuja kvalitu
vody v parametri vy$3ej spotreby kyslika (vy$si obsah orga-
nickych latok). To vedie k zne€isteniu studne baktériami, ktoré
tu nachadzajt dobré podmienky pre Zivot.

Dalsim prejavom prirodzeného starnutia studne je vznik na-
nosov Zeleza alebo vodného kamena. Obvykle sa tento jav po-
zoruje aj na stendch studne, kde sa potom na inkrustoch tvori
biofilm organickych latok, kde opat mozu vegetovat baktérie,
popripade riasy. Z tychto dévodov je nutné studiu pravidelne
¢istitf. Dno obvykle kalovym Cerpadlom a jej steny postrekom
vodou alebo kefou. S vyhodou mozno pritom pouZit roztok
chléru vo vode (napr. SAVO). VSetko oplachneme €istou vodou
a véetku vodu vycerpame. Dno studne sa odportica pokryf
hrubozrmnym pieskom alebo Strkom. Nechame napustit vodu
a Gerpame do tej doby, aZz dojde k vymiznutiu zakalu. Potom
vodu vydezinfikujeme, ako je uvedené v bode II.

Castou priginou zhorsenia kvality vody v studni st vak aj
stavebné prace, ktoré sa vykonavali v blizkosti studne, popri-
pade vyuZitie podzemného pramena pre ind studriu. To mohlo
viest ku zmene pridenia podzemnej vody a v dosledku toho
sa zmenila kvalita vody v prameni, ktory napaja studiu.

V neposlednom rade je nutné upozornit na bodové zdroje
znecistenia, ktoré sa vyskytli v blizkosti studne - méze to
byt napriklad divoka skladka hnoja, naplneny, popripade
neutesneny septik, znecisteny potok, ktory tecie v blizkosti
studne a z ktorého sa voda infiltraciou dostava do studne,
nelegalne skladky odpadu. Pricin moze byt cely rad a je nutné
ich spravne vyhodnotit po porade s odbornymi pracovnikmi
v laboratériu.

VIII. Kedy pouZit filtre na vodu

Stalo sa modnou zalezitostou zlepSovat kvalitu vody po-
mocou roznych filtrov, ktoré odstranujd z vody vSetky mozné
necistoty a Cinia ju tak Udajne pitnou. Na zaklade doterajsich
skisenosti s pontkanymi filtrami vSak musime konstatovat,
Ze tomu, bohuZzial, tak nie je.

Predovsetkym je potrebné zvazit na zaklade chemického
a mikrobiologického rozboru, ¢i je naozaj nevyhnutné filter
pouzivat. Najlepsie je sa o tom poradit s pracovnikmi laborato-
ria, ktori s s problematikou filtrov vel'mi dobre oboznameni a
mdzu, pokial to bude skutocne potrebné, odporucit typ filtra,
ktory je pre dany cel vhodny.

Pri zakapeni filtra je treba zvazit aj okolnost, Ze vacsina
filtrov, pokial' nie s u nich vymiefiané s dostatoénym pred-
stihom filtracné vlozky, mdze sposobovat zhorSenie vody.
Nutnost ¢astej vymeny filtrov potom obvykle vedie k zvy-
Sovaniu prevadzkovych nakladov a vysledkom je, v lepSom
pripade, Ze sa filter prestane pouzivat. V horSom pripade sa
filter pouziva dalej bez vymeny vlozky a kvalita vody za filtrom
je nizSia neZ kvalita vody pred nim!

IX. Kedy odporiéat’ pitie balenej vody

Ak kvalita vody v studni nevyhovuje a neda sa dostupny-
mi prostriedkami zlepSit, je nutné zaistit si zdroj pitnej vody
prostrednictvom dnes vSeobecne dostupnej balenej vody. V
sti¢asnej dobe je na trhu vel'ky vyber balenych vod a zékaznik
je Gasto odkéazany na reklamu, popripade obal, pri rozhodova-
ni, ktorti balend vodu si ma kupit. Je nutné konstatovat, ze na
kvalitu balenych vdd st vy$Sie naroky nez na kvalitu pitnych
vod rozvadzanych vodovodnym potrubim. ZvIast zvysSené st
poziadavky na tzv. kojenecké balené vody, kde je kladeny
zvlaStny doraz na znizenu koncentréaciu dusinanov. Tento typ
vod vSak byva ¢asto spojeny s ich nizkou mineralizaciou, t.
j. s nizkym obsahom vépnika a hor¢ika, ¢o je z hladiska ich
nedostatku vo vyZive skor negativnym faktorom. Mali by sme
teda preferovat vodu, ktora ma na jednej strane nizky obsah
dusi¢nanov a na druhej strane nie je prilis makka, t. j. jej obsah
vapnika a horcika je vy$Si nez odpordcany limit.

X. Cim je ovplyvnend chut vody

Kontaminujtce latky okrem toho, Ze zhorSuju zdravotné
ukazovatele vody, ¢asto ovplyviuja aj jej chut.

Pachut vody byva vacSinou sposobena pritomnostou
kovov (kovova chut), ktor(i ma vo vacsine pripadov na sve-
domi Zelezo a mangan, pripadne zinok.

Chutovo neprijemna je pritomnost sirovodika, rias, ale
aj klasickych organickych kontaminantov, ako st fenoly,
chlorofenoly a ropné latky.

Zial, existuje velka skupina l4tok (naviac vaésinou karci-
nogénnych), ktoré neovplyviuja chutové a zmyslové vlast-
nosti vody a ich pritomnost je mozné zistit len pomocou
vysoko citlivych pristrojov. Pravdepodobnost ich vyskytu
vo vode je vSak vacsinou nizka.

Na druhej strane sd vo vode pritomné latky, ktoré jej
chut zlepsuju. Vynikajuci je v tomto smere rozpusteny kys-
lik (preto nam tak chuti voda z horského pramena, ktora
je kyslikom presytena. Jeho pritomnost je predovsetkym
ovplyvnena technologickym spracovanim pitnej vody a tiez
teplotou (prevarena voda, kde kyslik nie je pritomny, nam
vacsinou nechuti).

Dalsimi délezitymi prvkami zlepujtcimi chut vody st
véapnik a hor¢ik, ktoré tvoria tzv. tvrdost vody. Obecne pla-
ti, Ze ¢im vy$Sia je tvrdost vody, teda ¢im vysSi je obsah
vapnika a horéika, tym je chut vody lepsia (samozrejme, to
plati len do urcitej koncentrécie). Pritom je dalej rozhodujuci
i pomer vapnika k hor¢iku. Chutovo vyrovnana voda by mala
mat pomer 2 : 1 (vapnik : hor¢ik), ¢o je dolezité aj pre op-
timalne vstrebavanie hor¢ika. Rovnaky pomer sa odporica
aj pri mineralnej vode. Niekol'ko epidemiologickych Studii
preukazalo negativne Gginky vody v pripade odchyliek od
tohto priblizného pomeru - ako dolu, tak aj hore. Voda s
obratenym pomerom pdsobi skor ako prehanadlo.

Chut vody rovnako ovplyviiuje pritomnost rozpustené-
ho oxidu uhli¢itého (rozptista sa mimo iného na kyselinu
uhli¢ita), ktory ovplyviiuje ostri chut vody. Mineralne vody
maju obvykle prirodzene vySSie obsahy oxidu uhlicitého.
Presytenim vody tymto plynom sa vyraba séda. Pri tejto
koncentracii oxidu uhli¢itého je pdvodna chut vody cel-
kom zmenena.
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O pitnej vode v skratke

Zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou predstavuje
jedno z najvyznamnejSich opatreni na ochranu zdravia
[udi a charakterizuje Zivotn(i Groven krajiny.

Zdroje pitnej vody na Slovensku

Najkvalitnej$im zdrojom pitnej vody je podzemna voda.
V/ SR sU na odber pre pitnd vodu vyuzivané podzemné
(82,2 %) a povrchové (17,8 %) vody. NajvacSou priro-
dzenou zasobariiou podzemnej vody v SR a v strednej
Eurdpe je Zitny ostrov s vyuZitelnym mnoZstvom cca
20400 1s™.

V Bratislavskom, Trnavskom a Nitrianskom kraji su
na zasobovanie pitnou vodou vyuZivané iba podzemné
vodarenské zdroje. V ostatnych krajoch si na zasobo-
vanie obyvatelov pitnou vodou vyuzivané podzemné i
povrchové zdroje vody.

Zasobovanie obyvatelov pithou vodou

v SR v roku 2008

Verejné vodovody zasobuju cca 86 % obyvatelov SR.
Najviac zasobovanych obyvatelov je v Bratislavskom kraji
(97 %), najmenej ich je v PreSovskom kraji (77,9 %).

Individualne, t. j. vodou z vlastnych studni, je zasobova-
nych cca 14 % obyvatelov SR. 80 - 85 % vodnych zdrojov
pre individualne zasobovanie nevyhovuje hygienickym
poziadavkam a predstavuje trvalé riziko ohrozenia zdra-
via alebo ma voda nevyhovujlce senzorické vlastnosti.
NajcastejSie ide o nadlimitné hodnoty indikatorov fekalne-
ho znecistenia, dusi¢nanov a Zeleza. Kvalita vody v indi-
vidualnych vodnych zdrojoch je negativne ovplyviiovana
zlym technickym stavom studni, nedostatoénou hibkou
a nevyhovuijlcou likvidaciou splaskovych vad v ich okoli.
Vlysoké ohrozenie infekEnymi chorobami je najméa v ¢ase
povodni, zaplav a v pripade portdch kanalizacie.

V' SR je zaznamenavany trend poklesu spotreby pit-
nej vody z verejnych vodovedov. Coraz viac obyvatelov
uprednostiiuje vodu z vlastnych studni alebo kupuje
balené vody.

Kontrola kvality pitnej vody v SR

Kontrola kvality pitnej vody a jej zdravotnej bezpeé-
nosti sa vykonava prostrednictvom sdboru 82 ukazova-
telov kvality vody definovanych nariadenim viady SR ¢.
354/2006 Z. z., ktorym sa ustanovuji poZiadavky na
vodu uréenii na ludski spotrebu a kontrolu kvality vody
uréenej na ludskid spotrebu, v ktorom je prebrata eurdp-
ska smernica Rady 98/83/ES o kvalite vody uréenej na
ludski spotrebu. Limitné hodnoty ukazovatelov kvality
vody st podla ich zdravotného vyznamu rozliSované ako:
odpordcéana hodnota, indikacna hodnota, medzna hodnota
a najvysSia medzna hodnota. NajzavaznejSie zdravotné
nasledky ma prekrocenie najvys$Sich medznych hodnét,
ktoré vyluuje pouZzitie tejto vody ako pitnej.

Kontrolu kvality surovej vody v zdrojoch a kontrolu
kvality vody v rozvodnej sieti zabezpeéuji vlastnici ve-
rejnych vodovodov alebo prevadzkovatelia verejnych vo-
dovodov. Prevadzkovatel'mi verejnych vodovodov mozu
byt vodarenské spolocnosti, obce alebo iné pravnické a
fyzické osoby, ktoré majd Zivnostenské opravnenie na
prevadzkovanie verejného vodovodu prislusnej kategé-
rie. Kvalitu vody u spotrebitela sleduju regionalne Urady
verejného zdravotnictva.

Z vysledkov hodnotiacej spravy Narodného referenc-
ného centra pre pitnli vodu za rok 2007 vyplyva, Ze z
mikrobiologickych ukazovatelov najvyssie prekrocenie
limitnych hodnét sa zistilo pre koliformné baktérie (6,2
%), enterokoky (3,7 %) a Escherichia coli (3 %). Zo senzo-
rickych ukazovatel'ov vykazovali najvyssie prekracovanie
limitnych hodnot teplota (23,5 %), nasytenie vody kysli-
kom (8 %) a Zelezo (8 %). Nedostatky v dezinfekcii vody

Charakteristika vybranych ukazovatelov kvality pitnej vody

sazistiliv 25,4 % z celkového poctu laboratérnych analyz
ukazovatela vol'ny chlér. Medzi najCastejsie stanovované
chemické ukazovatele patria v ramci monitoringu kvality
pitnej vody dusitany a dusicnany. Koncentracia dusiénanov
prekrodcila limitnti hodnotu v 0,85 % analyzovanych vzo-
riek a to predovSetkym u mensich obecnych vodovodoch.
Z vybranych tazkych kovov sa zistila pritomnost antiménu
aarzénu v pitnej vode v niektorych oblastiach Slovenska,
v ktorych podloZi mé vyskyt tychto dvoch prvkov prirodze-
ny povod. V ramci hodnotenia vSetkych analyzovanych
ukazovatelov kvality pitnej vody prekracovalo v roku
2007 limitné hodnoty 3,2 % vysledkov. Pri hodnoteni
iba zdravotne vyznamnych ukazovatelov (t. j. tych, ktoré
maju limitnt hodnotu definovant ako najvysSia medzna
hodnota) sa zistilo prekrocenie iba v 0,3 % analyz.

Zistené vysledky poukazujd najméd na nedostatky v
ochrane vodarenskych zdrojov, na nedostatky v dezin-
fekcii pitnej vody, ako aj na negativny vplyv rozvodnej
siete na kvalitu pitnej vody u spotrebitela v ukazovateloch
spdsobuijdcich jej senzorické zmeny.

Viac informacii o kvalite pitnej vody je dostupnych aj
na webovej stranke Informaéného systému o pitnej vode
http://pitnavoda.enviroportal.sk.

Zdravotneé rizika z vody

Pitna voda moze byt v pripade mikrobiologickej kon-
taminécie faktorom prenosu infekénych ochoreni, najma
brusného tyfu, bakterialnej dyzentérie, cholery, antraxu,
leptospirdz, virusovej hepatitidy A, enteroviroz, parazitar-
v nasich podmienkach, najméa u 0sdb Zijlicich v prostredi s
niz§im hygienickym Standardom, patria bacilarna iplavica
(dyzentéria), infekéna Zltacka typu A, niektoré choroby
prenosné zo zvierat a iné hnackové ochorenia. Vysoké
ohrozenie uvedenymi chorobami je najma v ¢ase povodni,
zéplav a v pripade portch kanalizacie.

Koliformné baktérie

Indikédcia: Fekalne znecistenie z traviaceho traktu teplokrvnych Zivocichov vratane ¢loveka.
(KB) Ddsledky: NebezpeCenstvo prieniku inych potencialne patogénnych mikroorganizmov.
Limit: Nepritomnost v 100 ml (MH, HZ). Nepritomnost v 10 ml (MH, 1Z).

Poznamka: Indikacia na slabl ochranu vodného zdroja a nedostatky v Uprave a v zdravotnom zabezpeceni distribdcie vody.

Escherichia coli (EC)

ho mechra.

Indikacia: Cerstvé fekdlne znegistenie vyluéne revného pdvodu.
Dasledky: Niektoré vzacne kmene E. coli st alebo za uréitych podmienok mozu byt patogénne. Mozu spdsobit rdzne zapaly, ako napr. zapal mogové-

Limit: Nepritomnost v 100 ml (MH, HZ). Nepritomnost v 10 ml (MH, 1Z).
Poznamka: Indikacia na zavazné nedostatky v ochrane vodného zdroja, v (prave a zdravotnom zabezpeceni pitnej vody.

Poznamka: -

Enterokoky (EK) Indikacia: Cerstvé fekalne znegistenie (mimo Erevny trakt rychlo hynu), vSeobecné znedistenie.
Ddsledky: Povodcovia infekcii moCovych ciest, zapalu srdcového svalu, brudnych infekcii. Mozn rezistencia na antibiotika.
Limit: Nepritomnost v 100 ml (MH, HZ). Nepritomnost v 10 ml (MH, 12).
Poznamka: Indikacia na slabt ochranu vodného zdroja a nedostatky v Gprave a v zdravotnom zabezpeceni distribdcie vody.
Zelezo Indikacia: Nedostato¢na Gcinnost Upravy vody a dobiehanie niektorych reakcii v distribucnej sieti. ZvySena agresivita vody.

Dasledky: Nepredstavuije riziko pre ludsky organizmus. Nepriaznivo ovplyviiuje senzorické vlastnosti vody (ZIta az hrdzava farba, prip. horka chut).
Limit: 0,2 mg/I (MH), 0,5 mg/I (ak ide o Zelezo z geologického podloZia a ak nedochadza k neziaducemu ovplyvneniu senzorickych vlastnosti vody)

Mangan (Mn)

nosti vody)
Poznamka: -

Indikdcia: Nedostatocna acinnost tpravy vody a dobiehanie niektorych reakcii v distribucnej sieti. Zvy$ena agresivita vody.

Dasledky: Zdravotne nevyznamny ukazovatel. Nepriaznivo ovplyviiuje senzorické vlastnosti vody (hnedocierna farba, prip. horka chut), premnozenie
Mn baktérii (upchavanie vodovodného potrubia).
Limit: 0,05 mg/I (MH), 0,2 mg/I (ak ide 0 mangan z geologického podlozia a ak nedochadza k neziaducemu ovplyvneniu senzorickych vlast-

Vapnik (Ca) Indikécia; -

Poznamka: -

Dasledky: Pritomnost je vo vode Ziaduca.
Limit: viac ako 30 mg/I (OH), 1,1 - 5,0 mmol/I (pre spolocny obsah Ca a Mg)
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Horéik (Mg)

Indikécia: -

Dasledky: Pritomnost je vo vode Ziaduca. Nadbytok sa prejavuje nechutenstvom, hnackou az bezvedomim a smrtou.

Limit: 10,0 - 30,0 mg/I (OH), 125 mg/I (MH), 1,1 - 5,0 mmol/I (pre spoloény obsah Ca a Mg)

Poznamka: Urychluje mineralizaciu organickych latok z odumretych organizmov a prispieva tak k samocistiacim procesom vody.

Turdost’ vody

Indikécia: Vo vSeobecnosti ide 0 sicet obsahu vapnika a horcika vo vode. Do vod sa dostavaju vylihovanim vapencov a dolomitov.
Désledky: V pitnej vode je vysoky obsah prvkov prispievajlcich k tvrdosti vody ziaduci. Naopak, v technologickej vode je pri¢inou tvorby vodného

kamena.

Limit: 1,1 az 5 mmol/l (OH) (t. j. tvrdost vody 6,16 a7z 28 °dH)
Poznamka: PrepoCty tvrdosti vody: 1 mmol/l = 5,6 °dH, 1 °dH = 0,1783 mmol/I

Stupnica tvrdosti vody

Oznacenie Stupen tvrdosti Stupen tvrdosti
(mmol/1) (°dH)
Vel'mi makka <0,69 <3,89
Makka 0,7-1,25 39-7
Stredne tvrda 1,26 - 2,5 7,01 -14
Tvrda 2,51 -3,75 14,01 - 21
Vel'mi tvrda > 3,76 > 21,01

Dusicnany (NO_)
Dusitany (NO,’)

Indikacia: Nadmerné pouzivanie hnojiv a tniky odpadovych vdd zo z(mp, septikov a Zivo¢iSnych fariem.

Désledky: V traviacom trakte sa dusi¢nany redukujt na toxickejSie dusitany. Tie spdsobuji premenu hemoglobinu na methemoglobin, neschopny

prenaat kyslik. Nedostatok kyslika sa prejavi modranim koZze a pier a mdze viest k duseniu, poskodeniu funkcii mozgu a zlyhaniu zakladnych Zivot-

nych funkcii. V zalidku dusitany reaguji s aminmi za vzniku N-nitr6zo zliCenin, ktoré sa karcinogénne.
Limit pre dusiénany (NO,-): 50 mg/I (NMH)
Limit pre dusitany (NO,"): 0,5 mg/I (NMH)
Poznamka: Riziko methemoglobinémie hrozi najma dojéatam do veku 3 mesiacov.

Vol'ny chlor Indikdcia: Dezinfekcia vody.

Désledky: Pri dodrziavani hygienickych kritérii a povolenych koncentracii a odbornom pristupe vyrobcu a dodavatela pitnej vody si obavy z negativ-
nych G¢inkov na zdravie neopodstatnené.
Limit: 0,3 mg/I (MH) (po tprave vody), 0,05 mg/! (pozadovany minimalny obsah v distribucnej sieti)

Poznamka: Pouzivanie chléru na dezinfekciu pitnej vody je celosvetovo povazované za jeden z najdcinnejsich prostriedkov zdravotného zabezpeCenia
vody a predchadzania vzniku a Sirenia ochoreni.

Vysvetlivky: HZ - hromadné zasobovanie, IZ - individudlne zasobovanie, MH - medzna hodnota, NMH - najvysSia medzna hodnota,

OH - odporucana hodnota, °dH - stuperi nemecky

(Poznamka: Prispevok bol spracovany v ramci projektu financovaného z fondu EU/
UIBF Informacny systém o vode urcenej na ludsku spotrebu. Prijimatelom projektu bola
Slovenské agenttira Zivotného prostredia. Na projekte spolupracovali aj Urad verejného

ENVIRONMENTALNE INDIKATORY

zdravotnictva SR a Vyskumny Ustav vodného hospodarstva. Informacny letak o pitnej vode,
ako aj dalSie vystupy projektu (napr. Informacna brozra o pitnej vode) st k dispozicii na
stranke Informacného systému o pitnej vode dostupnej na http://pitnavoda.sazp.sk).

Environmentalne a zdravotneé indikatory
Slovenskej republiky

Statny geologicky tstav Dionyza Stiira (SGUDS) v stidasnosti disponuje vysledkami geologickej lohy s
nazvom Environmentalne a zdravotné indikatory Slovenskej republiky. Projekt bol realizovany na zaklade
zadania sekcie geoldgie a prirodnych zdrojov MZP SR v marci 20086, pritom sa prace vykondvali a7 do

decembra 2009.

Hlavnou népliiou tlohy bolo zostavenie suboru en-
vironmentalnych a zdravotnych indikatorov Slovenskej
republiky a posudenie vplyvu geologického podloZia
(vratane antropogénnej kontaminacie) na zdravotny
stav obyvatelstva Slovenskej republiky.

Z hladiska geologického prostredia (environmen-
talne indikatory) sa hodnotili chemické prvky/zlozky
v podzemnych vodach a pbdach v rozsahu uz skor
ziskanych vysledkov predchadzajucich dloh (Geoche-
micky Atlas SR, Stibor regionalnych map geologickych
faktorov Zivotného prostredia v mierke 1: 50 000, na-
rodny monitoring), pri¢om predmetom vyskumu nebola
kontaminacia organickymi latkami.

Z hladiska zdravotnych indikatorov bol zostaveny
najprv stbor 100 ukazovatelov zdravotného stavu
a demografického vyvoja obyvatelstva v zmysle
metodiky WHO (Svetova zdravotnicka organizacia).
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majl najuzsi vztah ku geologickej zlozke Zivotného
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ENVIRONMENTALNE A ZDRAVOTNE INDIKATORY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY

prostredia. Prepojenim a spolo¢nym zhodnotenim da-
tabaz environmentalnych a zdravotnych indikatorov sa
prehodnotil Statisticky aj kauzalny vplyv prirodzenej i
antropogénnej kontaminacie podzemnych vod a pdd
na zdravotny stav obyvatelstva pre celé dzemie Slo-
venskej republiky, ako aj pre vSetky jej izemnospravne
celky: obce (2 873), okresy (79) a VUC (7). Matema-
ticko-Statistické spracovanie vetkych indikatorov sa
vykonalo pomocou najmodernejSich robustnych Sta-
tistickych metdd (neurénové siete, fuzzy c-zhlukova
analyza, priestorova analyza).

Okrem spracovania zaverecnej spravy o projekte sa
pripravuje knizné vydanie vysledkov a stiboru map vo
forme monografie s nazvom Environmentalne a zdra-
votné indikatory Slovenskej republiky (jeser 2010) a
informaény systém - Environmentaine a zdravotné
indikatory, spracovany na zaklade GIS-u, dostupny
Sirokej verejnosti na webovej stranke SGUDS (www.
geology.sk).

RNDr. Roman Hangac
odbor geoldgie a prirodnych zdrojov
MPZPaRR SR
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Viada prijala opatrenia na riesenie nasledkov
povodni na uzemi Slovenska

(priloha k ¢lanku na s. 3)

Prehl'ad konkrétnych krokov a rieseni

Vizhladom na predpoklad opakovania vyskytu povodni
z dovodu zmeny klimy je potrebné sa zameraf na prijima-
nie opatreni v kratkodobom a dihodobom horizonte na
predchadzanie alebo zmieriiovanie nasledkov povodni.

Kratkodoby horizont

1. Konkrétne a Géelne vyuZzit financéné prostriedky,
ktoré boli vy€lenené z rezervy predsedu vlady na rieSe-
nie nasledkov povodni na izemi Slovenskej republiky v
maji a juni 2010 v sume 25,0 mil. eur a neboli vyéerpa-
né na financovanie prvej okamzitej pomoci obéanom s
dorazom na odstranenie $kdd na infrastruktire cestnej
a obytnej (veddci Uradu vliady a podpredseda vlady a
minister financii).

2. Uviest do funkcie poskodené objekty a zariadenia
protipovodiiovej infrastruktary a obnovit funkénost sta-
vieb (minister pddohospodarstva, Zivotného prostredia a
regionalneho rozvoja).

3. Prednostne financovat rekonstrukcie a vystavbu
domov a bytov zo Statneho fondu rozvoja byvania na
odstranovanie nasledkov povodni (minister hospodar-
stva a vystavby).

4. Po vykonani overovania vydavkov povodiovych
zachrannych prac obci, realizovat v ¢o najkratSom ¢ase
Ghradu vydavkov obciam vzhladom na zli ekonomicku
situaciu obci (podpredseda vlady a minister financii).

5. Predlozif viade Slovenskej republiky navrh na pre-
platenie $kdd na majetku obci najméa na miestnych komu-
nikaciach, mostoch, lavkach a brehovych opevneniach,
ktoré sa v stcasnosti upravené len provizérne (minister
pddohospodarstva, zZivotného prostredia a regionalneho
rozvoja a minister dopravy, pdst a telekomunikacii SR).

6. Navrhnit rieSenie financovania sanacie zosuvov,
ktoré vznikli v désledku povodni a dlhodobych zrazok v
mesiacoch maj a jin 2010 (minister pédohospodarstva,
Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja).

7. PokraGovat v procese poskytovania socialno-pravnej
pomoci a psychologickej podpory obyvatelom postihnu-
tym zéplavami, so zvySenym ddrazom na zabezpecenie
socialno-pravnej ochrany detom v rodinach postihnutych
povodiiami (podpredseda vlady a minister prace, social-
nych veci a rodiny).

8. Pokracovat v monitorovani hygienicko-epidemiolo-
gickej situacie v Case mimoriadnej situacie sposobenej
povodiami, kvality pitnych vod, predSkolskych a Skol-
skych zariadeni, ktoré boli zaplavené, ostatnych zariadeni

a potravin (minister zdravotnictva).

9. Zabezpecovat asanaciu oblasti - liahnist komarov,
laboratérny rozbor vzoriek pitnej vody, Cistenie a de-
zinfekciu studni, dezinfekciu a dezinsekciu zatopenych
priestorov, sprevadzkovanie Cisti¢iek odpadovych vod,
odstranenie Skdd na poSkodenej kanalizacii a jej precis-
tenie (minister zdravotnictva, minister pddohospodarstva,
Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja).

10. Navrhndit rie$enie veterinarnych opatreni na zmier-
nenie nasledkov povodni (minister pddohospodarstva,
Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja).

11. Zvlastnu pozornost venovat likvidacii nebez-
pecného odpadu v lokalitach postihnutych povodiami
(minister pddohospodarstva, zivotného prostredia a re-
gionalneho rozvoja).

12. Zabezpecit identifikaciu ploch zaplavenej pol'no-
hospodarskej pody a odhad vypadku produkcie metoda-
mi dialkového prieskumu Zeme (satelitné snimkovanie)
(minister pddohospodarstva, zivotného prostredia a re-
gionalneho rozvoja).

Strednodoby horizont

1. Zamerat sa na rozvoj a budovanie komplexného
protipovodiiového systému s dérazom na vypracovanie
planu protipovodiovych opatreni na najkritickejich po-
vodriovych sekoch a spdsob financovania tychto opat-
reni na zabranenie vzniku povodni v budicnosti. V tejto
slvislosti pokracovat v realizacii a budovani povodiio-
vého varovného a predpovedného systému (POVAPSYS)
avarovného systému civilnej ochrany (minister pddohos-
podarstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja
a minister vnutra).

2. Vykonat rozbor pravnych predpisov a navrhndit rie-
Senie v oblastiach izemného planovania a stavebného
konania s dérazom na vystavbu v inundacnom tzemi a
v Gzemi predpokladanych zosuvov (minister vnitra a
minister pddohospodarstva, Zivotného prostredia a re-
gionalneho rozvoja).

3. Prehodnotit (izemné plany obci s ciefom zamedzif
vystavbe v blizkosti mokradi, mftvych ramien, nadrzi,
rybnikov a vodnych tokov, hlavne v nizSie polozenych
Castiach miest a obci (samosprava - obce).

4. Posilnit materialno-technick( zakladiu civilnej
ochrany a zachrannych zloziek na acel poskytovania
techniky a materialu na vykonavanie povodriovych za-
chrannych prac a povodnovych zabezpeCovacich prac

v pripade prirodnych katastrof s dérazom na povodne
(minister vnutra).

5. Prijat G¢inné opatrenia na zamedzenie vytvarania
¢iernych skladok a zamedzit vyvazaniu odpadov v bez-
prostrednej blizkosti mokradi, mftvych ramien, nadrzi,
rybnikov, inundacného Gzemia riek a zavazaniu melio-
raénych kanalov (minister pddohospodarstva, Zivotného
prostredia a regionalneho rozvoja a obce).

6. Prijat ucinné opatrenia k plneniu tloh z hladiska
drzby a pravidelného ¢istenia odvodnovacich kanalov,
priepustov a koryt potokov a riek (minister pddohospo-
darstva, Zivotného prostredia a regionalneho rozvoja a
obce, 1. podpredseda viady a minister dopravy, post a
telekomunikacii).

7. Protipovodiiové opatrenia zostladit s charakterom
krajiny a Géinnejsie odstrafiovat nedostatky zistené pri
pravidelnych prehliadkach realizacie protipovodiovych
opatreni (minister pddohospodarstva, Zivotného prostre-
dia a regionalneho rozvoja).

8. Zamedzit zanedbavanie adrzby melioraénych a
zavlazovacich kandlov urenych na odvadzanie tzv.
vnutornej vody. V sti¢asnosti je vacsina z nich zanesena,
nepriepustna, nevykonava sa takmer Ziadna Udrzba, cely
systém je zdevastovany (minister pddohospodarstva, zi-
votného prostredia a regionalneho rozvoja).

9. Zabezpecit funkénost informacéného systému a
vzajomn(i informovanost vSetkych zachrannych zlo-
Ziek, ako aj Clenov krizovych Stabov (CIPREGIS) (mi-
nister vnatra).

10. Vypracovat postupy zdrodnenia poSkodenych
pdd a zabezpedit vykonanie zlrodiovacich opatreni
vratane systémovych preventivnych opatreni najma nové
usporiadanie pody, zmeny vo vyuZivani pddy (minister
poddohospodarstva, zZivotného prostredia a regionalneho
rozvoja).

11. Po spracovani metodiky kvantifikacie $kod v ryb-
nom hospodarstve maximélne urychlit notifikaciu schémy
Statnej pomoci v EK (minister pddohospodarstva, zivot-
ného prostredia a regionalneho rozvoja).

12. Po zaslani idajov od Statistického tradu Sloven-
skej republiky pripravit a zverejnit vyzvu na predkladanie
Ziadosti na poskytovanie dotécii v pddohospodarstve
(minister pddohospodarstva, zivotného prostredia a re-
gionalneho rozvoja).

13. Pripravit programy zirodiiovania a revitalizacie
zasiahnutych Gzemi (minister pddohospodarstva, Zivot-
ného prostredia a regionalneho rozvoja).

Politicky ramec implementacie environmentalnych
otazok a cielov do rozvoja dopravy v EU

(priloha k ¢lanku na s. 6 - 8)

Medzinarodné porovnania vybranych ukazovatelov eurépskej dopravnej politiky

Hoci technologicky pokrok umoziuje vyrabat ekologickejsie vozidla, Goraz viac cestujicich a tovaru absolvuje vacsie vzdialenosti, a tym vyvazuje zvy-
Senl hospodarnost. Na zaklade analyzy dihodobych trendov sa v novej sprave Eurdpskej environmentalnej agentiry TERM Smerom k hospodarnemu
dopravnému systému (Towards a resource - efficient transport system, Term 2009: Indicators tracking transport and environment in the European Union,
EEA 2010, 47 s.) poZaduje jasna vizia definujica dopravny systém Eurdpy do roku 2050, ako aj konzistentné politiky na jej dosiahnutie.
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Podiel vykonov v nakladnej doprave

Nékladna doprava ma tendenciu rast rychlejSie ako
hospodarstvo, pricom letecka nakladna doprava a cest-
né doprava zaznamenava najvacsi narast v EU-27. Podiel
Zeleznicnej a vnitrozemskej vodnej dopravy v celkovom
objeme néakladnej dopravy v obdobi rokov 1997 - 2007
klesol.

Celkové tono-kilometre (tkm) ¢lenskych krajin EEA
(vynimajic Cyprus, Lichtenstajnsko a Maltu) vzrastli o
34 % v rozmedzi rokov 1997 - 2007. V tomto obdobi
najrychlejSie rastla cestna doprava (43 %), letecka na-
kladna doprava (35 %) a namorna doprava (31 %), ¢im
sa zvysil ich podiel na trhu. Podiel Zeleznitnej nakladnej
dopravy a vnitrozemskej lodnej dopravy vzrastol za to-
to obdobie iba 0 10 %, a tym sa znizil ich trhovy podiel.
Niektoré sicasné analyzy z cestnej nakladnej dopravy
zaloZené na malej Udajovej zakladni, poukazujl aj na
dosah financnej krizy.

S narastom dopravy slvisi aj narast emisii, hlavne z
cestnej a leteckej nakladnej dopravy, a to aj napriek tomu,
Ze sa dopravné prostriedky zlepSuju. Skutoéné mnozstvo
emisii zavisi od mnoZstva faktorov, medzi ne patri aj va-
ha a objem tovarov, typ automobilu, spdsob prepravy
a logistika. Znizit emisie z nakladnej dopravy by bolo
mozné skratenim prepravnych vzdialenosti, zlepSenim
vytazenosti vozidiel alebo prekonfigurovanim vyrobného
a distribuéného systému. Reorganizacia distribu¢ného
systému je zloZitd a neslubuje narast v kratkom case,
pretoze prestahovat vyrobu na miesto s niz$imi pracov-
nymi nakladmi ma ¢asto za nasledok, Ze vyrobeny tovar
je dopravovany na vacsie vzdialenosti.

Pokracuje dominancia cestnej nakladnej prepravy nad
Zeleznicnou, ktorej by mal byt prisudzovany v budicnos-
ti vacsi podiel hlavne z dovodu spolahlivosti, kapacity,
rychlosti a flexibility Zelezniénej siete. Preto je na mieste
podporovat aj rast infrastruktry Zelezni¢nej dopravy. Ako-
kolvek, celkova droven investovania v Eurdpe neupred-
nostiiuje budovanie Zelezniénej infrastruktary, v roku 2007
bolo do cestnej infrastruktury investované 46 miliard eur,
kym do Zeleznitnej len 26 miliard eur.

Porovnanie trendov v cestnej a Zelezni¢nej doprave
(podiel v objeme dopravy v mil-tkm) pre skupinu $tatov
EU-12 a EU-15 za posledn(i dekadu (obr. 1) poukazuje,
7e vykony medzi Zelezniénou a cestnou dopravou v EU-
15 s(i relativne konatantné celé obdobie. V §tétoch EU-12
podiel nakladnej cestnej dopravy stlipol z 50 % na 70 %.

Obr. 1 Percento podielu nakladnej dopravy

% podielu vykonov
90 4

80 4

70 4

L%
60 .- T S A
c— - -* v
501 §iTgy -
Tk
40 - At
a— A
LR

30 4

20 4

Obr. 2 Podiel prepravy v osobnej doprave (bez leteckej a namornej dopravy, 2007)
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Obr. 3 Emisie sklenikovjch plynov z dopravy v §tatoch EU v rokoch 1990 - 2007
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Podiel vykonov v osobnej doprave
Osobna preprava nadalej rastie, ale pomal$im tempom
nez hospodarstvo. Pocet precestovanych kilometrov v
¢lenskych Statoch EEA narastol 0 1,5 % v roku 2007
oproti roku 2006, a v EU-27 0 1,2 %, je to mensi narast
ako rocny priemer za poslednd deka-
du. Letecka preprava 0sdb je najrych-

Zdroj: EEA|gjsie rastiicou oblastou s narastom az
w--w.--m 048 %vrozmedzirokov 1997 a2007.
Némorna preprava 0sob v EU sa zniZila

oo %% takmero6 %.
Automobilova doprava predstavuje
72 % z0 vdetkych osobo-km v EU-
27 a nadalej zostala dominantnym
SO spésobom prepravy. Autobusova

A preprava zaznamenala pokles z 9 %
v 90. rokoch na 8 % v roku 2007,
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Zmenila sa aj orientacia trhov pre EU-12 (z vychodu na
zapad), o prispelo k zmene prepravy, pretoze nové trhy
nie st dostatocne spojené Zelezninou infrastruktirou
(pokles z 50 % na 30 %) a ponukla viac prispdsobivi
cestni nakladn( dopravu ako alternativu.

6 ENVIROMAGAZIN 3/2010

priloha03_2010.indd 6

pokym letecka preprava osob zvysila
svoj podiel zo 6 % na necelych 9 %
pocas tohto obdobia. Vysoky podiel
osobnych aut a letecka preprava ma
negativny vplyv na Zivotné prostredie
vo vSetkych zemepisnych drovniach. Osobna doprava
silne prispieva k zne€isteniu ovzdusia, zvySenej hladiny
hluku a fragmentacii ekosystémov.

Environmentalny prospech prostrednictvom zlepSenia
efektivity v oblasti sikromnych osobnych automobilov
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Zdroj: EEA, Topic Centre for Air and Climate Change
podporovali niektoré §téty formou tzv. rotovného. Staty
poskytli dotacie na vymenu starsich vozidiel za nové, viac
efektivne modely. Cielom bolo podnietit automobilovy trh
s prinosom redukcie CO, emisii, ale dihodoby efekt tejto
schémy je neurcity. Predaj automobilov formou Srotov-
ného v Eurépe vzrastol o 11,2 % v oktdbri 2009 oproti
predchadzajlicemu mesiacu podla Gdajov vyrobcov a
predajcov. Clenské staty EU-15 ako Franctzsko, Nemec-
ko a Taliansko oznamovali zvySeny narast registracie
automobilov v obdobi januar - oktéber 2009, zatial’ ¢o
v EU-12 registracia automobilov prepadla o 37 % (Motor
Trader, 2009).

Nadalej pretrvava dominantny podiel osobnej prepra-
vy osobnymi autami vo vSetkych ¢lenskych Statoch EEA
(obr. 2). Preprava autobusmi ma druhy najvyznamne;jsi
podiel na osobnej preprave. Pocas obdobia 1997 - 2007
0sobnd Zeleznitna preprava v &tatoch EU-15 zostala sta-
bilna. Naopak, v tatoch EU-12 doslo k poklesu osobnej
Zelezniénej prepravy vo viacerych krajinach. K miernemu
zlepSeniu od roku 1997 doslo len v troch krajinach (Es-
ténsko, Madarsko a Slovinsko). Najnizsi podiel prepravy
v Zelezniénej doprave bol v Litve, ktora zaznamenala od
roku 1990 prepad o 11 %.

Emisie sklenikovych plynov z dopravy
Emisie sklenikovych plynov (GHGs) z dopravy sta-
le narastaji a predstavuji 19,3 % emisii vSetkych
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Clenskych Statov EEA. Emisie ¢lenskych Statov EEA-32
z dopravy (bez medzinarodnej leteckej a namornej do-
pravy) vzrastli 0 28 % v rozmedzi rokov 1997 - 2007
a predstavuji 19 % celkovych emisii.

Emisie sklenikovych plynov z leteckej a namornej
prepravy sd vyiaté z celkovych emisii a st reportované

Obr. 4 Emisie zneéistujicich latok z dopravy
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inym ¢lankom v Kjotskom protokole. Emisie z leteckej
a namornej dopravy maju rastuci trend a v roku 2007
mierne vzrastli 0 2,6 % (leteckd) a 0,9 % (namorna)
oproti roku 2006, v porovnani s narastom 0 5,3 % a
6,4 % v roku 2005 - 2006.

Posledné (daje energetickej efektivity novych auto-
mobilov ukazuju ich postupné zlepSenie. V roku 2008
priemer emisii novych automobilov bol 154 g CO,/km,
Co je stale viac ako ciel 140 g CO,/km, ale na dru-
hej strane je to vyrazne zlepSenie oproti roku 2007
(159 g CO,/km). Smernica 2009/443/ES pozaduje
znizit emisie novych osobnych automobilov v obdobi
rokov 2010 az 2020 na 95 g CO,/km. Pre nakladné
automobily (dodavky) je ciel znizenia emisii na 175 g
C0,/km do roku 2014 a postupné zniZovanie na 165
g C0,/km do roku 2020.

Ked'Ze vyvoj novych technoldgii moze trvat aj niekol-
ko rokov, treba sa zamerat aj na vyvoj automobilov s
produkciou emisii blizkych ,nule”, ako st elektromobily
alebo hybridné automobily zaloZzené na obnovitel'nych
zdrojoch energie.

V obdobi rokov 1990 - 2007 v sektore dopravy na-
rastli emisie sklenikovych plynov 0 28 %, v porovnani
s poklesom emisii 0 5 % vo vSetkych sektoroch a o
11 % v sektoroch nesuvisiacich s dopravou. Vacsina
¢lenskych Statov (okrem Bulharska, Estonska, Litvy a
Nemecka) vykazuje narast emisii v sektore dopravy v
rozmedzi rokov 1990 - 2007, ¢o je hlavne nasledkom
zvySenia dopravnej aktivity (obr. 3).

Emisie znedistujucich latok z dopravy

0d roku 1990 emisie znedistujlcich latok zazname-
navajl pokles vo vSetkych ¢lenskych Statoch EEA. Aj
napriek tomu, nie vSetky Staty predpokladaju, Ze spl-
nia svoje narodné emisné limity pre jednu alebo viac
latok do roku 2010.

Napriek redukcii vyfukovych plynov z automobilovej
dopravy nedoslo k vyznamnému zlepSeniu koncentracii
NO, atuhych Castic PM, . Osobna doprava spolu s néklad-
nou sa podiela na znecisteni ovzdusia aj latkami ako je
oxid uhol'naty (CO), nemetanové prchavé organické latky
(NM VOC), tuhé Castice P,Mz,s-

V niektorych Statoch EU emisie z dopravy podliehaju
politickym prisnym opatreniam, ako je napr. sledova-
nie kvality pohonnych latok, alebo sa sprisiiuji emi-
sie pre EURO Standardy nékladnych automobilov. V

priloha03_2010.indd 7
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buduicnosti sa predpoklada, ze emisie z vyfukov budd
klesaf, s narastom poctu nakladnych automobilov, ¢o
by znamenalo Ze ,bezvyfukové“ PM emisie by rastli
iba zo zdrojov ako je obrusovanie povrchu vozovky,
pneumatik a brzdného obloZenia a suspenzii cestného
prachu, ¢o moze byt amerne dost zaujimavé.

V rozmedzi rokov 1990
- 2007 sa prejavil vyznam-
ny pokles emisii znecis-
tujlicich latok z dopravy
pre tuhé Gastice o 30 %,
acidifikacné latky o 34 %
a o0zénové prekurzory o 48
% pre vSetky Clenské Staty
EEA (obr. 4). Zavéadzanie
katalyzatorov do automo-
bilov a zniZovanie obsahu
siry v palivach podstatne
prispieva k redukcii tychto
latok, ¢im sa vyrovnava
tlak z narastajlcej cestnej

Zdroj: EEA
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Vyvojové trendy pohonnych latok

v doprave

Ciefom EU je vyrabat z obnovitelny zdrojov 20 %
vSetkej energie do roku 2020.

EU odstihlasila 7e 10 % pohonnych hmét bude pocha-
dzat z obnovitelnych zdrojov, vratane biopaliv. Udaje
za rok 2007 potvrdzuiju, Ze len niekol'ko krajin sleduje
dosiahnutie stanovenych cielov vo vyuZivani biopaliv
do roku 2010. Clenské Staty planujii zvysit spotrebu
biopaliv na 5,75 % v roku 2010 a 10 % v roku 2020
(vratane obnovitel'nych zdrojov). EEA identifikovala 47
krajin - reprezentujdcich okolo 75 % celkovej spotre-
by paliv v cestnej doprave, ktoré prijali narodné ciele
v spotrebe biopaliv. Celkovy ciel' v roku 2010 je 2 %
a do roku 2020 ma narast na 6 % pre bionaftu a 8 %
pre bioetanol.

Hluk z dopravy

Velky poCet obyvatelstva je exponovany hlukom
hlavne z cestnej dopravy, o ma za nasledok vplyv na
ich kvalitu Zivota a zdravie, hlavne vo vel'kych aglome-
raciach. Vyznamny, ale mensi pocet obyvatelov je tiez

a nebudl plne implementované akéné plany.

Smernica 2002/49/ES zavadza dva hlukové in-
dikatory L, a - ktoré by mali byt zavazné pre
vypracovanie hlukovych map. ngm je dihodoby roény
priemer hladiny hluku po¢as noci (23.00 - 7.00 hod.).
L., je priemerna dihodoba hladina hiuku jedného roka
zaloZena na zaklade denného (24 hod.) priemeru po-
¢as daného roka v kombindcii hladin Lday, Levening (Sum
SdB)al (Sum 10 dB). Ly @ Levening st hladiny hluku
merané pocas diia (7.00 - 19.00 hod.) a poCas vecera
(19.00 - 23.00 hod.). Udaje st reportované zvlast pre
cestnu, Zelezniénd a leteck( dopravu.

Hlukové mapy sa budu reportovat v 2 kolach. Prvy
termin bol koniec roka 2007 a bolo potrebné vypraco-
vat hlukové mapy pre aglomerdcie s viac ako 250 000
obyvatelov, s prejazdom vozidiel viac ako 6 milionov za
rok, pre vacsie Zeleznicné drahy s prejazdom viac ako
60 000 vlakov za rok a pre vacsie letiskd. Druhé kolo
reportovania je v roku 2012 pre vSetky aglomerécie
a pre vSetky vacsie pozemné komunikacie a vacsie
zelezniéné drahy. Hlukové mapy sa budu aktualizovat
kazdych 5 rokov.

V prvom kole sa o¢akavali (idaje za 164 aglomeracii
a len 5 krajin dodalo kompletné data. V skuto¢nosti
bolo reportovanych iba:

* 102 aglomerécii exponovanych hlukom z cest-

nej dopravy,

¢ 93 aglomeracii exponovanych hlukom zo Zelez-

nicnej dopravy,

¢ 76 aglomeracii exponovanych hlukom z leteckej

dopravy,

¢ 94 aglomerdcii exponovanych hlukom z prie-

myslu.

Ocakavali sa udaje za 85 576 km vacsich pozem-
nych komunikacii, ale v skutoénosti bolo reportovanych
len 24 310 km. O¢akavané (daje za vacsie Zeleznicné
drahy boli pre 12 315 km, v skuto¢nosti boli reporto-
vané len za 5 310 km. Z pohladu letisk sa ocakavali
(idaje za 78 vyznamnych letisk, v skutocnosti repor-
tovalo len 66.

Z reportovanych adajov je mozné konstatovat, Ze
z celkového poétu obyvatelov Zijicich v EU-27 (cca
500 milionov) je exponovanych viac ako 55 dB L
z cestnej dopravy - 59 107 300, zo Zeleznicnej -
12 458 000 a z leteckej - 6 888 100.

Obr. 5 Pocet obyvatelov exponovanych hlukom, Zijicich v aglomeraciach s viac ako 250 000 ohyvatelov
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Pocet Iudi exponovanych Skodlivou hladinou hluku z
dopravy, obzvlast v noci, mdze narastat, ak nebude po-
kracovat dalsi rozvoj efektivnej politiky v oblasti hluku
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Ing. Lubica Korefova
Slovenska agentiira Zivotného prostredia
Banska Bystrica
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Dalsie strategické materialy tykajuce sa dopravy a Zivotného prostredia

* hiela kniha Komisie z 12. septembra 2001 Eurépska dopravna politika do roku 2010:
¢as rozhodnut (KOM(2001)0370),

oznamenie Komisie z 11. januara 2006 0 tematickej stratégii pre Zivotné prostredie
v mestach (KOM(2005)0718),

oznamenie Komisie z 15. februara 2006 O iniciative Inteligentné vozidlo ,,ZvySovanie
povedomia o informacnych a komunikacnych technolégiach (IKT) pre modernejsie,
bezpecnejSie a CistejSie vozidla“ (KOM(2006)0059),

oznamenie Komisie z 22. jina 2006 UdrZujte Eurépu v pohybe - trvalo udrZatelna
pohyblivost pre nas kontinent - Strednodobé preskiimanie bielej knihy Eurdpskej
komisie o doprave z roku 2001 (KOM(2006)0314),

oznamenie Komisie z 28. jina 2006 Logistika prepravy nakladov v Eurépe - klt¢
k udrzatel'nej mobilite (KOM(2006)0336),

oznamenie Komisie zo 7. februara 2007 Konkurenény regulacny ramec pre auto-
mobilovy priemysel pre 21. storoCie - postoj Komisie k zaverecnej sprave skupiny
na vysokej trovni CARS 21 - prispevok k stratégii rastu a zamestnanosti EU (KO-
M(2007)0022),

oznamenie Komisie zo 17. septembra 2007 Cesta k bezpecnejsej, ekologickejsej
a ucinnejSej mobilite v celej Eurdpe - prva sprava o iniciative Inteligentné vozidlo
(KOM(2007)0541),

zelena kniha Komisie z 25. septembra 2007 Za novi kultdru mestskej mobility
(KOM(2007)0551),

oznamenie Komisie Eurépskemu Parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a
socialnemu vyboru a Vyboru regiénov z 10. oktébra 2007 - Integrovana namorna
politika (KOM(2007)0575),

oznamenie Komisie z 18. oktébra 2007 Akény plan pre logistiku nakladnej dopravy
(KOM(2007)0607),

oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu a Rade z 8. jila 2008 Opatrenia na
znizenie hluénosti v Zeleznicnej doprave tykajlce sa existujiceho voziiového parku
(KOM(2008)0432),

oznamenie Komisie Eurépskemu parlamentu a Rade z 8. jila 2008 Doprava Setr-
nejSia k zivotnému prostrediu (KOM(2008)0433),

oznamenie Komisie zo 16. decembra 2008 Akény plan zavadzania inteligentnych
dopravnych systémov v Eurdpe v koneénom zneni (KOM(2008)0886),

oznamenie Komisie Eurdpskemu Parlamentu, Rade, Eurpskemu hospodarskemu
a socialnemu vyboru a Viyboru regiénov z 12. marca 2009 0 mobilizacii informac-
nych a komunikaénych technoldgii na ulahéenie prechodu na energeticky Gcinné
nizkouhlikové hospodarstvo (KOM(2009)0111),

oznamenie Komisie z 30. septembra 2009 Eurdpskemu parlamentu, Rade, Eurdpske-
mu hospodarskemu a socialnemu vyboru a Viyboru regionov - Akény plan mestskej
mobility (KOM(2009)0490)

Akcny plan mestskej mobility tvori ramec pre pripadnd buddcu intervenciu na trovni
EU a obsahuje ndvrhy nelegislativnych opatreni s cielom rozsirit vedomosti, podporit
dialég a vymenu osvedcenych postupov a poskytniit nové impulzy mestam. Tieto opat-
renia pomoZu tvorcom politiky prijimat informovanejSie rozhodnutia a zlepsit tvorbu a
realizaciu politiky v oblasti mestskej mobility na vSetkych tdrovniach.

 navrhy a usmernenia Komisie a pozicie Eurdpskeho parlamentu tykajice sa Strukturainych fondov,
Kohézneho fondu a siedmeho ramcového programu pre vyskum: 2050: budlcnost zacina
dnes - odporagania pre budticu integrovand politiku EU v oblasti boja proti zmene
klimy 2010/C 67 E/08 - uznesenie Eurépskeho parlamentu zo 4. februara 2009 o
odpordcaniach pre buddcu integrovana politiku Eurépskej tnie v oblasti boja proti
zmene klimy - 2050: budtcnost sa zacina dnes (2008/2105(INI),
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Pravne predpisy EU tykajtice sa dopravy a Zivotného prostredia v roku 2009 a 2010

smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuZivania energie z obnovitel'nych zdrojov energie a 0 zmene a doplneni a nasled-
nom zru$eni smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES,

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/29/ES z 23. aprila 2009 , ktorou
sa meni a dopiiia smernica 2003/87/ES, s cielom zlepsit a rozsirit schému Spolo-
¢enstva na obchodovanie s emisnymi kvétami sklenikovych plynov,

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES z 23. aprila 2009, ktorou
sa meni a dopifia smernica 98/70/ES, pokial ide o kvalitu automobilového benzi-
nu, motorovej nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie
a znizenie emisii sklenikovych plynov, a ktorou sa meni a dopiiia smernica Rady
1999/32/ES, pokial ide o kvalitu paliva vyuzivaného v plavidlach vnitrozemskej
vodnej dopravy, a rusi smernica 93/12/EHS,

smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/33/ES z 23. aprila 2009 o podpore
ekologickych a energeticky Gspornych vozidiel cestnej dopravy,

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009 z 23. aprila 2009,
ktorym sa stanovujd vykonové emisné normy novych osobnych automobilov ako
stcast integrovaného pristupu SpoloCenstva na znizenie emisif CO, z lahkych GZit-
kovych vozidiel,

oznamenie Komisie Eurdpska stratégia pre Cisté a energeticky sporné vozidla
(KOM(2010)186 z 28. 4. 2010), na ktoré nadvazuji zavery Rady o energeticky
tspornych vozidlach pre konkurencieschopny automobilovy priemysel a pre cestn(
dopravu bez emisii uhlika, ktoré prijala Rada pre konkurencieschopnost na svojom
zasadnuti 25. maja 2010,

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) €. 595/2009 z 18. jina 2009 o ty-
povom schvalovani motorovych vozidiel a motorov s ohfadom na emisie z tazkych
(zitkovych vozidiel (Euro V1) a o pristupe k informaciam o oprave a tdrzbe vozidiel,
a ktorym sa meni a dopiiia nariadenie (ES) & 715/2007 a smernica 2007/46/ES
a zruSuju smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES,

nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 923/2009 zo 16. septembra
2009 , ktorym sa meni a dopifia nariadenie (ES) ¢. 1692/2006, ktorym sa ustano-
vuje druhy program Marco Polo na poskytovanie financnej pomoci Spolocenstva
na zlepSenie environmentalnych viastnosti systému nakladnej dopravy (Marco Polo
I,

smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/123/ES z 21. oktobra 2009 , ktorou
sa meni a dopiiia smernica 2005/35/ES o znegistovani mora z lodi a o zavedeni
sankcii za porusenia,

odpordcanie Komisie z 21. decembra 2009 o bezpecnej implementacii pouZivania
paliva s nizkym obsahom siry lodami kotviacimi v pristavoch Spolocenstva,

smernica Komisie 2010/26/EU z 31. marca 2010, ktorou sa meni a dopifia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 97/68/ES o aproximacii pravnych predpisov ¢len-
skych Statov, ktoré sa tykaji opatreni voéi emisiam plynnych a tuhych znegistujticich
latok zo spalovacich motorov inStalovanych v necestnych pojazdnych strojoch,

nariadenie Komisie (EU) ¢. 406/2010 z 26. aprila 2010, ktorym sa vykonava na-
riadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 79/2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel na vodikovy pohon,

rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU zo 7. jila 2010 o z&
kladnych usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete (prepracované
znenie). Rusi sa rozhodnutie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES,

nariadenie Komisie (EU) ¢. 606/2010 z 9. jiila 2010 o schvéleni zjednodugeného
nastroja na odhadovanie spotreby paliva prevadzkovatelov lietadiel s nizkym mnoz-
stvom emisif, ktory vytvorila Eurdpska organizacia pre bezpecnost letovej prevadzky
(Eurocontrol).
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Udrzatel'née pol'nohospodarstvo — paralely
a rozdiely na Slovenku a vo Svajciarsku
(priloha k ¢lanku na s. 26 - 27)

Niekol'ko porovnani vyvoja vybranych agroenvironmentalnych indikatorov na Slovensku a vo Svajéiarsku

0br. 7: Vjvoj v spotrebe N-hnojiv na 1 ha pol'nohospodarskej pdy (kg ¢.Z./ha)
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0Obr. 9: Vyvoj v poctoch hovédzieho dobytka (tis. ks)
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Obr. 11: Vjvoj v poctoch traktorov a zberadov (tis. ks)
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0br. 8: Vjvoj v poctoch oviec a kdz (tis. ks)
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0br. 10: Vyvoj v poctoch oSipanych (tis. ks)

1500

1000

\\

500

1990 2000
rok

—+—Slavensko - -u- - Svajiiarsko

2005

0br. 12: Vyvoj v spotrebe energie v pol'nohospodarstve (mil. t ropnych ekvivalentov)
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Zdroj: OECD Environmental Data, Compendium 2008

In memoriam RNDr. Juraj Hol¢ik, CSc. (1934 — 2010)

Dlhoroény pracovnik Laboratdria rybarstva a hyd-
robiol6gie v Bratislave, neskor Zoologického dstavu
SAV, ¢len Poradného zboru Stétnej ochrany prirody SR
pre ochranu fauny a mnohych dalSich postov RNDr.
Juraj Holéik, CSc., nas 16. maja 2010 po tazkej
chorobe navzdy opustil.

V osobe Juraja HolGika stracame organizatora a
vykonavatela cieleného vyskumu ryb slovenskej ¢asti
Karpatského oblika, ktorému sa venoval nepretrzite
od roku 1960. Zaroveri zmikol hlas nekompromisného

ochrancu hydrofauny Slovenska. Jeho bohata literarna tvorba a nespocetné osobné
postoje st tomu dokazom.
Pracoval vo vSetkych povodiach Slovenska. Dlho sledoval najma Dunaj, Oravu,

priloha03_2010.indd 9

Cest jeho pamiatke!

Turiec, Poprad, Hornad, toky Blatskej niZiny. Zname st jeho kritické stanoviska vo-
Ci projektu DVD a k vodnym stavbam vobec, vratane pstruhovych hospodarstiev v
chranenych tzemiach.

Odkaz Dr. Juraja Hol¢ika, CSc., mozno zhrnit do jednej jeho vety: ,Doterajsie
skusenosti ziskané mnohymi generaciami nezvratne dokazuju, Zze nedomyslené za-
sahy do prirodného prostredia vedl k devastacii prirodnych zdrojov, na ktorych je
Clovek existencne zavisly, €o v konecnom ddsledku vedie k ekologickej a sic¢asne
ekonomickej krize.”

Odchodom Juraja HolGika stracame charizmatickii osobnost - zanieteného en-
vironmentalistu.

RNDr. Andrej Stollmann
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SLOVENSKA INSPEKCIA ZIVOTNEHO PROSTREDIA

SIZP vykonala v prvom polroku 2 tisic kontrol
a ulozila pokuty za 400 tisic eur

Slovenska inspekeia Zivotného prostredia (SIZP) ma prvy polrok roka 2010, ktory je devitnastym rokom v
jej Einnosti, ispesne za sebou. Jej inSpektori vykonali v prvych Siestich mesiacoch roka 1 995 kontrol a uloZili
437 pokat v celkovej vySke 400 674 eur. PoruSenie pravnych predpisov zistili pri 542 kontrolach, o je 27,2
percenta z celkového poétu kontrol. UloZili tiez 134 opatreni na napravu zistenych nedostatkov.

Najvyssiu pokutu, 20 000 eur, uloZili inSpektori spoloc-
nosti OLO v Bratislave za nedodrzanie podmienok integro-
vaného povolenia v spalovni odpadu. Dal3ia bratislavska
spolognost Vassal EKO dostala pokutu 12 000 eur za
to, ze ukladala komunalny odpad v rozpore so zakonom
0 odpadoch. O dalSich sankciach sa zmienime v dalSej
Casti Clanku pri podrobnejSom hodnoteni jednotlivych
odbornych dtvarov inSpekcie.

V suvislosti s pokutami povazuje generalny riaditel
SIZP RNDr. Oto Hornak za velmi spravne, Ze tieto finané-
né prostriedky sa vracajii naspat do oblasti Zivotného
prostredia. Sa prijmom Statneho rozpoCtu a idd na Gcet
Environmentalneho fondu.

~Pokuty nepovazujeme za samoucelny sankény na-
stroj,“ pripomina dalej 0. Hornak, ,ale celi kontrolnd
¢innost vratane ukladania pokut vnimame predovsetkym
ako prostriedok na zvySovanie environmentalnej discipliny
podnikatelskych subjektov a obanov a na zvySovanie ich
environmentalneho vedomia.”

Z hladiska zvySovania environmentalneho vedomia
verejnosti priklada inSpekcia osobitny vyznam tiez pre-
Setrovaniu podnetov, ktoré dostava od ob&anov, ale aj z
roznych institdcii. Zaoberaju sa nimi prednostne. V prvom
polroku preSetrovali 347 podnetov, priom poruSenie za-
kona zistili v 107 pripadoch.

Vlyznamny prinos kontrolnej Cinnosti inSpekcie vidi
generélny riaditel’ SIZP tiez v tom, Ze skiisenosti z nej sa
prenasaja spaf do legislativneho procesu, obohacuj ho,
a tym skvalitfiuji legislativu zivotného prostredia. To sa
nasledne pozitivne prejavuje na poklese poctu pripadov
porusenia pravnych predpisov v oblasti Zivotného prostre-
dia. Napriklad, zatial’ o v prvych rokoch &innosti SIZP
dosahoval podiel poruSenia pravnych predpisov v ramci
niektorych odbornych Gtvarov inSpekcie az 70 percent z
celkového poctu vykonanych kontrol a eSte pred piatimi
rokmi to bolo vySe 34 percent, v prvom polroku tohto roka
poklesol podiel poruSenia na doteraz najnizSich 27,2 per-
centa. Tento trend v ochrane Zivotného prostredia priamo
stvisi aj s doslednou kontrolnou innostou SIZP.

SIZP ma popri svojej hlavnej - kontrolnej ¢innosti tiez
povolovacie kompetencie. V zmysle zakona o integrovanej
prevencii a kontrole znegistovania Zivotného prostredia
(zékon o IPKZ) vydava integrované povolenia na ¢innost
vSetkych prevadzok v chemickom priemysle a od urcitej
kapacity tiez prevadzok v oblasti energetiky, vyroby a
spracovania kovov, spracovania nerastov, pri nakladani
s odpadom a v niektorych dalSich odvetviach. V praxi to
znamena, ze povolovaci proces sa zrychlil a skvalitnil.

StruCne povedané, Slovenska inSpekcia Zivotného
prostredia ma nezastupitelné miesto pri ochrane zivotného
prostredia na Slovensku. Pozrime sa teraz na jej polroné
vysledky podrobnejSie podia jednotlivych zloZiek ochrany
Zivotného prostredia.

Voda

V oblasti ochrany vod na Slovensku vykonali inSpek-
tori v prvom polroku 625 kontrol. PoruSenie pravnych
predpisov zistili pri 142 kontrolach, €o je 22,7 percenta
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z celkového poctu kontrol.

LVodari“ zamerali svoje kontroly predovSetkym na
schvalovanie havarijnych planov s preventivnymi opatre-
niami. Tieto sa ukladaji na zamedzenie vzniku neovlada-
telného tniku Skodlivych latok a obzvlast Skodlivych latok
do zivotného prostredia a na postup v pripade ich aniku.
SIZP schvalila v prvom polroku 275 havarijnych planov.
Indpektori vykonali v tomto obdobi aj dalSich 128 kontrol
zameranych na zaobchadzanie s tymito latkami.

Dalsich 110 kontrol uskutoénili v stvislosti s preset-
rovanim mimoriadneho zhorSenia vod. Toto mimoriadne
zhorSenie sa preukazalo v 44 pripadoch zo 73 ohlasenych
udalosti, rovnakym podielom v povrchovych a podzem-
nych vodach.

V' 44 organizaciach vykonali kontrolu nakladania s
vodami a kontrolu prevadzky a ucinnosti Cistiarni od-
padovych vod. V ramci nich uskutoCnili 14 kontrolnych
odberov, pricom prekrocenie povolenych hodndt zistili
pri 5 odberoch.

NajlepSie dopadlo 21 koordinovanych kontrol dodr-
Ziavania zakona o prevencii zavaznych priemyselnych
havarii a 8 kontrol dodrZiavania zakonnych povinnosti
pri zaobchadzani s chemickymi latkami a chemickymi
zmesami, pri ktorych sa nezistilo Ziadne poruSenie prav-
nych noriem.

Za poruSenie pravnych predpisov uloZili inSpektori
ochrany vdd v prvom polroku 159 pokut v celkovej vys-
ke 123 138 eur. NajvysSie pokuty, po 5 000 eur, uloZili
spolo¢nosti Oktan v Kezmarku za nezaradenie sa do
prislusnej kategdrie podla zakona o prevencii zavaznych
priemyselnych havarii a Zelezni¢nej spolocnosti Cargo
Slovakia za nedovolené zaobchadzanie so Skodlivymi
latkami a obzvlast Skodlivymi latkami v rusfiovom depe
v Novych Zamkoch. Tejto spolocnosti, tentoraz za nedo-
volené zaobchadzanie so Skodlivymi latkami v rusfiovom
depe v Ziline, ulozili tiez dalsiu pokutu 4 980 eur. Spo-
loénost COV v Slovenskej Lupéi dostala za vypustanie
odpadovych vod v rozpore s povolenim organu Statnej
vodnej spravy pokutu 3 154 eur.

InSpektori ochrany vod predetrovali v prvych Siestich
mesiacoch roka tiez 56 podnetov, ktoré dostali od obca-
nov, ale aj z réznych institacii. Pri 15 z nich zistili porusenie
zakona, pri 20 nie, dalSie podnety eSte preSetruja alebo
ich postupili na vybavenie inym organom.

Ovzdusie

Pri ochrane ovzdusia vykonali ingpektori SIZP v prvom
polroku 347 kontrol, z ktorych bolo 326 inSpek&nych
kontrol a 21 merani emisii. PoruSenie pravnych predpisov
zistili pri 57 kontrolach, ¢o je 16,4 percenta z celkového
poctu kontrol. Za tieto prehresky ulozili 32 pokdt v su-
hrnnej vyske 20 135 eur a 19 opatreni na napravu.

Najvyssiu pokutu, 3 000 eur, dostala spolo¢nost JUR-
KI - HAYTON, Cerpacia stanica pohonnych latok Sabinov,
za nedodrZanie urCenych vSeobecnych podmienok pre-
vadzkovania tym, Ze nevykonala opatrenia na odsavanie
arecirkulaciu par benzinu unikajtcich z nadrzi motorovych
vozidiel pri ich plneni. Spolo¢nosti Ametys v KoSiciach,

prevadzka Hostovce, uloZili za nedodrzanie zakona o
ovzdusi pokutu 1 650 eur a spolo¢nosti I.F. Trade v Spi$-
skej Novej Vsi, prevadzka Smolnicka Huta, 1 500 eur.

Z uskutoCnenych 21 merani emisii zistili inSpektori
prekroCenie emisnych limitov u troch prevadzkovatelov
- v lakovni Obalu Vogel-Noot v Novom Meste nad Vahom
a v energetickych jednotkach Aquaparku v Poprade a
Zdroja MT v Martine.

In3pektori kontrolovali tiez kvalitu pohonnych Iatok. Na
54 Cerpacich staniciach odobrali celkove 125 vzoriek, z
ktorych bolo 63 vzoriek benzinu, 53 vzoriek motorovej
nafty a 9 vzoriek LPG (skvapalneného ropného plynu).
NedodrZanie stanovenych parametrov zistili u dvoch pre-
vadzkovatelov pri motorovej nafte, pricom v oboch pri-
padoch iSlo o prekrocenie povolenej teploty pri destilacii
a v jednom aj o prekroCenie povoleného obsahu siry. Za
nedodrzanie kvality pohonnych Iatok uloZili in3pektori dve
pokuty v celkovej vySke 1 016 eur.

Kontrolovali tiez dodrziavanie hraniénych hodnét ob-
sahu prchavych organickych zli¢enin v regulovanych
vyrobkoch. Pri kontrolach 12 podnikatelov, ktori vyrabaju
alebo dovazaju tieto vyrobky (napriklad farby, laky a vy-
robky na povrchovii Gpravu motorovych vozidiel), odobrali
spolu 44 vzoriek regulovanych vyrobkov. Vysledky analyz
zatial nie st zname.

Podnikatelom uloZili v prvom polroku tri pokuty v cel-
kovej vyske 1 100 eur.

V prvych Siestich mesiacoch roka dostali indpektori
ochrany ovzdusSia aj 26 podnetov od ob¢anov a institu-
cii. Pri 11 z nich nezistili poruenie zékona, pri troch ano,
ostatné eSte preSetruju alebo ich postupili na vybavenie
inym organom.

Odpadové hospodarstvo

»0dpadari“ vykonali v prvych Siestich mesiacoch roka
426 kontrol. Boli zamerané na dodrziavanie ustanoveni
zékona o odpadoch, zékona o poplatkoch za uloZenie
odpadov, zékona o obaloch, zadkona o perzistentnych
organickych latkach a dalSich vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov.

Z hladiska zakona o odpadoch iSlo najma o kontroly
pdvodcov odpadu, prevadzkovatelov zariadeni na zber,
zhodnocovanie a zneSkodnovanie odpadu, obci pri na-
kladani s komunalnym a drobnym stavebnym odpadom,
vyrobcov a dovozcov vybranych komodit, kontroly na-
kladania so starymi vozidlami a kontroly cezhraniCnej
prepravy odpadu.

InSpektori zistili porusenie pravnych predpisov az pri
202 kontrolach, ¢o je 47,4 percenta z celkového poctu
kontrol. UloZili za ne 147 pokut v sthrnnej vyske 152 500
eur. Najviac kontrol, 232, vykonali u povodcov odpadu,
pricom az pri 115 kontrolach, teda pri kazdej druhej kon-
trole, zistili porusenie zakona.

Najvyssiu pokutu, 12 000 eur, ulozili bratislavskej spo-
lo¢nosti Vassal EKO za to, Ze ukladala komunélny odpad
v rozpore so zakonom o odpadoch. Za neplnenie povin-
nosti prevadzkovatela zariadenia na zber odpadu dostala
pokutu 7 400 eur spoloénost D.H.S. Trade v KoSiciach,
7 200 eur dalsia kosicka spoloénost Zberko a 7 100 eur
Zberné suroviny v Ziline.

InSpektori preSetrovali v prvom polroku 106 podne-
tov, ktoré poukazovali na poruSenie pravnych predpisov
v oblasti odpadového hospodarstva. Pri 30 z nich zistili
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porusenie zakona, pri 29 nie, dalSie podnety eSte riesia,
resp. ich postdpili na vybavenie inym organom.

Ochrana prirody a krajiny

InSpektori Gtvaru ochrany prirody a krajiny vykonali
266 kontrol. Boli zamerané na dodrziavanie zakona o
ochrane prirody a krajiny a zakona o ochrane druhov
vol'ne Zijucich Zivocichov a vol'ne rasticich rastlin regu-
laciou obchodu s nimi (zakon CITES). PoruSenie tychto
zakonov zistili v 107 pripadoch, ¢o je 40,2 percenta z
uskutocnenych kontrol.

Zékon o ochrane prirody a krajiny, ktorého porusenie
zistili inSpektori celkove v 90 pripadoch, sa najcastejSie
poru$oval pri vyrube drevin bez sthlasu organu ochrany
prirody, ich poSkodzovani a nedodrZiavani povinnosti
nahradnej vysadby. Nadalej pretrvavaji znacné nedo-
statky pri vydavani rozhodnuti obci na sthlas na vyrub
drevin. Na vyrub drevin v rozpore so zakonom bolo,
podobne ako v predchadzajicich rokoch, podanych aj
najviac podnetov.

Porusenie zakona o ochrane druhov volne Zijicich
Zivocichov a volne rasttcich rastlin regulaciou obchodu
vedenie evidencie a nepreukazanie pévodu a sposobu na-
dobudnutia Zivych alebo nezivych exemplarov Zivocichov
arastlin. Z tohto dovodu napriklad inSpektori z koSického
InSpektoratu Zivotného prostredia zhabali fyzickej osobe
dermoplasticky preparat a po dve vypracované kozusiny z
macky divej a vydry riecnej. Spolocenska hodnota tychto
kozusin bola 6 639 eur.

Za zistené nedostatky uloZili inSpektori ochrany priro-
dy a krajiny v prvom polroku celkove 60 pokt vo vyske
21 126 eur. Najvyssiu pokutu, 2 500 eur, ulozili stkrom-
nému podnikatelovi z okresu TrebiSov za to, Ze na Gzemi
s prvym stupfiom ochrany objednal vyrub 67 drevin a
krovitych porastov na ploche 5,3 ha bez stihlasu prislus-
ného organu ochrany prirody. Obec KlokoCov v okrese
Michalovce dostala pokutu 2 000 eur za objednanie vyru-
bu 77 stromov a 2 280 m? krovin tiez na tzemi s prvym
stupfiom ochrany a bez sthlasu organu ochrany prirody.
Do tretice, spolocnosti Hydronika Dee v Bratislave uloZili
pokutu 1 800 eur za nepovolené vyribanie 49 drevin a
krovitych porastov pozdiz cesty v dizke 2 km. Polovnicky
spolok Stoh v Oravskom Podzamku dostal pokutu 1 800
eur za to, Zze nad izemim Narodnej prirodnej rezervacie
Stitovska dolina s piatym stupfiom ochrany uskutognil
bez stihlasu prislusného organu ochrany prirody let lie-
tadlom vo vySke mensej ako 300 m a zaroven na Gzemi

SUTAZE

tejto prirodnej rezervacie protipravne postavil polovnicku
chatku, ktor(i musi do konca septembra odstranit.

InSpektori ochrany prirody a krajiny dostali v prvom
polroku 126 podnetov. Pri 51 podnetoch zistili poruse-
nie zakona, pri 32 nie, zostavajlce podnety este riesia,
resp. niektoré postupili na vybavenie inym organom
Statnej spravy.

Biologicka bezpeénost

Slovenska inSpekcia Zivotného prostredia ma od
vstupu nasej krajiny do Eurépskej Unie aj dtvar inSpek-
cie biologickej bezpecnosti. Vykonava Statny dozor nad
pouzivanim genetickych technoldgii (GT) a geneticky
modifikovanych organizmov (GMO), ako aj kontrolu en-
vironmentalneho oznacovania vyrobkov.

Ingpektori biologickej bezpeénosti SIZP uskutoénili v
prvom polroku tohto roka 197 kontrol. Z nich 130 bolo
zameranych na dodrZiavanie povinnosti pouzivatelov
genetickych technoldgii a geneticky modifikovanych
organizmov a 67 na environmentalne oznacovanie vy-
robkov. Porusenie zakona zistili pri troch kontrolach a
uloZili pokuty v celkovej vyske 3 310 eur.

Povinnosti pouzivatelov genetickych technol6gii a
geneticky modifikovanych organizmov kontrolovali v
uzavretych priestoroch, ale aj na poliach €i v obchodnej
sieti. Pri 21 kontrolach uzavretych priestorov skontro-
lovali 126 tychto priestorov, v ktorych zistili vSetky tri
spominané porusenia zakona. I$lo o neohlasenie zacatia
¢innosti v uzavretych priestoroch a nedostatky pri znes-
kodnovani mikroorganizmov, vedeni havarijného planu a
prevadzkového dennika.

V ramci §tatneho dozoru nad plnenim povinnosti prav-
nickych a fyzickych 0sdb pri pouzivani GT a GMO tzv. za-
mernym uvolfiovanim bez pouZitia ochrannych opatreni,
teda vo vol'nych priestoroch, vykonali 109 kontrol, pri kto-
rych odobrali 17 vzoriek rastlinného materidlu. Vysledky
analyz tychto vzoriek nie st zatial' zname.

InSpektori kontrolovali aj pokusné zavadzanie novych
druhov GMO do Zivotného prostredia, pri ktorom nezistili
Ziadne porusenie zakona. V tomto roku bolo povolené po-
kusne zaviest do Zivotného prostredia na Slovensku 19
konstruktov kukurice a jeden konstrukt cukrovej repy.

V prvom polroku vykonali aj 69 kontrol u predajcov
akvariovych ryb a akvariovych potrieb, ale aj u inych
predajcov s obdobnou obchodnou &innostou, ¢i sa v ich
sortimente nevyskytujd geneticky modifikované akvari-
ové ryby Danio rerio. Tieto ryby skontrolovali vizudlne
a zaroven preverili aj dokumentéciu o ich pdvode, pri-

Envirotazniky 2009/2010
KoreSpondenc¢na olympiada o zivotnom prostredi

o
NATURA 2000

Slovenska agentira Zivotného prostredia (SAZP),
Centrum environmentalnej vychovy a vzdelavania v Ban-
skej Bystrici koncom decembra 2009 vyhlasilo V. roénik
celoslovenskej vedomostnej siitaze pre Ziakov Il. stupiia
zakladnych $kal. Cielom olympiady je pritiahnut zaujem
deti zakladnych §kdl o prirodovedné predmety a o prob-
lematiku Zivotného prostredia vSeobecne eSte pred roz-
hodovanim sa o budicom Stidiu na strednych Skolach.
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TENTO PROJEKT JE SPOLUFINANCOVANY EUROPSKOU UNIOU/ERDF

ZLEPSENIE ENVIRONMENTALNEHO POVEDOMIA V OBLASTI
OCHRANY PRIRODY A KRAJINY (VRATANE NATURA 2000)

A5 H=

Stcasne ma prispiet k zvySovaniu environmentalneho
vedomia a angaZovanosti Ziakov v otazkach Zivotného
prostredia doma, v Skole a vo svojom regiéne.

Olympiada obsahovo pozostavala z 10 otazok v kazdej
z tychto oblasti: Ochrana biodiverzity, Ekoldgia ludskych
sidiel, Ekologicka stopa, Ekoldgia Cloveka, Ochrana prirody
a krajiny, Clovek a vesmir.

Do sutaze sa v tomto roéniku prihlasilo 1 082 Ziakov

¢om nezistili porusenie pravnych noriem. Vzhladom na
Gisporné opatrenia vSak stcastou kontrol tentoraz nebol
odber vzoriek.

Pri 67 kontrolach environmentalneho oznacovania
vyrobkov, pri ktorych si inSpektori zobrali pod lupu 10
roznych skupin produktov, nezistili Ziadne poruSenie
zékona.

Integrované povolovanie a kontrola

Ako sme sa zmienili v (vode, SIZP ma popri svojej
hlavnej - kontrolnej Cinnosti tiez povolovacie kompeten-
cie. V zmysle zakona o integrovanej prevencii a kontrole
znedistovania Zivotného prostredia (zakon o IPKZ) vydava
integrované povolenia na ¢innost vsetkych prevadzok v
chemickom priemysle a od urcitej kapacity tiez prevadzok
v oblasti energetiky, vyroby a spracovania kovov, spraco-
vania nerastov, pri nakladani s odpadom a v niektorych
dalSich odvetviach.

V prvom polroku tohto roka vydali inSpektori 201 pra-
voplatnych integrovanych povoleni, z ktorych vacsina,
196, sa tykala povolovania zmien v ¢innosti doterajsich
prevadzok a 5 integrovanych povoleni vydali pre nové
prevadzky. Okrem toho inSpekcia vydala 74 rozhodnuti
ako Specialny stavebny trad.

Tazisko ginnosti indpekcie v tejto oblasti sa prestiva
na kontroly plnenia podmienok doteraz vydanych integ-
rovanych povoleni. V prvom polroku ich uskutocnili 134,
pricom porusenie pravnych predpisov zistili pri 31 z nich,
¢o je takmer Stvrtina z celkového poCtu kontrol.

Za zistené nedostatky uloZili inSpektori 36 pokut v
celkovej vyske 80 465 eur. NajvysSiu pokutu, 20 000
eur, dostala spolocnost OLO v Bratislave za nedodr-
Zanie podmienok integrovaného povolenia v spalovni
odpadu. Za rovnaké poruSenie zakona uloZili pokutu
5 000 eur Slovnaftu v Bratislave, 4 000 eur Kovohu-
tam v Dolnom Kubine a 3 660 eur spolocnosti BBES v
Banskej Bystrici.

Do Statneho rozpoctu idd z Cinnosti tohto dtvaru aj
spravne poplatky za podanie Ziadosti o vydanie integro-
vaného povolenia. V prvom polroku ich prevadzkovatelia
uhradili v sume 52 242 eur.

InSpektori integrovaného povolovania a kontroly do-
stali v prvych Siestich mesiacoch roka tieZ 23 podnetov
od ob¢anov a institcii, z ktorych bolo 8 opodstatnenych,
5 neopodstatnenych a preSetrovanie 10 podnetov este
pokracuje.

Michal Stefanek
SIZP Bratislava

Il. stupfia z celkového poctu 150 zakladnych §kél. Hod-
notenie sttaznych (odpovedovych) harkov prebiehalo od
1. do 15. marca 2010 v priestoroch Slovenskej agentu-
ry Zivotného prostredia. Porotu tvorili pracovnici Centra
programovania environmentalnych projektov a environ-
mentalnej vychovy SAZP, ktori hodnotili vaetky prihla-
sené prace. Porota sa rozhodla v tomto roéniku udelit
ceny spolu 6 Ziakom s najvy$Sim poctom bodov 55. Na
1. mieste sa umiestnil Ziak s poctom 55 bodov. Na 2.
mieste sa umiestnilo s poétom bodov 54 pét castnikov
stitaze, preto o tomto mieste museli rozhodn(it rozstrelové
otazky, ktoré urcili vitaza. Tieto otazky zaroven rozhodli o
3. mieste, kde sa umiestnili Styria Ziaci, ktorym sa porota
rozhodla udelit vecné ceny v rovnakej cenovej hodnote.
Ziakom, ktori ziskali 50 bodov a viac bol udeleny diplom
za Uspesné absolvovanie.

Tento roénik sataze bol financovany z Eurdpskeho
fondu regionalneho rozvoja v ramci projektu ,ZlepSenie
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environmentalneho povedomia v oblasti ochrany prirody
a krajiny (vratane NATURA 2000)".

Oceneni Ziaci s uvedenim poétu ziskanych hodov na
prvych miestach:

1. Mati$ Jan Dominka, 13 rokov - 55 bodov
Gymnéazium Jozefa Lettricha, Martin

2. Veronika Olbertova, 14 rokov - 54 bhodov
(v rozstrelovych otazkach 4 z 5 bodov)
Gymnéazium Jozefa Lettricha, Martin

3. Elena Karolina Semanova, 10 rokov - 54 hodov
(v rozstrelovych otazkach 3 z 5 bodov)
Zéakladna Skola Komenského, Sabinov

3. Stanislava Vetrakova, 12 rokov - 54 bodov
(v rozstrelovych otazkach 3 z 5 bodov)
Zékladna Skola, Hnasta

3. Anna Badurova, 13 rokov - 54 bodov
(v rozstrelovych otazkach 3 z 5 bodov)
Z8 s M8 Ondreja Stefku, Varin

3. Matej Jan Dominka, 11 rokov - 54 hodov
(v rozstrelovych otazkach 3 z 5 bodov)
78 s MS A. Bernolaka, Martin

Kontakty: Slovenska agentira Zivotného prostre-
dia, Centrum environmentalnej vychovy a vzdelava-
nia, Tajovského 28, P. 0. BOX 252, 975 90 Banska
Bystrica, tel: 048 4374 187, fax: 048 4374 175,
e-mail: andrej.svec@sazp.sk, jana.simonovicova@
sazp.sk

2009/2010
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Slovenska agentdra zivotného prostredia v Banskej
Bystrici v januari 2010 vyhlasila V. roénik sitaze o naj-
lepSi environmentalny projekt organizovany Skolou.

ProEnviro je sttaz o najlepsi navrh projektu, ktory este
nebol realizovany a oceneny v inych podobnych sitaziach.
Cielom je propagacia a podpora projektov $kol smerom
k trvalo udrzatelnému rozvoju. Zvysit zaujem Ziakov a
pedagdgov o svoju Skolu a jej Zivotné prostredie, rozvijat
spolupracu a aktivnu G¢ast pri rieSeni problémov miestnej
komunity a regiénu.

Téma V. roénika: Znizovanie ekologickej stopy Skoly

Prvykrat v tejto projektovej stitazi bola vy$pecifikovana
oblast, v ktorej Skoly mali predkladat svoje projektové za-
mery. Tato oblast je izko prepojena s novym vzdelavacim
programom Ekologicka stopa, ktory SAZP odétartovala
prave v tomto Skolskom roku. Ekologicka stopa je me-
téda merajlca vplyv ludskych aktivit na planétu Zem.
Tento vplyv vyjadruje prostrednictvom plochy zemského
povrchu, na ktord si narokujeme svojimi kazdodennymi
aktivitami a konzumnym Zivotnym Stylom. Zaroven zistuje,
Ci st nase naroky férové voci ostatnym obyvatelom Zeme
a v stilade s jej biologickou kapacitou.

Svoju ekologicku stopu mozu Skoly znizovat v 8 hlav-
nych kategdriach spotreby:

1. Elektrina, 2. Kurenie, 3. Voda, 4. Stravovanie, 5.
Odpad, 6. Doprava, 7. Budovy a pozemky, 8. Nakup

a vybavenie

BliZSie informacie na www.ekostopa.sk alebo v pracov-

NAZORY

nych listoch pre Skoly Ekologicka stopa, ktoré je mozné
bezplatne objednat na nizsie uvedenych kontaktoch.

Do stifaze sa mohli prihlasit kolektivy zlozené zo Zia-
kov a pedagdgov, pripadne nepedagogickych pracovni-
kov $kdl. Po uzavreti sitaze bola na zaklade odborného
posudku v kazdej sttaznej kategorii vybrana jedna Skola,
ktora ziska finan¢na podporu vo vyske 1 000 eur. Spolu
to predstavuje 3 000 eur, ktoré boli rozdelené medzi 3
Skoly. V kazdej stitaznej kategorii 3 kolektivy (spolu 9 ko-
lektivov) umiestnené na prvych miestach ziskali uzito¢né
vecné ceny. Do stfaze sa zapojilo spolu 25 $kolskych
kolektivov (11 materskych 3kdl, 9 zakladnych $kél a 5
strednych §kol).

V kategorii materskeé Skoly sa na prvych troch miestach
umiestnili tieto projekty:

1. Starym veciam nova Sanca
Materska $kola Turzovka-Sarky
JasSikova 463
023 54 Turzovka

2. Kvapkou k modrej planéte
Materska Skola KoSice
DéneSova 53
040 01KoSice

3.S odpadom do spravneho kosa
Materska Skola VIacik Nové Zamky
Dorocka 4
940 72 Nové Zamky

V kategorii zakladné Skoly sa na prvych troch miestach
umiestnili tieto projekty:

1. Skola musi it. Zijeme aj na dkor druhych?
Zakladna Skola Vyhne
Vyhne &. 111
966 02 Vyhne

Povodne i poZiare su produktom
vysusSovania krajiny clovekom

Nasich susedov zas postihla velka voda. Na Liberec-
ku hovoria o tisicroénej vode. Ako je to vlastne mozné,
Ze v priebehu 13-tich rokov ich postihne tisicroéna voda
3-krat? Niekde je zrada. Ta zrada je podla mia v tom, Ze
metdda Statistik pre vypocet velkej vody je ako Cierna
skrinka. Ta vam zoSrotuje daje za sledované obdobie a
vypluje vysledok extrémnej zrazky s pravdepodobnostou
opakujlcou sa napriklad raz za 100, resp. 1000 rokov
bez toho, aby sme pochopili pre¢o to tak je. Poniikam
jeden poznatok, ktory som pochopil uz poéas prvej vel-
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kej vody na Morave v roku 1997. Postupne sme to s ko-
legami rozpracovali do Novej vodnej paradigmy (www.
vodnaparadigma.sk).

Clovek svojimi aktivitami pri vyuzivani krajiny sa ne-
vedomo zbavuje vody. Zbavovanie sa znamena zmenu
energetickych tokov v atmosfére tym, Ze salavé teplo z
vysusenej, poSkodenej, prevazne pol'nohospodarsko-ur-
bannej krajiny vytlaca mraky do hornatych, chladnejSich
amenej vysuSenych regiénov. Vyliatie mrakov spdsobuje
nebyvalé privalové dazde s naslednymi katastrofalnymi

2. Triedim, triedi§, triedime - Skolu si Gistime
alebo separuj spréavne!

78 s MS Udiga

Udica €. 248

018 01 Udica

3. EKO $kola
Zékladna Skola Rudolfa Dilonga
Hviezdoslavova 823/7
028 01 Trstena

V kategorii stredné $koly sa na prvych troch miestach
umiestnili tieto projekty:

1. ZniZovanie ekologickej stopy Skoly - Pozemky
Gymnazium bl. Pavla Petra GojdiCa
Bernolakova 21
081 79 PreSov

2. ZAHRADKA - navrat k tradiciam
Spojena Skola Nizna
Hattalova 471
027 43 Nizna

3. Ja prirode, priroda mne!
Stredna priemyselna Skola Myjava
Ul. SNP 413/8
907 01 Myjava

povodiiami, ako napriklad teraz v Cesku. Pripominam,
Ze vSetky tri tisicroéné povodne za ostatnych 13 rokov
vznikli prave v hornatych prihraniénych regiénoch Ciech.
Preco je to tak? Ak sa pozrieme na satelitné snimky Ciech
i okolitych krajin, tak vidime zalesnené hornaté oblasti v
pohraniénych oblastiach Ciech, dve rozsiahle polnohos-
podarsko-urbanne regiény (juznd Morava a stred Ciech
so stovezatou Prahou) a z druhej strany Ciech rozsiahlu
priemyselnd zénu Katovic i po'nohospodarsko-urbannu
z6nu Drazdan.
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Rozsiahle urbénne zény Ciech, Pol'ska, Nemecka per-
manentne zbavované dazdovej vody kanalizaciou spdso-
bujd, Ze pdvodna energia Sinka spotrebovana na vypare
vody z krajiny sa teraz vo vysuSenej krajine transformu-
je na citelné teplo. Odhadujem, Ze roéne len z urbannej
z6ny Prahy sa do atmosféry uvol'ni cca 100 000 GWh
tepla. Toto salavé teplo vytlaca mraky do kopcov a tam
za dramatickych okolnosti sa vylejii. Dalsie statisice GWh
tepla sa uvolfiuje z dalSich odkanalizovanych miest a
obci z Ciech, Polska i Nemecka. Nuz, to zakonite musi
narobit chaos v atmosfére, ktory sa prejavuje nebyvaly-
mi extrémnymi zrazkami v horach i suchom bez zrazok
v poskodenej krajine.

Vznika tu otazka, ako je mozné, Ze vyskum na takéto
zmeny energetickych tokov v atmosfére nereflektuje. Nuz,

PROJEKTY

akosi sa odovzdali davovej psychéze, Ze za extrémy po-
Casia moZe zvySovanie sklenikovych plynov v atmosfére.
Hovorim nahlas, Ze za extrémy v pocasi je vinny ¢lovek
nie produkciou sklenikovych plynov CO,, ale produkciou
tepla do atmosféry vplyvom vysuSovania krajiny a vedec-
ké timy by sa mali hiboko zamysliet, preco predmetom
vyskumov nie je sledovanie vplyvu poskodenej krajiny
na vytvaranie chaosu v atmosfére a vyskyt extrémnych
zrazok i dlhodobé sucha.

Vzniké dalSia otazka, ¢i to je riesitelné, ¢i civilizacia
moze it bez ,petatenia“ zemského povrchu? Ano, je to
rieSitel'né a vel'mi jednoducho. V mestach a obciach treba
budovat namiesto drahych a narocnych kanalizacnych
systémov také systémy, Ze dazdova voda bude ostavat
na strechach budov, bude sa zbierat v parkoch, v biokli-

matickych i dazdovych zahradach, bude viac vody ostavat
tam, kde Zijeme a bude sa spotrebovavat viac solarnej
energie na vypar vody z pretvorenej pol'nohospodarsko-
urbannej krajiny. Tym padom mraky sa vylejli na vacsiu
plochu s mensou intenzitou i mensou vydatnostou. Tym
sa vyhneme katastrofalnym zéplavam i sucham. Ak ne-
zmenime starostlivost o dazdovi vodu v priebehu piatich
rokov, nebudeme stihat sa prestahovat z nizin do hér, aby
sme si zachranili holy Zivot. Preto pokuste sa vo svojom
blizkom okoli nechavat podla moznosti vSetku dazdovi
vodu tam, kde padne. Voda vam to vrati tak, Ze vam ne-
bude ublizovat, ale pomahat!
Michal Kravéik
MVO Ludia a voda
Zdroj: kravcik.blog.sme.sk, kratené, 8. augusta 2010

Biopotraviny v Skolskych jedalnach SR

/ V Skolskom roku 2009/2010 sa z biopotravin varilo minimalne v 10 Skolskych jedalfiach. Vyplynulo to z dox
taznikového prieskumu, ktory v jini 2010 uskutocnilo Centrum environmentalnych aktivit v Trencine. NajCastejSie
sa pouzivali biostrukoviny, mlieko a mliecne vyrobky, zelenina a ovocie. Materska Skolka na Bitnkovej ulici v
Novych Zamkoch patri medzi ,lidrov* projektu: minimalne 1x do tyzdia majd deti na jedalnicku jedlo pripravené
(asponi Ciasto¢ne) z biopotravin a kazdy deri dostavaji biomlieko. Vedenie Skdlky zorganizovalo pre deti a rodi-
¢ov exkurziu na rodinndi farmu a stitaznd ochutnavku pokrmov pripravenych rodi¢mi a s vyuzitim biopotravin.
Veduca Skolskej jedalne Anna FarkaSova: ,Zatial’ mame dobré vysledky, rozhovormi s rodicémi sme Zzistili, Ze
st spokojni, vyhladavajui nasu Skolku préve aj kvoli zavedeniu biopotravin. Cheeli by sme v buddicnosti pridat
este biozemiaky a cestoviny. Co sa finanéného zabezpedenia tyka, mame v stiéasnosti dobrt normu, ktora
ndm poskytuje priestor aspori na ob¢asné nahradenie beZnych potravin biopotravinami a napriklad mlieko

Qouz’/’vame takmer vylucne v biokvalite (je drahSie iba o par centov).” j

Centrum environmentalnych aktivit rozoslalo do-
taznik do vySe 100 Skolskych zariadeni (materské,
zékladné a stredné Skoly), z ktorych pét sa zapojilo
do pilotného projektu BIO do 3kél a tie ostatné su
Gcastnikmi medzinarodného certifikovaného pro-
jektu Zelena Skola www.zelenaskola.sk. Z 18 $kal,
ktoré dotaznik vyplnili, az desat pravidelne pouziva
v Skolskej jedalni biopotraviny. Z toho pat vari z bi-
opotravin minimalne 1x za tyzden, Styri minimalne
1x za mesiac a jedna Skolska jedalefi menej ¢asto
ako 1x za mesiac.

Vacsina - 16 z 18 veddcich Skolskych jedalni
zhodne konStatuje, Ze najvacsim problémom pri
zavadzani biopotravin je cenovy rozdiel oproti kon-
ven¢énym potravinam. Napriek tomu, 100 % vedu-
cich jedalni ma zaujem, aby sa biopotraviny stali
stcastou jedalnicka. ,Ako vedica stravovne mam
zaujem zaviest niektoré druhy BIO potravin do nasej
jedalne. V prvom rade BIO strukoviny a BIO mlie¢ne
vyrobky. Na druhej strane musim sledovat rozpocet,
aby som na ukor drahych BIO nemusela obmedzovat
jedalny listok,“ uviedla, vedica Skolskej jedalne
materskej Skoly v Detve Elena GaSparova. Okrem
vysokej ceny veduce jedalni povazuju za problém
zhananie biopotravin, bariéry zo strany dodavatela
a iné dovody (limit na nakup potravin na jedno die-
ta, obmedzené skladovacie priestory a hygienické
ddvody, biopotraviny nemaju uvedené v normach,
podla ktorych varia...).

Dotaznikovy prieskum sa uskutoCnil na zaver
pilotného projektu BIO do §koél, ktory Centrum envi-
ronmentalnych aktivit realizovalo od juna 2008 do
juna 2010. Hlavnymi cielmi projektu bola podpora
zavadzania biopotravin do Skolskych jedalni a im-
plementdacia tematiky ekologického polnohospodar-
stva a potravinovej bezpe€nosti do vyuCovania na
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zakladnych a strednych Skolach, s primarnym cielom
definovat bariéry plo§ného zavadzania biopotravin
do stravovania v $kolskych zariadeniach a pracovat
naich odstraneni. Pilotnymi Skolami projektu boli z8
Turnianska ul., Bratislava, ZS Rohoznik, Stikromna
MS Nezabudka, Banska Stiavnica, MS Bittinkova ul.,
Nové Zamky a Sukromna ZSv Novej Dubnici.

Ugastnici projektu pozitivne hodnotili uskutog-
nené aktivity: exkurziu do ekologickej materske;j
Skoly Seminko v Prahe a do spolocnosti Country
Life v NenacCoviciach pri Beroune, seminar o eko-
logickom polnohospodarstve na pode Ustredného
kontrolného a skaSobného Gstavu pol'nohospodar-
skeho v Bratislave, praktické workshopy s ukaz-
kami varenia z biopotravin pod vedenim majstra
BlIOkuchara Romana Uhrina, semindr o praktickych
aspektoch zavadzania biopotravin do Skolskych
jedalni v TrenCine, Bratislave a KoSiciach, ¢asopis
DalEKOhIad na tému BIO do 8kol a webov(i stranka
www.biodoskol.sk a i.

Okrem veducich Skolskych jedalni boli do pro-
jektu na pilotnych Skolach zapojeni aj riaditelia
a uCitelia Skol - organizovali bioochutnavky pre
rodi¢ov, exkurzie pre deti na ekofarmy alebo ro-
dinné farmy, pomahali Ziakom zapojit sa do sita-
Zi organizovanych v ramci projektu, zicastnili sa
praktickych workshopov o biovareni, Sirili osvetu
medzi ziakmi i rodi¢mi prostrednictvom nasteniek
aj rodiGovskych zdruzeni.

Boli vypracované vyucbové programy s temati-
kou ekologického pol'nohospodarstva, biopotravin
a potravinovej bezpec¢nosti (v réznych environmen-
talnych a filozofickych suvislostiach). Formou tré-
ningov boli zaSkoleni multiplikatori, ktori nasled-
ne tieto programy vyucovali na réznych stupnioch
§kol od materskych cez zakladné az po stredné.

Celkovo sa na celom Slovensku realizovalo vySe
200 vyucbovych programov (s ucastou takmer
4 000 deti). Sucastou projektu bola aj putovna
vystava BIO - NEBIO: Ktoré si vyberies? po 15
Skolach a Skolskych zariadeniach s G¢astou vyse
8 000 navstevnikov.

A ktoré hlavné bariéry pri zavadzani biopotravin
do Skolskych jedalni identifikovalo Centrum envi-
ronmentalnych aktivit v Tren¢ine?

Sa to:

e nedostatocna produkcia domacich biopotra-
vin, predovSetkym mésa, Cerstvej zeleniny
a ovocia;

e cenovy rozdiel medzi konvenénymi a bio-
potravinami;

 chybajlica logistika dodavok biopotravin pre
Skolské jedalne.

MUDr. Igor Bukovsky, PhD., ktory sa zaobera
klinickou vyZivou, je presvedceny, Ze pouZiva-
nie biopotravin v Skolskom stravovani ma zmysel
nielen z hladiska zdravia deti, ale aj vychovy k
zdravotnym a ekologickym navykom. MUDr. Ju-
dita Hofhanzlova, autorka knih o zdravej vyzZive,
dodava: ,Prave malym detom vytvarame predkla-
danymi jedlami stravovacie navyky na cely Zivot a
starsim detom ovplyvriujeme zdravie, vykonnost,
psychicku a fyzickd pohodu nielen v sucasnosti,
ale pre ich dospelost.“

Je Cas, aby sme ekologické pol'nohospodarstvo
a biopotraviny uprednostnili vo verejnom stravo-
vani na celospolo¢enskej Urovni, predovSetkym v
Skolskych jedaliach a nemocniciach ako rieSenie
pre zdravd populaciu, dobré Zivotné podmienky
zvierat, ochranu p6dy, vody, vzduchu, rozmanitost
rastlin a zvierat a Zivé vidiecke komunity. Pozitiv-
nych prikladov zo zahranicia, ktoré dokumentuju
Uispesné zavadzanie biopotravin do $kdl (nemocnic,
domovov déchodcov a i.) s pomocou Statu, prip.
regionalnych samosprav, je viacero (Taliansko,
Rakisko, UK, Ceska republika...).

Viac informacii: www.cea.sk, www.biospotrebi-
tel.sk, www.biodoskol.sk, www.zelenaskola.sk
Kontakt: Ing. Klaudia Medalovd, medalova@biospotre-

bitel.sk, Centrum environmentalnych aktivit,
Mierové namestie 29, Trenéin
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Kto zabil elektricke auto?

Americky filmovy dokument Who Killed the Electric Car? (Kto zabil elektrické auto?) v ¢ase svojho vzniku
(2006) vyznieval dost beznadejne. O par rokov neskor je vSak vSetko inak. Za kratky ¢as po jeho uvedeni do
kin sa objavila ekonomicka kriza valcujica americké automobilky. Jeden z dévodov ich finanénych problémov
je aj to, Ze sa nevenovali novym technol6giam a predbieha ich konkurencia.

Dokument si vSima americky trh, predovSetkym
spolo¢nost General Motors, vdaka ktorej v roku 1996
zaplavili Kaliforniu elektrické auta EV1. Do desiatich ro-
kov od spustenia ich vyrobca stiahol a zoSrotoval. Ropa
bola pre neho stéle prili§ dostupna a lacna na to, aby bol
ochotny pokracovat vo vyvoji. Auta na elektricky pohon
pritom nie st Ziadnou prevratnou novinkou - je to vyna-
lez stary sto rokov. Auta so spalovacimi motormi vyhrali
preteky az v roku 1920 a odvtedy nenasli premoZitela.
Film sleduje, o pomohlo tomu, Ze sme sa tol'ko desatroci
nepohli z miesta.

Dokument nakriteny v angazovanom duchu na zaver
sumarizuje ziskané informacie a nad kazdym domnelym
vinnikom vynasa sad vinny/nevinny. Prvym vinnikom s(
samotni konzumenti, ktori prili§ neuvazuja nad SirSimi do-
sahmi zavislosti ich krajiny od ropy. To sa v§ak zlepSuje,
zaroven sa zlepSila environmentalna osveta a samotné
automobilky investuju do reklamy propagujdcej auta s
alternativnym pohonom. Pred par rokmi o nich va¢sina
Ameri¢anov nemala potuchy. Za ,nevinné* film oznacuje
batérie, pretoZe uz v ¢ase nakriicania dokumentu auta

dokdzali na jedno nabitie prejst aj dvesto kilometrov a
vzdialenost sa kazdy rok predlzuje. Podla vyskumov pri-
tom americky vodic denne prejde v priemere iba okolo 50
kilometrov a 90 percent Ameri¢anov by mohlo pouzivat
elektrické auto pri kazdodennom cestovani.

Verdikt ,vinné“ sa dal vopred o€akavat u ropnych
spolo¢nosti. V ich zaujme je predizovat zavislost na rope
tak dlho, ako z ich vrtov nieco tecie. Za ,vinnych* film
povazuje aj vyrobcov automobilov, tomu sa neda ¢udovat,

ENVIRONMENTALNA VYCHOVA

TyvZden s vodou a o vode

Spojena Skola v Senici ziskala uz v roku 2008 certifikat Zelenej Skoly. Odvtedy kazdy rok Gspesne
obhajila svoje aktivity Zelenej Skoly. Pod vedenim ucitelky Anny Mareckovej sa Skola angazuje v oblasti
ochrany Zivotného prostredia a spolo¢ne hlada cesty k zdravsej a zelensej Skole.

Aj v tomto roku plni tlohy Zelenej Skoly - vytvo-
renie kolégia, audit, plan, monitoring a priebezné
hodnotenie, environmentalny Skolsky vzdelavaci
program a Ekokddex. Skola pokraguje
v mnohych aktivitach z predchadzaji- ¢
cich rokov, separuje sa odpad, zaviedol
sa aj zber monoclankov, zveladuje sa
areal Skoly, zaloZilo sa kompostovisko
a skalka. Realizovali zber obnoseného
Satstva pre charitu. V stéasnosti pod
vedenim Mgr. Sedlaka ziaci dokoncuja
hmyzi doméek. Skola je hrda na svoju
zahradu i na maly ovocny sad so sliv-
kami a ¢ereSinami. Pouzivaja bylinky zo
svojej bylinkovej zahrady, ktora bola za-
loZzend v starom nefunk&nom bazéne.

Pri prilezitosti Diia Zeme sa Ziaci
druhého stupna zucastnili spolu so ziak-
mi ostatnych ZS v Senici pochodu do
Kunova, na ktorom plnili rozli¢né tGlohy
zamerané na tohtoroény Medzinarodny
rok biodiverzity. Pri prileZitosti Svetové-
ho dna vody sa i v Spojenej Skole v Senici venovali
vode na kazdom kroku. Ziaci priebezne sleduja uni-
ky vody a energie, a tak zamedzujt ich zbytonému
plytvaniu v triedach. Zaujimavy, netradi¢ny tyzden
venovany téme vody otvorili Skolskym rozhlasovym
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vysielanim, ktoré si pripravili Ziaci environmental-
neho krazku. Informovali aj o vysledkoch ankety,
v ktorej zisfovali ¢o a kolko Ziaci piju. V tomto

i cul M C=a g m
Na exkurzii v_poZiarnej zbrojnici viSenici
- D ™

tyzdni dostala kazda trieda svoju vodna tému, z
ktorej sa odvijalo celé vyuCovanie: Kolobeh vody
v domacnosti, Pozorovanie vody v Senici, Skupen-
stva vody atd’, ktorym sa venovali v projektovom
vyucovani. Reflexie z hodin, vyrobky alebo iné po-

ved’ sleduje, ako jeden z nich sabotuje svoj vlastny pro-
dukt. Ich dovody st rozmanité, elektrické auto napriklad
potrebuje menej oprav, takze je to v konecnom dosledku
pre predajcov menej vyhodny biznis. Vyrobcovia automo-
bilov pripominaju parlamentny systém - ststredia sa na
to, €o im prinesie zisk v ¢o najrychlejSej dobe a prili§ sa
nestarajli o buddcnost. Ak zisk vylepsia opancierované
Hummre s obrovskou spotrebou, maji zelend, hoci je to
z dlhodobého hladiska slepa vyvojova cesta. Priznacné
je, Ze ich vyrobu nedavno kdpili Cifiania.

Automobilky nemiluji pokrok, eSte aj také uzitoéné
vynalezy ako bezpecnostné pasy ¢i katalyzatory maso-
vo zaviedli, az ked' im to nariadil zakon. Okrem obvinenia
vlady, ktord je omnoho pasivnejSia nez by mohla byt, film
nakoniec najde ne¢akaného vinnika aj v podobe vodiko-
vého pohonu. Ten je podla tvorcov malo efektivny, prili§
nakladny a zbytotne odvadza pozornost a prostriedky
na vyskum.

ReZisér filmu Chris Paine sa po jeho Gspechu rozhodol
nakrtit pokracovanie. Pracovny nazov bol Kto zachranil
elektrické auto?, nakoniec bude uvedeny pod nazvom
Pomsta elektrického auta. Do kin by sa mal dostat v ro-
ku 2011. (Pozn. red.: film aj s ¢eskymi titulkami najdete
na http.//www.inaque.sk/clanky/culture/film/kto_za-
bil_elektricke_auto)

Zdroj: www.inaque.sk

strehy a zaujimavosti si triedy zaznamenavali na
velky forméat papiera. Vznikli skutoCne zaujimavé
projekty, ktoré sme prezentovali 26. aprila. Ten-
to ded bol Diiom v modrom - stcastou oblecenia
kazdého Ziaka a zamestnanca bol modry detail.
Vystupy z triednych projektov Ziaci prezentovali na
stretnuti celej Skoly. Kazdy bol zaujimavy, jedinec-
ny a poskytol vela novych poznatkov.
Ziaci pripravili aj vystavku mineralnych
vod, porovnavali €istd vodu z vodovodu
i vodu z potoka.

Okrem tohto projektového vyucovania
sa v tomto tyzdni uskutoCnili exkurzie
na CistiCku odpadovych vod v Senici,
kde odbornici nazorne vysvetlili priebeh
Cistenia odpadovych vad.

Ziaci z Praktickej $koly a piataci za-
kladnej Skoly navstivili poZiarnu zbrojni-
cu v Senici. Uvedomili si dolezitost vody,
jej pomoc, ale aj jej niCiva silu.

Cely tyzden sa niesol v tvorivom
duchu. Ziaci sa dozvedeli vela novych
poznatkov, vyucovanie dostalo iny roz-
mer. Dafajme, Ze mnohé skisenosti a
poznatky si Ziaci odniesli i do bezného Zivota. Zhodli
sme sa na tom, aka je voda vzacna a nenahraditel'na
tekutina pre nés a pre cell planétu.

Anna Mareckova, Spojena Skola v Senici
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46. celoslovensky tabor ochrancov prirody

46. rocnik celoslovenského tabora ochrancov prirody sa konal 11. - 16. jdla
2010 v areali chaty Licka, v Lubochnianskej doline. Hlavnymi organizatormi boli
Ustredny vybor Slovenského zvdzu ochrancov prirody a krajiny v Prievidzi, Slo-
venské mazeum ochrany prirody jaskyniarstva v Liptovskom Mikulasi (SMOPaJ)
a SOP SR - Sprava narodného parku Vel'kd Fatra vo Varine.

Tébor slavnostne otvorila v nedelu predsednicka SZOPK Olga Removcikova. Slavnost-
ného otvorenia sa z(i¢astnili za hlavnych organizatorov doc. RNDr. Dana Subova, CSc.,
riaditelka SMOPaJ, za obec Lubochiiu starosta Ing. Peter Davidik, za SOP SR Banské
Bystrica vedtci odboru medzinarodnych dohovorov RNDr. Jan Kadle¢ik, za Spravu NP
Vel'ka Fatra Bc. Miroslav Gejdo$ a za Obvodny trad Zivotného prostredia v Ruzomberku
Ing. Milan Medvecky.

V tomto roku tabor absolvovalo 87 dobrovolnych i profesionalnych ochrancov prirody
20 Slovenska 69, z Ciech 13 a z Nemecka 5. Vedticou tabora bola odborna pracovnicka
SMOPaJ Ing. Janka PadySakova a pripravnych prac a exkurzii sa zi¢astnili aj dalsi pra-
covnici muzea, Bc. Martin Vecko, Valent Janci, Mgr. Alena Firtova, Ing. Kristina Urbanova,
Lubomir Zachar, Mgr. Leonard Ambrdz, Zuzana Farstiakova a RNDr. Dana Subova.

Cielom tabora bolo oboznamit sa s prirodnymi hodnotami Vel'kej Fatry a prispiet k zis-
kaniu novych odbornych poznatkov o tomto tizemi. U&astnici pracovali v piatich odbornych
sekciach: botanickej, entomologickej, herpetologickej, ornitologickej a teriologicke;.

V pondelok absolvovali exkurziu do zaveru Lubochnianskej doliny popod NPR Cierny
kamen cez Plosku a BoriSov a spat do doliny. V utorok sa rozdelili, ¢ast i$la na Kopu,
ostatni na menej naroény Kutnikov kopec. NajatraktivnejSia bola streda - vystup zo
Stankovian na Sip a cez osadu Podsip nazad do Stankovian. Vo $tvrtok trasa viedla cez
Blatnti dolinu do NPR Skalna alpa a na Smrekovicu, odkial autobus odviezol Gi¢astnikov
spat do tabora. Posledny def absolvovali niektori (¢astnici mykologickl exkurziu pod
vedenim Ing. Kristiny Urbanovej, odbornej pracovnicky SMOPaJ, ostatni navstivili PR
Rojkovské raSelinisko.

Vo ve€ernych hodinach sa uskutoénili prezentacie pracovnika Spravy NP Vel'ka Fatra
Metoda Maceka, starostu obce Ing. Petra Davidika a predsedu Bratislavského regional-
neho ochranarskeho zdruzenia RNDr. Tomasa Kusika.

Tabor sa ukon€il 16. jila odovzdanim G¢astnickych listov.

Ing. Janka PadySakova
Slovenské miizeum ochrany prirody a jaskyniarstva L. Mikulas

Cvyvklus metodickych dni
pre ucitelov v ramci projektu SMOPaJ

NATURA 2000 v celozivotnom vzdelavani

V roku 2010 Slovenské mizeum ochrany prirody a jaskyniarsiva v Liptovskom Mikulasi (SMOPaJ) v zmysle
aktivit schvaleného projektu zo Strukturalnych fondov Eurdpskej tinie NATURA 2000 v celoZivotnom vzdelavani
realizovalo metodické dni pre ugitelov. Ich naplfiou bol akreditovany vzdelavaci projekt - modulovy kurz Uzemna
a druhové ochrana v SR. Akreditaciu mizeum ziskalo v roku 2009 od M3 SR. Tento modelovy kurz poskytuje
komplexné informdcie o Gzemnej a druhovej ochrane v SR véitane legislativy a historie ochrany prirody na Slo-
vensku a tiez informacif o histérii EU a eurépskych legislativnych norméch v ochrane prirody, ako aj informécie o
medzinarodnych dohovoroch v ochrane prirody, véitane Gidajov o tom, kedy SR pristipila k tymto dohovorom.

Modulovy kurz pozostava z 2 modulov: Uzemnd
ochrana a Druhova ochrana, v ramci ktorych boli spra-
cované jednotlivé odborné témy rozdelené na teoreticku
a prakticku ¢ast, véitane terénnych aktivit, ktoré boli pri-
spdsobené miestu konania akcii: vytypované chranené
(zemia narodnej ststavy chranenych Gzemi (napr. NPR,
CHA) i eurépskej stistavy NATURA 2000 (UEV, CHVU)
s dorazom na chranené, ohrozené, vzacne, endemické,
reliktné, invazne i jedovaté druhy rastlin a Zivo€ichov i
lieCivé byliny vyskytujlce sa v tychto Gizemiach, ako aj
vzacne geomorfologické a geologické Utvary a historicky
zaujimavy krajinny raz.

Legislativa
V stvislosti so ststavou NATURA 2000 je potrebné
zdoraznit prienik problematiky europskej a narodnej legis-
lativy v ochrane prirody. Prejavuje sa dvomi sposobmi:
1. prienik zaujmu - chranit prirodné dedi¢stvo vyznam-
né pre Eurépsku Gniu ako celok a v ramci nej i pre
jednotlivé Clenskeé Staty, ktoré predstavujd eurdpsky
vyznamné biotopy a druhy vol'ne Zijdcich rastlin a
Zivocichov eurépskeho vyznamu,
2. implementacia eurépskej legislativy - smernice Ra-
dy €. 79/409/EHS o ochrane vol'ne Zijicich vtakov
(tzv. smernice o vtakoch) a smernice Rady ¢. 92/43/
EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Ziji-
cich Zivocichov a rastlin (tzv. smernica o biotopoch)
- do nérodnej legislativy Slovenskej republiky, Cize
do zékona ¢. 543/20002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov a vykonavacej
vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia SR €.
24/2003 Z. z. v zneni neskorsich predpisov.
Biotopy a druhy eurdpskeho vyznamu chranené podla
uvedenych smernic a prirodzene sa vyskytujlice na (izemi
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Slovenskej republiky st zahrnuté do narodnej legislativy
ako biotopy a druhy eurépskeho vyznamu. Rovnako sa
to tyka aj chranenych Gzemi siistavy NATURA 2000, ked'
Special Protected Areas (SPAs) na zaklade smernice o
vtakoch sa podla narodnej legislativy SR vyhlasujd za
chranené vtacie lizemia v narodnej sieti chranenych Uze-
mi a Special Areas of Conservation (SACs) na zaklade
smernice 0 biotopoch sa podla narodnej legislativy SR
vyhlasujl za chranené izemia a ich z6ny v narodnej sieti
chranenych tizemi.

Metodické dni

Metodické dni boli 3-diiové podujatia s prezentaciami:
¢ 0 legislative a histdrii ochrany prirody na Sloven-
sku a historii EU s eur6pskymi pravnymi normami
v ochrane prirody zavaznymi pre ¢lenské Staty ako
aj 0 medzinarodnych dohovoroch v ochrane priro-
dy; prezentéciu pripravil a zabezpegil Mgr. Leonard
Amroz, odborny pracovnik SMOPaJ, pracovnik
oddelenia ochrany prirody, zodpovedny za vedenie
Statneho zoznamu a spracovanie histérie chrane-
nych Gizemi v SR.

0 tizemnej ochrane (UVE, CHVU) a ich prieniku s
narodnou siefou chranenych Gzemi v SR, véitane
geodiverzity ako zakladu pre biodiverzitu; prezenta-
ciu pripravili a zabezpedili Mgr. Leonard Ambréz a
RNDr. Monika OrvoS$ova, odborni pracovnici oddele-
nia jaskyniarstva SMOPaJ (kurator, mineral6g).

0 druhovej ochrane prezentacie o 227 druhoch
rastlin a ZivoCichov, ktoré sa nachadzajt v prilohe
C. 4., vyhlasky ¢. 24/2003 Z. z. ako eurdpsky vy-
znamnych druhov, pre ochranu ktorych sa vyhlasuji
UEV a CHV; prezentaciu zo skupiny nizsich rastlin
pripravili doc. RNDr. Dana Subovd, CSc. a Ing. Janka

Padysakovd, odbornd pracovnitka ochrany prirody
a kuratorka pre nizsie rastliny; prezentaciu z ciev-
natych rastlin pripravila a prezentovala Ing. Kristina
Urbanova, vedtca oddelenia ochrany prirody a ku-
ratorka pre vySSie rastliny; prezentaciu bezstavov-
cov pripravila a prezentovala RNDr. Alena Benova,
odbornd pracovniCka oddelenia ochrany prirody,
kuratorka pre bezstavovce; prezentéciu stavovcov
pripravila a prezentovala Mgr. Alena Firtova, odborna
pracovni¢ka oddelenia ochrany prirody, kuratorka
pre stavovce a mizejna pedagogicka pre Il. stupei
zékladnych kol a stredné Skoly.

0 molekulovych zékladoch biodiverzity, ktoré st z&-
kladom vSetkych fyziologickych procesov délezitych
pre existenciu a rozmnozovanie vetkych druhov a
vybratych kapitolach z legislativy; prezentaciu pri-
pravila a zabezpecila doc. RNDr. Dana Subova, CSc.,
predsedniCka skisobnej komisie.

V prezentaciach o druhovej ochrane bolo predstave-
nych v8etkych 7 druhov machorastov so zdéraznenim
vyznamu machorastov ako systematickej skupiny v
mnohych ekosystémoch a zaroven aj skupiny ohrozenej
¢innostou ¢loveka a evolucne velmi zaujimavej skupiny
s antitetickou rodozmenou. Z vy$Sich rastlin bol urobe-
ny vyber z 36 druhov s cielom vyuzitia vo vyu€ovacom
procese so zddraznenim morfologickych charakteristik
rozmnozovania ekoldgie a faktorov ohrozenosti. Zo
skupiny 53 bezstavovcov bol urobeny vyber druhov
zamerany na predstavenie jednotlivych skupin, ktoré
sl vyuzitel'né v u€ebnych osnovach so zdbraznenim
morfologickych charakteristik, bionémie, zvlastnosti
s vymedzenim faktorov ohrozenosti. Boli prezentova-
né skupiny: mékkyse, korovce, vazky, rovnokridlovce,
motyle, chrobaky. Zo 131 stavovcov bol vyber zamera-
ny tieZ na jednotlivé skupiny ako ryby, obojzivelniky,
plazy, vtaky a cicavce. Osobitna pozornost sa venovala
vtakom a velkym Selmam, ako aj druhom alpinskeho a
subalpinskeho pasma. V3etky fotografie druhov, prip.
danych uzemi sa pouZili z archivu SMOPaJ alebo z
pripravovaného Atlasu chranenych druhov eurdpskeho
vyznamu, na ktorom SMOPaJ spolupracuje s Botanickym
a Zoologickym ustavom SAV.
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Terénne aktivity

Terénne aktivity v rozsahu 21 vyucovacich hodin boli
smerované k praktickému vyuZitiu informacii o chrane-
nych druhoch, véitane naturovskych druhov, pre vedenie
biologickych olympiad a stredoskolskej odbornej ¢in-
nosti na Skolach a k poznaniu geoldgie a geomorfolégie
jednotlivych oblasti so zdoraznenim Gzemi eurépskeho
vyznamu a chranenych vtacich Gzemi v
danych lokalitach.

Praktické cvicenia boli zamerané na
mikroskopické pozorovania stavby tela
bezstavovcov a pozorovanie morfologic-
kych charakteristik rastlin potrebnych pre
zabezpecenie zakladnych Zivotnych proce-
sov véitane rozmnoZovania a to prieduchov,
cievnych zvazkov a placentacie.

Do praktickych cviceni sa zapojili aj
pracovnici Slovenskej agentury Zivotného
prostredia Ing. Andrej Svec a Mgr. Zelmira |2
Ruzickova, ktori prezentovali ekohry a né-
ucné chodniky Drenciansky kras a Regetov-

bola v ramci nduéného chodnika Driencansky kras vedena
cez Hikdriovy porast, okolie jazera s vodnym vtactvom,
Drienc¢any s pamatnikom Pavla DobSinského, Drien¢ansky
kras so zameranim na geoldgiu a zranitelnost krasu, po-
losuchu dolinu krasové jamy, Skrapy, studfiovitd krasovi
jamu, Velk Drien¢anski jaskynu, Dolinu Blhu, krasové
jazierka a lesny ekosystém.

2000 s mapovymi prilohami CHVU a UEV a CD nosi¢ s
prezentéaciami, priruckou a pracovnymi listami.

Na zéklade dotaznika, ktory s Gcastnikmi vyhodnotila
doc. RNDr. Dana Subova, CSc., sme v priebehu 3 cyklov
urobili eSte mensie Upravy tak, aby bola dosiahnuta ¢o
najvacsia spokojnost s akciou. Vysledky testov 92,99 %
vel'mi spokojni, 7,01 % spokojni, 0 % priemerne spokojni
hovoria sami za seba.

Tychto 9 pracovnych dni bolo
pre organizatorov velmi naroénych.
Velké Usilie sme venovali aj pripra-
ve metodickej prirucky, pracovnych
listov a prezentacii. Preto bolo pre
nas zadostucinenim s velmi dobrym
pocitom, ked nas na zaver 3. cyklu
ucitelia vytlieskali spésobom ,stan-
ding ovation“ s tym, Ze mnohi nam
podakovali aj listami. Ako priklad vy-
berame z jedného listu:

....Chcem Vam vel'mi pekne po-
] dakovat za tri nezabudnutelné dni

ské raselinisko. Ekohry vyuZivané mizeom
pre MS a |. stupefi ZS predstavila v osobitnej prezentacii
aj pri praktickych ¢innostiach Mgr. Zelmira Rybkové, m-
zejnd pedagogicka pre MS a . stupei ZS.

V/ CHKO Horné Kysuce nas v teréne sprevadzal riaditel
Spravy CHKO Ing. Jan Korfian.

Vo vecernych hodinach boli (i¢astnikom prezentované
pracovné listy z geoldgie, chranenych izemi, botaniky a zo
zooldgie, ako aj 2 filmy midzea Zhovor¢ivy spachtos a Pre-
Zije kamzik?, ktorych realizacia bola finanéne podporena z
Environmentalneho fondu MZP SR v roku 2006 a 2007 a
vyrobu podporila firma ENEL, a. s., v roku 2007 22008 s
ponukou zakupenia do $kol. Odpredali sme 84 ks.

Prvy cyklus metodickych dni sa uskuto¢nil v SEV Teply
Vrrch 11. - 13.5.2010 s 34 (¢astnikmi. Terénna exkurzia

KNIHY

Druhy cyklus metodickych dni sa uskutocnil v SEV
Regetovka 8. - 12. 6. 2010 s 36 dCastnikmi. Terénna
exkurzia bola v ramci nau¢ného chodnika Regetovské ra-
Selinisko a sti¢astou terénnych aktivit bola aj navsteva Pri-
rodovednej expozicie Sarisského miizea v Barde-jove.

Treti cyklus metodickych dni sa uskutocni v hoteli Haj-
nica v Hornom Vadicove 7. - 9. 7. 2010. Terénne exkurzie
boli do SKUEV 0289 - CHA Chmiira v areali skanzenu
Viychylovka, PP Korfiansky ropny pramen, PR Polkovské
raselinisko a PR KlokoCovské skalie.

V&etci Gcastnici metodickych dni absolvovali zaverecné
testy, ziskali osvedcenie o akreditacii a Studijny material
Metodicka prirucka NATURA 2000, v ktorom st na 118
stranach zhutnené informécie o problematike NATURA

a verim, Ze sa mi podari zucastnit
sa aj dalSich aktivit organizovanych VaSou inSti-
taciou. Oceriujem, nesmierne chvdlim a dakujem
celému realizaénému timu za vybornt organizaciu,
pripravenost’ prednasok, prezentacii aj ,,terénov*.
Vdaka tejto kombindcii sme ziskali mnoZstvo infor-
macii za pomerne kratky ¢as.“ Hana Sitarova

Na zaklade viacerych poziadaviek sme sa rozhodli eSte

v budicom roku, v rdmci zmenového konania z uSetre-

nych pefiazi projektu zrealizovat dalSie metodické dni na
novych lokalitach.

doc. RNDr. Dana Subova, CSc.

riaditel'ka Slovenského miizea ochrany prirody

a jaskyniarstva, Liptovsky Mikulas

Literarne sStvorcata Miroslava Sanigu

V priebehu niekol'kych mesiacov narastla kolekcia dovtedajSich 25 knih neobycajne plodného a charizma-
tického autora Miroslava Sanigu (1964) o dalSie Styri zaujimavé knizky s prirodnou tematikou, ktoré st

urcéené pre mladez aj dospelych.

Zasnubeny s prirodou

V knizke Zasnibeny s prirodou (2009)
sa autor vyznava zo svojej vracnej lasky k
prirode ako k celku i k jej ratolestiam, najma
vSak k neznym operenym a okridlenym stvo-
reniam. Laskavym a zabavnym spdsobom
opisuje pribehy pri pozorovani prirody a jej
ratolesti, pricom viaceré zazitky pre svoju fas-
cinujicu mystickd krasu zaradil do kategérie
Ukazov priam nadprirodzenych. Pozoruhodné
je doverné, familiarne pomenuvanie niekto-
rych rastlin (Safrany - zimomriavky, konva-
linka - konvaluska vonavuska, papucka -
krasulienka, plesnivec - otuzilec a pod.), plo-
dov (malind¢ka - miamusocka, jahddocka
- chutnu6¢ka, rydzik - chutnécik), drobnych
zivogichov (krtko - hrebko, mySovka - stro-
molezky#ia, pisik - sedmospagik), ale najma
jeho obltbenych operencov (rybarik - lieta-
jaci drahokam, orieSok - hazvicka, vodnar -
otuZilec, chochlac - chochlacik pampusik, sy-
korka chochlata - neposedka Ci ,pankacka“,
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sykorka uhliarka - Sibalka, kralicek - drobCek, Cervienka
- plackulienka, datel - bubenik, pdtik - okalik, Zltochvost
- sadziarik, stehlik - kondpkarik, strnadka - Zltohrudka,
kuvik - buvik, stehlik - pestrik, chrapka¢ - rapkac, pre-
pelicka - pod'kaj€icka, trasochvost horsky
- ltkovozlty blysk, dazdovniky - operené
stihacky, vrcharka modra - hanblivka, vr-
charka Cervenkasta - pritulnuska, kérovnik
- stromova mySka, Skovranok - netinavny
spevacik, Cizik - kolembacik, dudok - cho-
cholusik, lelek - pleskacik, kanarik - vrzlik,
verklik Ci vrtielka, sluka - dlhozobka, pinka
- kontrlicka, kolibiarik - Gipcalka, labtuska
- padavka, kudelni¢ka - pletiarka a pod.).
Autor, ktory zasvatil svoj Zivot prirode, v
patavych pribehoch odhaluje krasu prirody
Velkej Fatry a s dévernou znalostou, nena-
silnou formou umozZiiuje Citatelovi spoznavat
Zivot a pre mnohych tajuplné zivotné prejavy
jej vtacich obyvatelov - naSich stputnikov
na Zemi. Vyrazom lasky k operencom je aj
jeho ,rozpravkova vtacia zahradka“ Ci ,vtaci
raj“, ktory vlastnoruéne vytvoril v zahradke
rodiCovského domu v Liptovskych Revicach.
Pozostéva zo 60 vel'kych samorastovych k-
midiel, 120 vtacich bidok na spanie a hniez-
denie, 17 bilbordov s kresbami alebo fotogra-
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fiami vtaikov. Vtacia pospolitost, ktora rocne skonzumuje
600 az 1 000 kg sInecnicového semena, tu ma pocas
celého roka zabezpeceny ,full servis“ s plnou penziou a
komfortnym ubytovanim. Odmenou pre ,spravcu vta-
¢ieho raja“ je neustaly

Mivosto? SANIGA

vtaci spev, moznost pozorovat ich zblizka, niekedy aj
vdacna pritulnost a hrejivy pocit z ulahéenia existencie
tymto stvoreniam. Knizka v rozsahu 127 stran je ilustro-
vana vlastnymi farebnymi fotografiami autora.

Srdcovou zalezitostou autora st dva operence - ¢aro-
krasny murdrik ¢ervenokridly, o ktorého Zivote napisal
aj samostatni vedeckd monografiu a tetrov hluchan. Kaz-
dému z tychto oblibencov venoval pozornost v dalSich
dvoch knizkach.

Murarik ¢ervenokridly v poetickom
rozjimani a perokresbach

Knizku Murarik éervenokridly v poetickom rozjimani
a perokresbach (2010) si priblizme aspon prostrednic-
tvom poetickych nazvov jednotlivych kapitol: ,Nebesky
anjelik s karminovymi kridelkami®, ,Strazny anjelik ne-
boty¢nych skal a azirového neba*, ,Nebesky prizrak s
fluoreskujtcimi kridelkami*, ,Nadprirodzené operené zja-
venie“, ,Nebesky posol s anjelskym vyzorom*, ,Opereny
pustovnik v anjelskom richu s karminovym odtiefiom*,
LVtaci supermanekyn v bielo-erveno-gierno-sivom kos-
tyme“, ,,Opereny motyl skipeho skalného prostredia“,
,0pereny karminovy kvietok*, ,Vtaci klenot skalnych
galérii a nebeskych vysin“, ,Pohladnicovy operenec s
kvietkovanymi kridelkami*, ,NajfotogenickejSie operené
stvorenie s ¢ipkovanymi kridelkami®, ,Vta¢i topmodel ¢.
1%, ,Vtaci superskalolezec ¢. 1, ,Vtaci superbaletnik ¢.
1, Vtaci superletec €. 1, ,Vtacia superstar ¢. 1%, ,Vtaci
exhibicionista ¢. 1, ,Malovankovo krasny operenec”,
Operena karminova ozdobka skalnych pustatin“, ,Verné
vtacie stvorenie zraznych skalnych bral a Gtesov*, ,Ope-
renec s najsexy krivkami a mierami tela®, ,Mrazuvzdor-
né operené stvorenie nehostinného skalného biotopu*,
LVtaci druh s najfascinujlcejSou choreografiou zasnub-
ného baletu“, a ,0dveky vtaci symbol vapencovo-do-
lomitovych skalnych katedral“. Obsah tychto kapitol je
nielen lyricky, ale aj mimoriadne poucny. Aj tato knizka
ma 127 stran. Nadherné farebné perokresby autora do-
kladujd mimoriadnu krasu tohto operenca zobrazeného
v najroznejsich pézach.
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Tetrov hluchan v poetickom
rozjimani a perokresbach

Podobne aj knizku Tetrov hluchaii v poetickom rozji-
mani a perokresbach (2010) bude najvhodnejsie pred-
stavit za pomoci poetickych nazvov jednotlivych kapitol:
,Strazny an-
jel odlahlych
lesnych zati-
$i“, ,Opereny
pustovnik v

TROV HLuCHAR
OM ROZJSimaNy
A PEROKRESERCH

mni$skom habite“, ,Vt&-
¢i pamatnik doby lado-
vej“, ,Opereny strazca
prastarych lesnych ga-
lérii“, ,Vtaci supermanekyn v ze-
leno-hnedo-iernom kostyme*, ,Malovankovo
krasny operenec®, ,Pan opereny tancmajster
¢. 1%, ,Pan opereny herec ¢. 1%, ,Pan opereny
recitator ¢. 1, ,,Pohladnicovy operenec s er-
venymi pampusikmi“, ,Vyparadeny Zenich a
nendpadne zaodeta nevesta“, ,Najplachsi a najkrotke;jsi
operenec”, ,Vycipkany kohit*, ,Mddry operenec”, ,,Lesny
operenec s najsexy siluetou po¢as tokania“, ,Vtaéi druh s

najizasnejSou choreografiou vohladov®, ,Opereny rytier
v mrazuvzdornom brneni“, ,Opereny ranostaj s najskor-
§im budickom a najneskorsou vecierkou*, ,Najpozorne;jsi

lesny pytac”, ,Romanticky rytier davnych ¢ias“ a ,Odve-

ky vtaéi symbol pralesovitych lesnych katedral“. Z jed-
notlivych kapitol sa mozno dozvediet vela zaujimavosti
z0 Zivota tohto tajomného a dnes, zial, uz zriedkavého
~opereného Cierneho rytiera“ nasich odlahlych lesov.
Knizka ma tiez 127 stran a ilustrovand je Ciernobielymi
perokresbami autora.

MGéj rozpravkovy Zivot pod ochranou
troch straznych anjelov v nebeskych
vysinach

V knizke Moj rozpravkovy Zivot pod
ochranou troch straznych anjelov

PO > v nebeskych vysinach (2010) autor
4 prezradza ako sa zallibil do prirody,
ako sa zbavil strachu z lesnych priSer
a divych zvierat a ¢o je dvojjedinym
~ elixirom jeho Zivota.

"MOJ RoZps
. ZPRAY,
Ml POD‘OCHEAHOVT Zivor

v re
STRAZNYcy amsf;::

WY NEBEg) Yeu
V¥Sinacy

Zije pod ochra-
nou troch anjelov
straznych, pricom
k tomu nebeské-
mu pribudli dva po-
zemské v podobe murarika ¢ervenokridleho a
tetrova hluchana. Vyzyva k zachrane fascinujlcich ,,divadiel
bez opony“ v tichvatnom prirodnom prostredi, prebiehajd-
cich v rézii matky prirody, ktorého hlavnymi protagonistami
sli vSetky stvorenia i ratolesti prirody. Vel'ka ddleZitost au-
tor priklada osvete. V tejto stvislosti vyrozpraval niekol'ko
vtipnych i poucnych zaZitkov zo svojho okolia, v ktorych
hlavn( dlohu zohrava jeho obliibeny murarik ¢ervenokridly,
ktorému prisudzuje az nadprirodzené Gcinky. Knizka ma
takisto 127 stran a ilustrovand je farebnymi fotografiami i
perokresbami autora.

Doc. Ing. Miroslav Saniga, CSc., je vedeckym pracovnikom
Vyskumnej stanice Ustavu ekolégie lesa SAV na Starych Ho-
rach. Krizom - kraZzom, po cestach i necestach, v kazdom
roénom €i dennom alebo noénom obdobi prechodil prirodu
Velkej Fatry a doverne sa s fou zoznamil. Pri pozorovani
vtacdich spolocenstiev v prirodnych zakutiach mal moznost
aj rozjimat o krasach prirody. Zazil mnozstvo zaujimavych
pribehov, s ktorymi sa vo svojich knizkach chce podelit so
véetkymi, ktori majui prirodu radi tak ako on. Je nielen plod-
nym publicistom, talentovanym fotografom a ilustratorom,
ale aj externym vysokoskolskym prednasatelom, spolupra-
covnikom rozhlasu a televizie, vyhladavanym Gcastnikom
Skolskych besied a exkurzii, ako aj inych podujati, na ktorych
popularizuje jedinecné krasy nasej prirody a upozorfiuje na
nevyhnutnost ich ochrany. Podla Miroslava Sanigu je ,priroda
jednoduché slovicko, za ktorym sa skryva jeden z najvacsich
zazrakov na nasej planéte.

Ing. Jiilius Burkovsky
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Krajinka s konikom

Marta Surinové, renomovana autorka literattiry pre deti, zndma aj ako redaktorka asopisov Ohnik, Véielka,
Zornicka a Siniecko, vydala vo vydavatelstve Perfekt, a. s., Bratislava, svoju najnovsiu knihu pre deti Krajinka

s konikom.

Moju Krajinku by ste na mape darmo hladali. Je ukryta v detskej izbe mojej duse.
V nej je vsetko, €0 mam rada. Cerstvy vanok z lesa, spev vtakov, chut’ vody z plecho-
vého hrnéeka, vdna kvetov z nedalekej liky, ba aj krkanie Ziab zo Zelenej vody. Staci
si pomysliet’ a vSetko vidim ako na dlani. Staru hrusku, veZu kostola, domy blizkeho
Mestecka aj namestie. Utulné ako narué. Tu sa zaéina méj pribeh. Pribeh postav, kto-
ré su spojené s cirkusom. KaZdy, kto preZil v cirkuse kusok Zivota alebo sa ho aspoii
dotkol svajimi tiizbami, uchoval si ho navZdy vo svejom srdci, Takto sa Marta Surinova
prihovara k Citatelom na obale svojej najnovsej knizky.

Krajinka s konikom je knizka pre deti z cirkusového prostredia. Obrazky zo Zivota sta-
rého klauna sa prelinajdi s pribehmi cirkusového konika. Ich priatelstvo dopifia dievéatko,
ktoré tuzi byt krasojazdkynou a stara hruska, ktora sa na vSetky udalosti v mestecku
diva ,.z nadhladu®, v pokornej dcte k Zivotu. Pribehy sa navzajom prelinajd.

Komorny pribeh cirkusového konika je paralelou s osudom deti v mnohych sti¢asnych

rodinach. Rodicia nie s spokojni s vykonmi konika, hanbia sa za neho. Konik preziva
traumu z toho, Ze pre otca, cirkusového zrebca, je doleZitejSia slava a vel'ké vykony, nez

SPRAVY

porozumenie a laska. TUzZi byt stle
malym konikom, ktorému mama
Sepka do hrivy nezné slovicka. Boji
sa byt dospelym, stratit materinskd
lasku. Nakoniec aj on vdaka svojim

priatelom pochopi, Ze z kazdého

mladatka musi vyrast dospelak,

ako zo semienka vyrastie strom.

Knizka Krajinka s konikom je
oslavou Zivota a krasneho vztahu
ku vSetkym zivym aj zdanlivo neZivym bytostiam.

»Pribeh je o vzajomnom vztahu ludi, zvierat aj rastlin. Ved' vSetci Zijeme na jednej pla-
néte,“ pripomina autorka.

Pribeh s poetickymi ilustraciami Juraja MartiSku a Maximky MartiSkovej je aj o tom,
Ze vzajomny dobry vztah a laska nas robi lepSimi.

OSN predpoveda zhorsenie biodiverzity

Amazonsky prales, svetové koralové iitesy a vnitrozemské vodné ekosystémy sa poSkodzuji v takom roz-
sahu, Ze sa mozno uz nikdy neobnovia. Ohrozuje sa tym aj Zivot ludi, ktori sii od tohto ekosystému zavisli, va-
ruje OSN vo svojej najnovsie sprave - tretom vydani Globalneho vyhl'adu zmien biodiverzity (The Third Global

Biodiversity Outlook), ktori OSN vydalo 10. maja 2010.

vajuci. Sprava podciarkuje, ze poSkodzovanie prirody
ma priame ekonomické dosahy, ktoré sa systematicky
podcenujd. Zaroven sa v nej uvadza, Ze ohodnocovanie
ekosystémov dava ,ekonomicky zmysel“. Sprava preto

Najnovsia sprava OSN o zmenach Zivotného prostredia  ktory Stidiu vypracoval.

nalieha na tvorcov medzinarodnych politik, aby zvysili
investicie do manazmentu a udrziavania ekosystému a

prinaSa dorazné varovania. Ak ludstvo nezmeni svoj pri-
stup a nezaéne branit biodiverzitu (rozmanitost Zivotného
prostredia), zatnli mat zmeny v prirode, ktoré sa doteraz
odohravali relativne nepozorovane, vazne dopady na Zivot
kazdého z nas. S tbytkom biodiverzity, od ktorej sme Gpl-
ne zavisli, totiz stvisi aj Ubytok zdrojov, varovali experti na
konferencii OSN v kenskom hlavnom meste Nairobi.

Plan a skuto¢nost

V roku 2002 OSN prijala plan, v ktorom si na nadché-
dzajlicich osem rokov stanovila 21 hlavnych cielov, ktoré
bolo podla environmentalistov v oblasti ochrany svetovej
biodiverzity nutné dosiahnut. Teraz sa ukazalo, Ze sa
nepodari spinit ani jeden z nich. Nepodarilo sa napriklad
zachranit ani desat percent panenskej prirody - pokusit
sa zastavit vymieranie Zivocisnych druhov, invaziu agre-
sivnych Zivocichov, ktoré vytlacaju povodné druhy a za-
istit, aby globalizacia (teda predovsetkym medzinarodny
obchod) neovplyviiovala Zivotné prostredie.

Ubytok v rade tisicok percent

,Nemame dobré spravy, biodiverzita mizne a to ta-
kym tempom, Ze to nema v historii obdobu. Hovorime tu
o0 hodnotach, ktoré predchadzajici dbytok prevysuji o
tisice percent,“ cituje server BBC Ahmada Djoglafa, sek-
retara vyboru OSN pre ochranu biodiverzity. Len skupina
stavovcov, do ktorych sa radia cicavce, plazy, vtaky, oboj-
Zivelniky a ryby, sa od 70. rokov zredukovala o tretinu.
,,0d roku 1970 sa nasim pricinenim znizil pocet zvierat o
30 percent, plocha dazdovych pralesov a morskych rias
sa zmenSila 0 20 percent a pokrytie brehu Zivymi koralo-
vymi Gtesmi kleslo o 40 percent,” cituje server Guardian
profesora Josepha Alcama, vediceho vedeckého timu,
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LPrirodnym systémom, ktoré podporujd hospodarstva,
Zivoty a Zivobytie na celej planéte, hrozi rapidny dbytok
a kolaps, pokial’ sa neuskutocni rychla, radikalna a krea-
tivna akcia na ich zachovanie a trvalé udrzanie vyuziva-
nia rozmanitosti Zivota na Zemi," konstatuje sa v zavere
spravy OSN.

V novembri 2009 publikovala Ekonomika ekosystémov
a biodiverzity (TEEB), iniciativa pod zastitou Programu
Spojenych narodov pre Zivotné prostredie (UNEP), spravu,
ktora hovori, Ze naklady na zachovanie prirody si ovela
nizSie ako socialny a ekonomicky prospech z toho vyply-

aby sa pri rozhodovacom procese zohladioval ekono-
micky kapital prirody.

Dokument tieZ poznamendva, Ze svetu sa nepodari-
lo spinit svoj ciel' dosiahnut vyznamné zniZenie bytku
biodiverzity do roku 2010 a varuje, Ze ,sa zvySuje prav-
depodobnost dal$ej masivnej straty biodiverzity“. S tym
treba podla OSN odakavat aj ,vyrazné znizenie mnohych
podstatnych sluzieb®, ktoré priroda poskytuje ludskym
spolo¢nostiam. Ekosystémy totiz dosiahli svoj limit a za-
¢inaju sa menit na alternativne, menej produktivne stavy,
,Z ktorych by mohlo byt naro¢né alebo nemozné, aby sa
zotavili“. Sprava dokonca identifikuje tri takéto limity pre
ekosystémy, z ktorych niet navratu: odlesfiovanie v Ama-
zonskom pralese, prenikanie chemickych latok do vnu-
tornych vod, o je sposobené najma vacsim vyuzivanim
pol'nohospodarskych hnojiv a presakovanim splaskov, a
masivny kolaps ekosystému koralovych ttesov z dévodu
okyslovania oceanov.

OSN dalej varuje, Ze uhynutie obrovskych ploch Ama-
zonského pralesu ovplyvni pocet zrazok v regiéne a
globalnu klimu a pritomnost chemickych latok vo vode
ma zasa za nasledok masovy thyn ryb a vedie k strate
rekreacnych ploch. V rovnakom Case ohrozuje strata
koralovych Gtesov Zivobytie milionov ludi, ktori priamo
zavisia od ich zdrojov.

Eurdpska komisia vyhlasila, ze chysta na rok 2011
nové sposoby merania, ktoré by odzrkadlovali skuto¢né
naklady prirodnych zdrojov v produktoch a sluzbach a
chce zniZif plytvanie surovinami.

Nepriame pohanace straty biodiverzity
Sprava nacrtava novi mozna stratégiu, ktora by po-
mohla zredukovat stratu biodiverzity. Ta podCiarkuje
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potrebu zamerat sa na ,priiny v pozadi alebo nepriamych
pohanacov straty biodiverzity, ako napriklad charakter
spotreby, vplyv zvySeného obchodu ¢i demokra-
tické zmeny“. Dokument tieZ pod¢iarkuje, Ze ukon-
¢enie Skodlivych dotdcii destruktivnej ekonomickej
aktivity by bolo ,ddlezitym krokom* pri rieSeni tohto
problému. Eurokomisar pre Zivotné prostredie Janez
Potocnik tiez naznacil snahu o ukoncenie dotécii
Skodlivych pre Zivotné prostredie, najma v oblasti
pol'nohospodarstva, rybolovu a lesnictva.

»Trhy sa musia pomocou regulovania a inych na-
strojov zapojit do vytvarania podnetov na zachranu
a posilnenie nasej prirodnej infrastruktdry, a nie sa
zapdjat do jej vyCerpavania,” piSe sa v sprave. Pod-
la OSN je restrukturalizacia ekonomik a finanénych
systémov, ku ktorym dochadza pocas globalnej
recesie, véasnou prilezitostou na uskuto¢nenie ta-
kychto zmien. Stratégia tiez upriamuje pozornost
na potrebu vacsej efektivnosti vo vyuzivani pody,
energie, cerstvej vody a materidlov pri rasticom
dopyte. Na zvySenie ochrany biodiverzity je podla
spravy potrebné zviditelnit hodnotu jednotlivych
sluzieb ekosystémov pre ekonomiky a spolo¢nost
tym, Ze sa zavedie princip ,zneCistovatel’ plati“.

Eurépska komisia uznala, Ze sa jej nepodarilo naplnif

ciel zastavenie (bytku biodiverzity v EU do roku 2010.
V januéri preto navrhla nové ciele v tejto oblasti do roku

Fsbara 000 news

= natura 2000

Natura 7000 factshent

2020. Zaroven sa rozhodla znizit svoje predoslé prilis
velké ambicie a vystupfiovat podporu EU pri zastavovani
globalneho Ubytku biodiverzity.

PROGRAM OBNOVY DEDINY

Slovenska dedina sa v Eurépe nestrati

uropy sitazila aj slovenska obec Dobra Niva (okres Zvolen).

( V 11. roéniku sifaze o Eurépsku cenu obnovy dediny 2010 medzi 30 sitaZiacimi obcami z 11 krail'n)
E

Sutaz s dvojrocnou pravidelnostou organizuje Eu-
ropske pracovné spolocenstvo pre rozvoj vidieka a
obnovu dediny so sidlom vo Viedni. 11. ro¢nik suta-
Ze sa niesol v znameni motta Nova energia pre silné
spolunaZivanie, s pozornostou upriamenou na tie
dediny a vidiecke komunity v Eurdépe, ktoré s novou
energiou - v doslovnom aj prenesenom vyzname, po-
silriuju svoj ekonomicky potencidl, ekologické kvality
a socidlnu stidrznost.

Vitazom sa stala obec Langenegg z rakiskej spolko-
vej krajiny Vorlarlberg, ktora dokazala vyuzit vnitorn(
energiu vSetkych obyvatelov (aj ludi so zvlastnymi
poziadavkami) na spolocné rozmyslanie a definovanie
mysSlienok, ako aj na realizaciu mnozstva projektov z

najroznejSich oblasti. Zariadenia na bioplyn, kirenie
Stiepkou, vel’ky pocet fotovoltaickych a sinecnych za-
riadeni robia z Langeneggu lidra v oblasti energetickej
sebestacnosti.

Dobra Niva presvedcila ¢lenov komisie vSestrannym
rozvojom. Komisia ocenila vynikajice a nasledovania-
hodné vykony v ekonomickej, socialnej a kultirnej
oblasti a v oblasti $kolstva. Obzvlast vyzdvihla anga-
zovanost miestnych ob¢anov pri zachovéavani histo-
rického dedi¢stva a udrziavani miestnych tradicii, ako
aj vyznamny podiel obce a miestnych hospodarov pri
vytvarani kultirnej krajiny a pri starostlivosti o chrane-
né tzemie Gavurky. Vysoko hodnotila zékladné motto
(viziu) obce pre svoj rozvoj, pre ktoré si obec zvolila
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Priroda sa neda unifikovat
Séf programu OSN pre Zivotné prostredie (UNEP) Achim
Steiner varoval pred Siroko roz§irenym mytom, Ze
v pripade vymierania Zivocisnych druhov a fauny v
podstate o ni¢ nejde a mrziet to moze tak maximal-
ne botanikov ¢&i zooldgov. ,,Ludstvo si vytvorilo ild-
ziu, Ze sa bez biodiverzity nejako zaobide a Ze teda
ide o okrajovy problém dne$ného sveta. Pravda je
taka, Ze biodiverzitu potrebujeme viac ako kedykol-
vek predtym. Uvedomme si, Ze na Zemi Zije Sest
miliard udi a do roku 2050 sa svetova populacia
rozrastie na devét miliard, nie je teda otazkou, ¢i sa
snazit branit Zivotodarné ekosystémy. Otazkou je,
ako ich zachranit.”

NajblizSou dlohou, ktora teraz stoji pred expertmi
OSN, je presvedcit viady jednotlivych krajin, ze zme-
na biodiverzity je rovnako vaznym problémom, ako
sti ekonomicka kriza alebo zmena klimy.

Podla OSN bude sprava hlavnym predmetom dis-
kusie svetovych lidrov a hlav Statov na Specialnom
celosvetovom samite o biodiverzite, ktory sa usku-
toCni tento rok v oktdbri v japonskom meste Nagoya.
Ocakava sa, Ze na tomto stretnuti vznikne nova glo-
balna vizia pre oblast biodiverzity po roku 2010.

Zdroj: OSN, EurActive.sk, aktualne.sk

PROGRAM
OBNOVY DEDINY

otvorend branu - je zhmotnena vo forme historickej
kamennej brany umiestnenej na Ustrednom priestran-
stve obce a je jasnym signalom otvorenosti domacich
obyvatelov voéi aktualnym vyzvam a poziadavkam.

Dobra Niva ziskala Eurdpsku cenu obnovy dediny
za mimoriadne vykony vo viacerych oblastiach ob-
novy dediny.

Dobra Niva posttpila do eurdpskej sutaze ako vitaz
narodnej stfaze Dedina roka 2009, ktorti uz po piaty-
krat na Slovensku vyhlasila a zorganizovala Slovenska
agentura Zivotného prostredia v spolupraci so Spolkom
pre obnovu dediny a Zdruzenim miest a obci Slovenska,
pod gesciou MPZPaRR SR.

Slavnostné vyhlasovanie vysledkov eurdpskej su-
taze a odovzdavanie oceneni sa uskutoéni v diioch
24. - 26. septembra 2010 v juhotirolskej obci Sand in
Taufers (Taliansko), ktora zvitazila v 10. ro¢niku tejto
sutaze. Okrem slavnosti sa v Sand in Taufers pre cca
1 000 hosti uskutoéni mnozstvo sprievodnych podujati
- miniveltrh vSetkych zacastnenych obci, workshopy
k réznym otazkam rozvoja vidieka, diskusia s ¢len-
mi hodnotiacej jury, exkurzie, kultirno-spolo¢enské
aktivity a iné.

Ing. Ivona Cimermanova, SAZP B. Bystrica,

tlenka medzinarodnej jury siitaze
0 Eurdpsku cenu obnovy dediny
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PRILOHA

KNIHY

Tana Keleova-Vasilkova
Slub

s Roman je pribehom dvoch
— i priateliek s dvomi rozli¢nymi
osudmi. Veterinarka Alica je
Sfastne vydata, ma dve deti,
précu, ktora ju tesi a kopu snov.
Ten najvacsi z nich je cestovat
aspoznavat iné krajiny, a prave
preto s manzelom planujd ces-
tu po Eurdpe. Novinarka Iveta
je slobodna a bezdetna. Miluje
svoju pracu, doméek na okraji
Bratislavy a vylety po Malych
Karpatoch. K svojmu Stastiu
chlapa ani dieta nepotrebuie, ako s oblubou vravieva.

Dve Stastné Zeny. Cesty osudu st vSak nevyspytatelné... Naj-
novsi roman Tane Keleovej-Vasilkovej je jej v poradi uz dvadsiatou
prvou knihou, je najlispesnejSou slovenskou autorkou, doteraz sa
predalo 750 000 vytlackov jej knih.

(Ikar 2010))

KRIZOVKA

Juraj Sebo
Budovatel'ské 50. roky

Autor vo svojej najnovsej kni-
he pondka spolahlivy a v mno-
hom aj smutno-smieSny dokla-
dovy material o desatroci pinom
protireceni, faloSného nadSenia,
desatfodi, v ktorom viadli budo-
vatelské hesla, pionieri a rock
and roll... VV (vode knihy hovor:
i ,Viem celkom dobre rozprévat
1 tipy, hraf tenis. V oboch pripa-
doch mam skvelé podanie. Ro-
zozndm Cervené vino od bieleho,
dokazem prejavit ictu k Zendma
tvarim sa midro, ked dojde re¢
> nastaré dobré Casy. Tito knihu
som napisal v ¢ase, ked' bolo ak-
tualne kopat do komunizmu. Myslim i, Ze dnes uz to neméa zmysel, do
mftveho psa sa predsa nekope. Dé sa o fiom napisat...“

(Ikar 2010)

Paulo Coelho
Piitnik z Compostely

Prvy Coelhov bestseller. Rok
pred jeho vydanim absolvoval
trojmesacnu iniciaénd pat po
preslavenej a magickej ceste z
juzného Francizska do galicij-
ského Santiaga de Compostela.
Tu sa nachadza hrob svatého
Jakuba, ktory podia legendy
priniesol krestanstvo obyvate-
fom Pyrenejského polostrova.
Cesta svatého Jakuba precha-
dza (izemim, ktoré v stredoveku
patrilo Templarom, tajnému ra-
du bojovnych rytierov. Magov dennik je zaznamom udalosti, pocitov
a skusok, ktoré Coelho zaZil pocas plite, osobnou vypovedou, v
ktorej je autor ako subjekt zarove objektom - hlavnou postavou pri
behu. Jeho témy, myslienky a filozofia oslovuji mnozstvo Citatelov
hladajlicich viastni Zivotnd cestu a porozumenie svetu.

(Ikar 2010)

ov stk

Pomdacky:
apokopa,
Idared, Ko-
mi, 6m

partnerka
Adama

nehovorite
pravdu

vojenska

neodidem 5
jednotka

vlastni

prieskum
verejnej
mienky

prudky

Hotoik neryluj

vychod, po|letecky
nemecky

vybezok
pevniny
do mora

oslavna
basen

24 mesia-

utvar (skr.)| cov

s vynim-
kou

muzské
meno

posvitna
slabika v

budhizme
pozieralo

2.a6.
CAST
TAJNICKY

3.a7.
casT
TAJNIEKY
vel'mi opity

otec
{hypok).

skartova-
né spisy

zlava, po
cesky

druh
gobelinu
koralove
ostrovy

japonska
lovkyia
peral

casti epic-
kych basni

odbomik
na ZP

druh
papagaja

uradne
listiny

1.a8.
CAST
TAJNICKY

vlastenec

neon
(chem. zn.)

vykvet

odroda
jabik

pocetné
zvacsova-
cie skla

ochotnik

nalepka,

vineta

vypustenie
hlasky na
konci slova

Zen. meno

zaliecavy,
nedprimny
(pren.)

cudzie Zen-
ské meno

hity, po

registr.
tona (skr.)

stavba nad
riekou

meno
herca
Gibsona

kridio
(odb.)

alebo, po
rusky

zvuky ust

zbytky po
spilenych
stromoch

ruska
kozmicka
stanica

¢cast celku

Spanielsky
maliar, sur-
realista

sochy Marie|
amitveho
Jezisa

a podobne

republika

v Rusku
cudzia pred-
pona (od,z)

4.a5.
CAsT
TAJNICKY

sparné
pocasie

lud, po
cesky

Zensky anti
koncepény
prostiredok]

milovnik
krasy a
umenia

Za peniaze sa mozu kipit hodiny, ale nie ¢as. Toto je tajniCka druhého tohtoroéného Cisla Enviromagazinu. Spomedzi spravnych rieSitelov sme vyZrebovali tychto vyhercov:
Camille Lochard z Kezmarku, Jozefa Cypricha z Dubnice nad Vahom a Petra Koleni¢a z KoSic. Vyhercom srdecne blahozelame. DalSie zaujimavé publikécie ¢akaju na troch sprav-
nych lustitelov tejto krizovky. VaSe odpovede ¢akame v redakcii do 30. septembra 2010.
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