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Bilancia emisii zneéistujucich latok z dopravy

Legislativa EU

Legislativa EU sa snazi minimalizovat nepriaznivé
environmentalne vplyvy emisii z dopravy. Stale pris-
nejSie emisné normy pre osobné autd a iné vozidla
viedli k znanému znizeniu znecistenia vzduchu na
najazdeny kilometer. Od roku 1993 su limity ur¢ené
eurdpskou direktivou o znecisteni vzduchu emisiami
motorovych vozidiel. VSetky emisné normy aplikova-
telné k urCitému datumu st oznaCované streSnym
terminom EURO, za ktorym nasleduje poradové ¢islo.

Napr. pre osobné auta st to normy EURO | (1992/93),

EURO 11 (1996/97), EURO 11l (2000/2001) a EURO IV

(2005/2006). V poslednom obdobi sa zacala diskusia

o0 novych norméach EURO (V a VI), zameranych na zni-

Zenie emisii ¢astic sposobujlcich karcinogény, produ-

kovanych dieselovymi motormi, ktoré by mali vstapit

do platnosti v roku 2010.

ManazZment na narodnej
a medzinarodnej urovni
Bilanciou emisii znecistujlcich latok z dopravy sa
zaobera Slovensky hydrometeorologicky istav, odbor ochra-
ny ovzdusia, oddelenie emisie (www.shmu.sk), ktoré okrem
iného zabezpeduje:

e kontinudlny zber a spracovanie udajov o zdrojoch
znedistovania ovzdusia prostrednictvom databézo-
vého systému NEIS (Narodny emisny inventarizac-
ny systém) zo zakona ¢. 137/2010 z 3 marca 2010
Z.z. 0 ochrane ovzdusia,

Prehlad emisii GHG cestnej a necestnej dopravy v roku 2008

2008

Cestna
96,3%

Letecka Zelezniéna
2,1% 1,6%

e zber a spracovanie Udajov o prevadzkach (Cast
ovzduSie) spadajucich pod zakon €. 245/2003
Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistova-
nia zivotného prostredia,

* inventarizaciu emisii znedistujicich latok vypusta-
nych do ovzduSia vyplyvajicu z medzinarodnych
zmliv a dohovorov a eurdpskej legislativy.

SHMU, oddelenie emisie, je zarovei definované
MPZPaRR SR ako samostatnd narodna jednotka
(Single National Unit) pre Kjotsky protokol a pini koor-
dinaéni funkciu Narodného inventarizatného systému
pre emisie a projekcie sklenikovych plynov SR (http://
ghg-inventory.shmu.sk). Oddelenie manazuje rdzne
sektory za Slovensku republiku, medzi ktoré patri aj
doprava s rozdelenim na cestnl a necestnd dopravu.

V sektore doprava sa vykonava koordinacia a spracova-
nie bilancie emisii znedistujtcich latok do ovzduSia z
antropogénnej €innosti prerozdelenim na cestnii a
necestnd dopravu. V nadvaznosti na to sa spracovavaii
podklady pre podavanie sprav a reportingov znecis-
tujucich latok do ovzdusia z antropogénnej &innosti

v stlade so smernicami, dotaznikmi, resp. inymi doku-
mentmi poZzadovanymi Eurdpskou komisiou (EK), resp.
MPZPaRR SR. Dalej sa koordinujii a zabezpeuji podklady
pre spracovanie projekcii emisii v doprave. RieSi sa
problematika biopaliv v doprave, pripomienkuji sa
navrhované smernice a dotazniky EK, EEA podia po-
7iadaviek MPZPaRR SR. V nadvéznosti na spomenuté
¢innosti sa predkladaji spravy, materidly a dokumenty
tykajtice sa problematiky bilancie emisii znegistujicich
latok do ovzduSia z antropogénnej ¢innosti za sektor
doprava.
Prehl’ad vyvoja a stavu emisii
z cestnej dopravy v SR

Cestna doprava je hospodarsky sektor, ktory rastie
v celosvetovom meradle vo vacSine ukazovatelov, ako
st spotreba paliv, resp. energie, pocet automobilov a
prepravnych vykonov podstatne rychlejSie, ako rastie
HDP (tym vznikaju a rastu aj stvisiace Skody na Zivot-
nom prostredi a zdravi obyvatelov).

Vyvoj emisii CO, NO, kopiruje vyvoj spotreby nafty
a benzinov v obdobi 2000 - 2007, kedy v prevadz-
ke prevySuju starSie typy motorovych vozidiel, ale
postupne od roku 2002 sa zacina prejavovat postu-
pujica obmena vozidlového parku novymi vozidlami s
lepSimi environmentalnymi a energetickymi paramet-
rami. Spotreba pohonnych latok v roku 2002 mierne
stagnuje. Pri¢inu tohto prechodného trendu mozno
pripisat zvySenym Zivotnym nakladom obyvatelstva v
suvislosti so zvySovanim cien paliv a energie, ako aj
vyS88im priemernym cenam pohonnych latok. Od roku
2003 pokracuje rozvoj plynofikacie, kedy sa osobnym
automobilom s benzinovym motorom doplnilo zariade-
nie na spalovanie LPG (skvapalneného plynu). V roku
2004 dochadza k zvySeniu spotreby nafty, o je zrejme
désledkom narastu dopravnych vykonov tazkych
nakladnych automobilov, stvisiacou predovSetkym
so zvySenou stavebnou ¢innostou (vystavba dial'nic
a velkych investicnych celkov), ako aj so zvySenou
obchodnou ¢innostou a vyrobnou ginnostou. V tom-
to roku bola uz podrobnejSie sledovana plynofikacia
autobusov na pohonnt latku CNG (stlaceny zemny
plyn). Vznikd narast poCtu osobnych automobilov s
benzinovymi motormi vybavenymi trojcestnym kata-
lyzatorom, ¢o vyznamne redukuje emisie CO a NO,.
V' medziroénom obdobi 2005/2006 dochadza k po-
klesu benzinu 0 10,6 % a k poklesu spotreby nafty o
4,5 %. Emisie CO poklesli 0 18,9 % a NO, 0 20,9 %.
V rokoch 2006 - 2007 stipla spotreba benzinov

Foto: internet

ného obsahu siry v nafte (z 350 mg/kg na 50 mg/
kg) a 3-nasobného znizenia pripustného obsahu siry v
benzine (zo 150 mg/kg na 50 mg/kg) oproti obdobiu
2001 - 2004. Emisie CO poklesli v roku 2005 0 4 %
oproti roku 2004, dochadzalo k vyraznej obnove parku
motorovych vozidiel, najma osobnych vozidiel s benzi-
novym motorom. Redukény Gcinok obmeny vozidlové-
ho parku osobnych vozidiel sa prejavil aj pri emisiach
NO,. Emisie NO, vzrastli v obdobi 2004/2005 iba
0 1,8 %. UrCity medzirocny narast emisii NO, je spo-
sobeny velkym narastom spotreby nafty vozidlami s
dieselovym motorom, pri ktorom sa redukény vplyv
obmeny osobnych vozidiel s benzinovym motorom
uz neuplatni v takej miere, ako v pripade emisii CO.
Emisie vyfukovych tuhych Castic PM su aj pri velkom
naraste spotreby nafty priblizne na rovnakej trovni ako
v roku 2004, o je opat dosledkom vyraznej obnovy
parku osobnych i nékladnych vozidiel s naftovym mo-
torom. Obnova vozidlového parku osobnych i lahkych
nakladnych vozidiel formou vyradenia velkého poctu
starych vozidiel s benzinovym motorom z prevadzky
sa najviac prejavila na vyvoji emisii NM VOC v obdobi
2004 - 2005. Emisie NM VOC v tomto obdobi poklesli
0 24 %. V obdobi 2004 - 2005 dioxiny a furany

0 6 % a nafty o 21 %, pricom pocet

osobnych automobilov stipa v danom | Zdroje / Emisie (GHG) €0, CH, N,0
obdobi. Na vplyv emisii CO @ NO, pdso- | 1,A.3 Doprava celkom 6 499,400 1,074 0,637
bi aj dokladnejSie triedenie nakladnych 3 00 00
automobilov a ich obmena, ako aj hod- 1.A. Letectvo 13,507 001 001
notenie vyvoja emisii tuhych Castic (vy- | 1.A.3b Cestna doprava 6 374,822 1,066 0,588
fukové, abrazivne). Na ich znizenie ma {4 ) 3¢ 7e6:nice 108670 | 0,006 0,047
tieZ vplyv postupna obnova vozidlového

parku jednotlivych kategorii vozidiel. | 1-A-3d Lodna doprava 0,000 0,000 0,000
Emisie SO, s priamo Umerné spotrebe | 1A 3e Vojsko 2,402 0,0002 0,0003
pohonnych latok a obsahu siry v tychto 0 — 0012 000 0018
latkach. V roku 2005 poklesli oproti roku AL vl JiLLL L L
2004 napriek uvedenému narastu spot- | 1.C1.A Letectvo 117,395 0,002 0,004
reby pohonnych latok az 0 77°%, €0 j& | 4 ¢4 | odng doprava 32617 | 0,002 0,014

dosledok 7-nasobného znizenia pripust-
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poklesli napriek narastu spotreby paliv, o mozno
vysvetlit vyradenim znacného poctu starSich vozidiel,
dernejsie vozidla. CNG v obdobi 2003 - 2004 vzrastlo
0 71 % a pokracuje aj v obdobi 2004/2005, kedy
dosiahol narast 26 %. V roku 2006 dochadza k
21,7 % poklesu emisii NM VOC oproti roku 2005, pri-
¢om medzirocne 2005 - 2006 doslo k poklesu spot-
reby benzinu iba 0 10,6 % a k 4,5 %-nému poklesu
nafty. Emisie CO poklesli v roku 2006 o 19 % oproti
roku 2005. Redukény Gcinok obmeny vozidlového
parku osobnych a nakladnych vozidiel sa prejavil na
emisiach CO a NO,. Emisie CO klesli o 20 %, Co sa
prejavuje aj pri NM VOC v tomto obdobi, kde emisie
klesli 0 17 %. Spotreba CNG v obdobi 2005 - 2006
dosiahla narast 19,6 %.

V obdobi 2006 - 2007 dochadza k narastu spot-
reby automobilovych benzinov 0 6 %. V obdobi 2003
- 2007 dochadza k narastu spotreby nafty spdsobe-
nej rozvojom stavebnej ¢innosti, vyroby a obchodnej
Cinnosti spojenej s rastdcimi prepravnymi vykonmi
nakladnej dopravy. Ekonomicky rozvoj na Slovensku
v obdobi 2006 - 2007 tiez spdsoboval narast spotre-
by nafty. V obdobi 2006 - 2007 prevazovali opét eko-
nomické aktivity a rast zivotnej arovne urcitych sku-
pin obyvatelstva veduice k miernemu narastu spotreby

a UOmerne narastom emisii
CO,. Pre vyvoj emisii CH, je
tieZ podstatny vyvoj spotreby
pohonnych latok v cestnej do-
prave, ktory je vSak vyrazne
ovplyviiovany postupnou obme-
nou vozidlového parku novymi
vozidlami, dochadza k narastu
po¢tu osobnych automobilov
vybavenych trojcestnym kata-
lyzatorom, €o vyznamne redu-
kuje emisie CH,. V roku 2005
bola prevaha vozidiel s vy$si-
mi emisnymi faktormi oproti
roku 2004 a z tychto dovodov e
bol nérast emisii CO, o 18 %. Foto: archiv SAZP

Historicky najvysSie ceny automobilovych benzinov v
roku 2006 boli hlavnou pri€inou poklesu ich spotreby
v tomto roku. Vysoké ceny sa prejavili redukciou roc-
nych prebehov predovSetkym v individudlnej doprave.
V roku 2006 bol pokles spotreby benzinu oproti roku
2005 a podielaji sa na tom novsie vozidla s vyS$simi
emisnymi faktormi N,0. Zarovefi vznika pokles emisii
CO0, oproti roku 2005 0 6,8 %. Emisné faktory CH, st
konstanty s rozdielnymi hodnotami pre viaceré kate-
gorie vozidiel. Pre osobné vozidla s benzinovym moto-

T

0 6 %. V tomto obdobi vyvoj pro-  Percentudlny podiel emisii GHG v cestnej doprave v roku 2008

Pre iné druhy prevadzky je tento nasobok nizsi.
Oproti roku 2007 je spotreba nafty a benzinu vys-
Sia. V roku 2008 pribudlo viac novych aut s obsahom
vacsim nez 2 000 cm?. Emisie N,0 poklesli, vzhladom
k tomu, Ze emisné faktory sa u starSich vozidiel nezni-
Zuju. Najvyssie st pri emisnej norme EURO I, a potom
sa znizuju. Mierne navySenie je pri norme EURO IV a
norme EURO III. Hustota benzinu je 0,75 kg/I a pri
nafte je 0,84 kg/I. Najviac emisii N,O je z benzino-
vych motorov. Z naftovych motorov st emisie N,0
minimalne, t. j. hodnoty emisnych

dukcie emisii vo vztahu k vyvoju
spotreby pohonnych Iatok je velmi
rozdielny. Narast celkovej spotreby
benzinov a nafty presne kopiruji
emisie tazkych kovov (15,7 %),
pretoze emisné faktory jednotli-
vych latok sd konStanty rovnaké
pre naftu i benzin. Vynimkou st
emisie olova, pretoze tie obsahu- 54.40 %
je iba benzin, a tak narast emisii
olova odpoveda narastu spotreby
benzinu 0 6 %.

7.80 % 0,21 %

E Osobné automobily B Autobusy O Tazké motorové vozidli O Lahké motorové vozidla Bl Motocykle

023 %

faktorov st vyrazne odliSnejSie
pre jednotlivé kategérie vozidiel.
V roku 2007 prevazoval narast
spotreby nafty nad narastom spot-
reby benzinov, a preto prevazuje
vplyv dieselovych vozidiel s nizsi-
mi emisnymi faktormi nad vozidla-
mi benzinovymi. Z tychto dévodov
je narast emisii CO, oproti roku
2006 15,18 %. V obdobi 2007 -
2008 je tiez mierny narast CO,
0 2,77 %. Emisné faktory emisii

3737%

Viyvoj emisii sklenikovych plynov (GHG) v sledova-
nom obdobi (CO, a N,0) z cestnej dopravy je ovplyv-
neny priebehom vyvoja spotreby pohonnych latok v
cestnej doprave v jednotlivych rokoch. Emisny faktor
tychto plynov je pre kazdy druh pohonnej latky kon-
Stanta (v pripade nafty a benzinu su tieto konStanty
blizke pre emisie CO,). Postupny rozvoj ekonomiky
v SR do roku 2004 bol sprevadzany narastom do-
pravnych vykonov v cestnej doprave, spojenych s
narastom spotreby pohonnych latok (najmé nafty)

Rada pre konkurencieschopnost na svojom zasad-
nuti 25. maja 2010 prijala zavery Rady o energeticky
tspornych vozidlach pre konkurencieschopny auto-
mobilovy priemysel a pre cestnd dopravu bez emisii
uhlika. Tieto zavery nadvézujd na oznamenie Komisie
Eurépska stratégia pre Cisté a energeticky isporné vo-
zidla (KOM(2010)186 z 28. 4. 2010).

Alternativne paliva

Dal$im sposobom, ako urobit auta zelenSimi, je
pouzivat alternativne palivd. Oznamenie Komisie o al-
ternativnych palivach navrhuje, aby bol pre rok 2020
uréeny 20-percentny ciel’ pouzivania alternativnych pa-
liv v cestnej doprave. Podla Komisie majd potencial pre-
siahnut 5-percentnd hranicu vo vyuzivani v najblizSich
20 rokoch len tri alternativne paliva: biopaliva, ktoré st

rom i dieselovym motorom, ako aj pre lahké nakladné
vozidla s benzinovym motorom a katalyzatorom je
emisny faktor ovplyvneny funk&nou zavislostou rych-
losti jazdy v meste, na cestach a na dialnici. Preto
aj pokles emisii CH, v roku 2006 oproti roku 2005
v porovnani s narastom spotreby je eSte odliSnejsi
ako v predchadzajacich pripadoch a predstavuje az
15,3 %. Osobné benzinové vozidla a LDV s katalyza-
torom maju pre mestski prevadzku az 10-nasobne
vacsi emisny faktor ako vozidla bez katalyzatora.

uz k dispozicii, zemny plyn zo strednodobého hladis-
ka a vodikovo-palivové ¢lanky z hladiska dihodobého.
Alternativne paliva do spalovacich motorov, ktoré by
mali nahradit benzin alebo naftu, vratane kvapalnych
biopaliv a plynnych paliv (vratane LPG, CNG a bioply-
nu). Vdaka nizsim emisiam CO, a znegistujicich latok
majli potencial zniZit vplyv cestnej dopravy na Zivotné
prostredie. PouZivanie alternativnych paliv inych ako
biopaliva si vyzaduje pravu spalovacich motorov, oso-
bitnti palivovii nadrz vo vozidle a dostatocne rozsirend
siet Gerpacich stanic. Kvapalné biopaliva ako st etanol
a bionafta mozno az do urcitého pomeru zmiesat s kon-
venénymi kvapalnymi palivami a spalovat v sti¢asnych
spalovacich motoroch. KoncentrovanejSia zmes si vSak
vyzaduje Upravu palivového systému a motoru vozidla.

CH, maj rozdielne hodnoty pre viaceré kategorie vozi-

diel. Zaroven treba zdoraznit, ze dominantny vplyv na

produkciu emisii CH, maju vozidla s benzinovym mo-

torom a katalyzatorom. Preto v obdobi 2006 - 2007

dochadza k poklesu emisii CH, o 5,6 %. Miernym

narastom spotreby benzinov vznika taktiez mierny
narast CH, v obdobi 2007 - 2008 0 0,55 %.

Magr. Michaela Kollarova

expertka za sektor cestnd a necestnd doprava

Slovensky hydrometeorologicky iistav Bratislava

Plynné palivd mozno spalovat v upravenych spalova-
cich motoroch a skladovat na palube v $pecidlnych
palivovych nadrziach. Viacpalivové vozidla mézu pouzi-
vat niekolko rozliénych dostupnych paliv. Alternativne
paliva sa musia vyrabat trvalo udrzatelnym spdsobom,
ak sa md dosiahnut otakavané znizenie vplyvov na zi-
votné prostredie v porovnani s konvenénym benzinom
alebo naftou. Aj nadalej by mali pokradovat prace na
zlepSovani kvality konvenéného benzinu a nafty.
Biopalivd v sic¢asnosti reprezentujd len asi 0,3 % v
porovnani so spotrebou nafty a benzinu v EU. V maji
2003 Komisia prijala navrh smernice 2003/30/ES,
ktora od Clenskych krajin vyZzaduje, aby prijali kroky
potrebné pre zvysenie vyuzivania biopaliv.
Pokragovanie nas. 19
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